JANUAR 2022
VEJDIREKTORATET

FORUNDERSOGELSE AF EN
KATTEGATFORBINDELSE,
LANDANLAG

ANLAGSTEKNIK OG MILI@ - VE]

Rgsnees fra Lillespvej mod vest. Foto: Haslpv & Kjeersgaard

COWI






WI

ADRESSE COWI A/S
Parallelvej 2
2800 Kongens Lyngby

TLF +45 56 40 00 00
FAX +45 56 40 99 99
www cowi.dk

JANUAR 2022
VEJDIREKTORATET

FORUNDERSOGELSE AF EN
KATTEGATFORBINDELSE,
LANDANLAG

ANLAGSTEKNIK OG MILI@ - VE]

PROJEKTNR. DOKUMENTNR.
A133652 A133652-004
VERSION UDGIVELSESDATO BESKRIVELSE UDARBEJDET KONTROLLERET GODKENDT
1.0 31. januar 2022 Teknisk baggrundsrapport KHP, NLCH, JOKC, MIJG, TBKR, JTL, DOP
KMRO, LFL, HLT, = ANE, DOP
MLNT, KKE,

Haslgv & Kjeergard






COWIL

FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAG - VEJ]

INDHOLD

1

2.2
2.3
2.4
2.5
2.6

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9
3.10
3.11

4.1
4.2
4.3

Indledning

Sammenfatning

Formal med en Kattegatforbindelse og en
forundersggelse

Forudsaetninger for forundersggelsen
Undersggte korridorer pa Sjeelland
Sammenligning korridor pa Sjeelland
Undersggte korridorer Jylland

Sammenligning af varianter for korridoren i
Jylland

Forudsaetninger

Generelle forudseetninger

Tveergdende forudsaetninger og koordinering
De undersggte korridorer

Samlet korridoroversigt med overvejelser
Korridortilpasning

Baeredygtighed og verdensmal i projektet
Vej

Miljg

Geoteknik

Bygvaerker

Afvanding og klimasikring

Korridor Sjeelland
Tommerup til Rgsnaes
Ubberup til Asnzes

Tgmmerup til Rgsnaes Alternativ nord om
Lerchenfeld

5

11
14
18
21

31

35
35
35
36
38
40
41
43
46
55
56
60

65
66
96

120

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWL
6 FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAEG - VE]

5 Korridor Jylland 131
5.1 Hou til Ask 132
5.2 Afgrening Ask til Aarhus Syd 171
5.3 Afgrening Ask til Stilling 198
5.4 Fra Sgby 219
5.5 Fra Gylling 230
5.6 Fra Gylling Naes 241
5.7 Korridor mod Horsens 254
6 Korridorjusteringer 299
6.1 Korridorjusteringer Sjeelland 299
6.2 Korridorjustering Jylland 299
7 Processer og gener i anlaegsfasen 301
7.1 Generelle processer og gener 301
7.2 Varighed af anlaegsarbejderne 302
8 Det videre forlgb 303
9 Input til fysikestimat (anleegsoverslag) 305
9.1 Metode 305
9.2 Input pr. korridor 310

10 References 313

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWIL
FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAG - VEJ] 7

1 Indledning

Denne tekniske rapport indeholder resultatet af forundersggelsen for en fast
Kattegatforbindelse pa land (pa naer Samsg) bestdende af en vejforbindelse.

Rapporten omfatter tekniske og miljgmaessige beskrivelser og vurderinger for:

> En ny motorvej pa Sjeelland fra Temmerup eller Ubberup ved Kalundborg i
en korridor frem til ilandfgringspunkt pa Rgsnaes eller Asnaes

> Alternativ pa Sjeelland for Rgsnaes forslaget med ny motorvej nord om Ler-
chenfeld

> En ny motorvej i Jylland i korridor fra ilandfgringspunkt omkring Hou, Sgby,
Gylling eller Gylling Naes til tilslutning med E45 ved Aarhus S eller ved Stil-
ling

> En ny hovedlandevej (som del af korridoren) fra ilandfgringspunkt i Jylland
omkring Hou, Sgby, Gylling eller Gylling Naes til tilslutning af eksisterende
landevej ved Falling.

Desuden indgar et tilvalg til korridoren i Jylland som en ny motortrafikvej eller
ny/opgraderet landevej fra Falling til E45 ved Gedved nord for Horsens.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx
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Figur 1-1 De undersggte korridorer for en ren vejforbindelse for landanlaeg i forundersogelsen p8 Sjzelland og i
Jylland.

Parallelt med denne tekniske rapport er der tilsvarende udarbejdet en teknisk
rapport for en fast Kattegatforbindelse pa land bestdende af en kombineret
bane- og vejforbindelse. Udover de vejforbindelser, der indgar i naerveerende
rapport, omfatter den kombinerede rapport ogsa:

> En ny eller opgraderet bane pa Sjzelland fra Roskilde eller Lejre, Ringsted
eller Tollgse til ilandfgringspunkt pd Rgsnaes eller Asnaes - i samme korridor
som vej fra Témmerup eller Ubberup.

> Et tilvalg pa Sjeelland for tilslutning af bane fra Holbaek til korridor fra Ros-
kilde eller Lejre.

> Ettilvalg pd Sjaelland for tilslutning af eksisterende bane ved Kalundborg til
ny bane mod henholdsvis Rgsnaes eller Asnees.

> En ny bane i Jylland fra ilandfgringspunkt omkring Hou, Sgby, Gylling eller
Gylling Naes i samme korridor som vej frem til afgrening og opkobling af
bane i Hasselager.
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2 Sammenfatning

Dette kapitel indeholder en sammenfatning af forundersggelsen af landanlaeg for
en Kattegatforbindelse som en vej pa Sjeelland og i Jylland. Kapitlet fokuserer pa
fordele og ulemper i forhold til udvalgte tekniske og miljgmaessige forhold for de
undersggte korridorer pd land. Det skal understreges, at korridorer, der ifglge
forundersggelsen for landanlaeg kan synes fordelagtige, i et overordnet perspek-
tiv for den samlede Kattegatforbindelse kan vise sig ikke at veere de mest hen-
sigtsmaessige.

2.1 Formal med en Kattegatforbindelse og en
forundersggelse

Formalet med en Kattegatforbindelse er ifslge hovedkommissoriet, at forbindel-

sen skal:

> Veere til gavn for flest mulige brugere

> Veere gkonomisk sammenhangende

> Give stgrst mulige tidsbesparelser for rejsende

> Understgtte forsyningssikkerheden mellem @st- og Vestdanmark.

Formalet med denne forundersggelse er at tilvejebringe et bedre grundlag for en
politisk drgftelse og en principbeslutning om projektets videre forlgb. Forunder-
sggelsen omhandler:

> Kyst-kyst anlaeg herunder anlaeg pd Samsg (ikke del af denne rapport)

> Landanlaeg pd Sjzelland og i Jylland for en ny motorvej

> Landanlaeg pa Sjeelland og i Jylland for kombineret vej og bane (ikke del af
denne rapport).

For landanlaeg er der undersggt mulige Igsninger og set pd potentielle miljgpa-
virkninger af disse. Der har ogsd vaeret set pa, hvordan Kattegatforbindelsen un-
derstgtter en reekke baeredygtighedsmal. Disse er beskrevet i nedenstdende
boks.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx
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Kattegatforbindelsen i forhold til verdensmal og baeredygtighed

En Kattegatforbindelse vil bidrage til verdensmal 3, 4, 7, 9, 11 og 13 ved at understgtte forsyningssik-
kerheden og skabe en robust forbindelse mellem landsdelene. Derudover vil den aflaste nuvaerende
vejforbindelser samt flytte passagerer fra feerge og fly over i bil.

En Kattegatforbindelse kan skabe jobs og gkonomisk veekst, og lokale partnerskaber og initiativer kan
bidrage til verdensmal 8 og 17.

Endelig kan man ved anlaeg af en forbindelse stille krav til, at der udvikles Igsninger, som nedszetter
den lokale miljgbelastning. Dette kan blandt andet ske ved, at mindst lige s& meget natur retableres i
en hgj kvalitet, som det der ikke kan undgd at blive bergrt. Dette vil understgtte verdensmal 6, 14 og
15.
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2.2 Forudsaetninger for forundersggelsen

Forundersggelsen tager udgangspunkt i den indledende del af forundersggelsen
fra 2020 (Vejdirektoratet m.fl., 2020a).
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Figur 2-1 De undersggte korridorer i forundersggelsen af landanleeg for en Kattegatforbindelse som nyt vejan-
leeg.

I denne forundersggelse er undersggt en korridor pa Sjzelland fra enten Temme-
rup eller Ubberup til enten Rgsnaes eller Asnaes. P& Rgsnaes er der undersggt et
alternativ nord om Lerchenfeld. I Jylland er undersggt en korridor fra enten Hou,
Sgby, Gylling eller Gylling Naes til Aarhus Syd med en variant til Stilling samt et
tilvalg til Horsens. Korridorerne er beskrevet i teksten fra gst mod vest startende
med Tgmmerup - R@snaes og fremefter.

Der er koordineret med kyst-kyst om graenseflader, kortgrundlag, miljggrundlag
og miljgvurderingsmetoder.

2.2.1 Teknik

Nyt vejanlaeg bestdr af en 29 meter bred og firesporet motorvej med ngdspor til
130 km/t. For tilvalget anlaegges eller udbygges eksisterende vej til en 11 meter
bred og tosporet vej til 80 km/t.

Fglgende infrastrukturprojekter forudsaettes anlagt/udrullet forud for Kattegat-
forbindelsen:

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx
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> Kalundborgmotorvejen (rute 23) fra Regstrup til Kalundborg
> Bering- Beder vejen ved Aarhus
> E45 i Jylland til tre spor i hver retning.

Nuvaerende og planlagte infrastrukturanlaeg er herudover forudsat at veere i en
stand og udformning, der kan optage den ggede trafik for Kattegatforbindelsen
for vej.

Herudover er der overordnet undersggt bygveaerker, geoteknik og afvanding, pri-
meaert for at kunne estimere masngder til et anleegsoverslag.

2.2.2 Miljg

I korridorerne for forbindelsen er kortlagt en raekke miljgtemaer:
1 Natura 2000-omrader

§3-beskyttede omrdder

Fredskov, inkl. kortlagt §25-skov

2

3

4  @kologiske forbindelser

5 Omrader med hgj biodiversitet fra Biodiversitetskortet
6

Omrader med szerlige og almindelige drikkevandsinteresser, indvindingsom-
rader inden for og udenfor disse omrader samt drikkevandsboringer

N

Rastofgraveomrader og rastofinteresseomrader

8 Udvalgte planforhold (kommuneplanlagte boligomrader, blandet bolig og er-
hverv, tekniske anlaeg, sommerhusomrader og rekreative omrader

9  Potentielt stgjbelastede boligomrader, blandet bolig og erhverv, sommer-
husomrader og rekreative omrader

10 Fredninger

11 Bevaringsveerdige landskaber

12 Veerdifulde geologiske omrader

13 Lavbundsarealer

14 Kulturarvsarealer

15 Kulturhistorisk bevaringsvaerdi

16 Beskyttede fortidsminder med beskyttelseslinjer

17 Landskabsanalyse light.

Miljgpavirkningerne af en ny motorvej er herefter vurderet i forhold til, om de
potentielt kan blive vaesentlige eller ej. For hver korridor er der udvalgt omrader
med flere end tre miljgmaessige bindinger (eller med tekniske udfordringer). Re-
sultatet fremgar af Figur 2-3 og Figur 2-9 samt af miljevurderingen af hver kor-

ridor. For biodiversitetskort (5) og landskabsanalyse (17) er der ikke medtaget
bindinger. Fem miljgmaessige bindinger er vist p& kortene:

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx
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Natura 2000

Fredninger

Fredskov

Kulturarvsareal

Potentielt stgjpavirket boligomrade.

v V VvV VvV Vv

De gvrige bindinger er nummereret pa kortene. Der ggres opmaerksom p3, at
der ogsa forekommer miljgmaessige bindinger og potentielt vaesentlige miljgpa-
virkninger uden for de udvalgte omradder, og at disse skal indgd i en konkret mil-
jokonsekvensvurdering.

I korridorerne er der foretaget en opteelling af miljgmaessige bindinger for en po-
tentiel linjefgring. I den forbindelse er der optalt bindinger inden for 50 meter pa
hver side af motorvejen. Vejdirektoratet har desuden optalt alle boliger og som-
merhuse inden for 100 m, 400 m og 800 m af alle potentielle linjefgringer for
vej. Optaellingerne er ikke det samme som, at disse omrader faktisk bliver be-
rort eller stgjpdvirket, men udelukkende en analyse af teetheden af miljgfal-
somme omrader for de enkelte korridorer, og hvad der skal tages hensyn til i
projektets naeste fase. Resultatet fremgar af

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWL
14 FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAEG - VE]

Tabel 2-2, Tabel 2-4 og Tabel 2-5.

2.3 Undersggte korridorer pa Sjeelland

Der er undersggt en korridor for en Kattegatforbindelse med ny vej pa Sjzelland
til enten Rgsnaes eller Asnaes (varianter). Herfra etableres kyst-kyst delen af
Kattegatforbindelsen via Samsg til Jylland.

I forundersggelsen indgdr ogsa et alternativ nord om Lerchenfeld, se Figur 2-2.
Nedenfor er korridoren gennemgaet for en teknisk og en miljgmaessig vurdering.

Nyb 4 ' :
Y V‘O 90 \Ung:
] * - wr"‘,_i: e ; { ; : ‘ - ! YA 3 ; :
. Kallerup .-
R Lerchenfeld
=~ - .Ubberup
«wwAsnzes Nord oy - M & A
o L
! gt %
Asnaes Syd v e AT
Asnzes Forskov -, T 8
0 1 2 3 4 5km ol_\'ﬁb" : Wl
| - LETCNENDONY ' ity kort 25: IndeholddF data fra SDFE, WMS-fjeneste
Korridor Sjeelland O  Stedmarkerer
Alternativ til korridor
Figur 2-2 De sjeellandske varianter og alternativ.

Korridoren p& Sjeelland har forskellig udstreekning, og dens leengde frem til
graensesnittet med kyst-kyst forbindelsen pa henholdsvis Rgsnaes og Asnaes
fremgar af nedenstdende

Tabel 2-1.

Tabel 2-1 Korridorleengder p§ Sjeelland.

SJALLAND Vej, ca. km
Rgsnaes

Temmerup - R@shaes 15
Tgmmerup - Rgsnaes (alternativ) 15,5
Asnaes

|
Ubberup - Asnhaes 14

I de fglgende afsnit er de forskellige varianter beskrevet.
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2.3.1 Tgmmerup - Rgsnees - teknisk vurdering

Vejanlaegget starter ved Téammerup, hvor vejen tilsluttes til den fremtidige Ka-
lundborgmotorvej, og herfra forlgber korridoren mod vest og nordvest til Nyby
pa Rgsnaes.

2.3.2 Tgmmerup - Rgsnhaes — miljgvurdering

Alle udvalgte miljgemner er vist pa Figur 2-3.

Svenstrup

d
Vollerup S ey

Overdrev

0 1 2 3 4 5km A1\ j
: : : Tikor 25 ndenolde
Korridor Sjeelland 1. Natura 2000-omrade 10. Fredet omrade
Tilvalg til korridor 2. § 3-beskyttet omrade 11. Bevaringsveerdigt landskab
1| Alternativer til korridor 3. Fredskov, inkl. kortlagt § 25-skov 12. Veerdifuldt geologisk omrade
[ Natura 2000-omrade 4. @kologisk forbindelse 13. Lavbundsareal
Fredet omrade 6. Indvinding inden for OSD 14. Kulturarvsareal
Fredet omrade, forslag 7. Rastofgraveomrader 15. Kulturhistorisk bevaringsvaerdi
[ Kulturarvsareal og rastofinteresseomrader 16. Beskyttet fortidsminde
[ Potentielt stajpavirkede boligomrader 9. Potentielt stejpavirkede boligomrader med beskyttelseslinje
Fredskov, inkl. kortlagt § 25-skov
Figur 2-3 Miljemaessige bindinger for korridor p& Sjeelland.

Tgmmerup Banker

Ra@snhaes

Umiddelbart vest for tilkoblingen til Kalundborgmotorvejen i Tammerup har kor-
ridoren et forlgb, som ligger i periferien af et forslag til fredning i Temmerup
Banker. Her er bade beskyttet overdrev, beskyttede fortidsminder, vaerdifuldt
geologisk omrdde og kulturhistorisk bevaringsvaerdi. Det vurderes, at en ny mo-
torvej kan friholde omradet helt.

Herfra forlgber korridoren ud p% R@snaes, som er en del af den danske naturka-
non. Landskabet praeget af gst-vestgdende randmoraenestrgg med kig til Katte-
gat bade nord for og syd for naesset. Rgsnaes er udpeget som bevaringsveerdigt
landskab og veerdifuldt geologisk omrdde. Omkring Lerchenfeld har landskabet
kulturhistorisk bevaringsveerdi. Desuden er der omrader med beskyttet natur,
gkologisk forbindelse og beskyttede fortidsminder. Langs Rgsnaes' kyster ligger
desuden tzetliggende bolig- og sommerhusomrader samt rekreative omrader,
som potentielt kan blive pavirket af naerheden til et stort infrastrukturanlaeg un-
der anlzeg og drift. Den videre fortseettelse af korridoren fra Nyby vil bergre et
Natura 2000-omrade (behandlet i kyst-kyst-rapporten).
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Potentielt stgjbelastede boliger vurderes som en vaesentlig pavirkning. Naessets
randmorane afskaermer kun delvist for en kommende motorvej i forhold til stgj
og visuel pdvirkning. I en senere fase af projektet skal der derfor arbejdes med
Igsninger for at begraense stgjen fra en motorvej pd Rgsnaes. Desuden vil an-
laegget skulle indpasses i landskabet for at mindske visuel pdvirkning samt
undgd pavirkning af fortidsminder.

2.3.3 Ubberup - Asnhees - teknisk vurdering

Fra Ubberup Igber varianten mod sydvest via Lerchenborg og videre mod spid-
sen af Asnaes. @st for Kalundborg krydser varianten omradet ved Kaerby &, der
er er stort lavtliggende, fladt omrdde med blgdbund.

2.3.4 Ubberup - Asnas - miljgvurdering

I stedet for at g& mod Ra@snaes kan korridoren forlgbe fra Ubberup sydover via
Asnaes, hvor terraenet er mere fladt.

Kaerby Adal @st for Kalundborg vil en ny motorvej mod Asnaes i stedet for R@snaes skulle
krydse et stort lavbundsareal omkring Kaerby Adal. I den flade adal er der be-
skyttet eng og vandlgb, og omradet kan vaere levested for bilag IV-arter. En mo-
torvej vil blive synlig i det flade landskab, og det vil blive vanskeligt at genop-
rette det til vddomrade senere. Der vurderes desuden potentielt at vaere tekni-
ske udfordringer med fundering i blgdbund i adalen. Syd for Kalundborg er land-
skabet praeget af tekniske anlaeg, bl.a. et stort solcelleanlaeg, og der er ogsa
flere risikovirksomheder, som bl.a. et olieraffinaderi og Asnaesvaerket.

Asnaes P& Asnaes er der mere sparsomt med bebyggelse end pa Rgsnaes. Men fortiden
har efterladt talrige fredede fortidsminder, primaert rundhgje, i kulturarvsarea-
lerne Asnaes Forskov og Asnaes Vesterskov (Figur 2-4). Faktisk udggr skovene
en slags oldtidskirkegard. Slots- og Kulturstyrelsen samt Museum Vestsjeelland
har pa det grundlag anbefalet, at man gar videre med en Igsning over Rgsnaes.
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Figur 2-4 Fredede fortidsminder. Bemeaerk isaer koncentrationen vest p§ Asnaes.
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Udover kulturarv rummer Asnaes beskyttet natur, fredskov, gkologisk forbin-
delse, bevaringsveerdigt landskab og veerdifuldt geologiske omrade. I korrido-
rens fortsaettelse pa kyst-kyst-straekningen kan et Natura 2000-omrade desuden
ikke friholdes helt. Hvis man gér videre med denne korridor, skal det undersg-
ges, om en konkret linjefgring for en vej og en bane kan friholde de fredede for-
tidsminder, ogsa de, der endnu ikke er dukket op af jorden. I forhold til varian-
ten pa R@snaes krydses pd Asnaes to store skovomrader, Asnaes Forskov og As-
naes Vesterskov (Figur 2-5).

= = Svenstrup I r
Overdrev_<.
Yollerup 3
—._ Overdrev =
Aalafg(fb()
. 70 7 S W
< ‘o it v ! - S ‘., \‘,_7
> -Lerchenfeld ; W ‘ 3 T
- S ggeee=t i | Temmerup 7 ot
KALUNDBORG S SR 23)- Birkendegdrd .
Asnzes T &
0 1 2 3 4 5km Lert;henhc; | = ; . f
| = No s Ugerlage” 00 MS t
Korridor Sjeellland Naturmaessig szerlig veerdifuld skov pa offentlige arealer (§ 25-skov)
{2227 Alternativer til korridor - Fredskov
Korridorinddelinger
Figur 2-5 Skovomr8der langs vejkorridoren. Store omr8der er isaer koncentreret p§ Asnees.

2.3.5 Alternativ korridor pa Sjeelland

Der er undersggt en alternativ korridor p8 Rgsnaes.

Denne alternative korridor forlgber fra afslutningen af den fremtidige Kalund-
borgmotorvej, nord om Lerchenfeld og videre ca. midt pa Rgsnaes halvgen til
ilandfgringspunkterne for kyst-kyst forbindelsen p& spidsen af R@gsnaes.

Udfordringerne for den alternative korridor er, udover udfordringerne naevnt i af-

snit 4.1, forlgbet rundt om bakkegen gst for Lerchenfeld og placeringen langs
Tranemose Grgft, der bade byder pd naturmaessige og geotekniske udfordringer.
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2.3.6 Fordele, ulemper og risici ved korridoren pa Sjeelland

>

Fordele ved korridoren pa Sjeelland

Dele af straekningen pad Asnzes er i forvejen pavirket af store tekniske og
industrielle anlaeg. Der er faerre boliger og sommerhuse pa Asnaes end pa
Rgsnees

Alternativet pa Rosnaes kommer leengere vaek fra boligomrader i kanten af
Kalundborg.

>

Ulemper ved korridoren pa Sjzelland

Rgsnaes er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab og vaerdifuldt geolo-
gisk omrade

Asnzes har skove, kulturarvsareal og en stor taethed af beskyttede fortids-
minder og er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab

Krydsning af lavbundsareal gst for Kalundborg pa vej mod Asnaes ved
Kzerby Adal, hvor der er risiko for oversvgmmelse og blgdbund

P& Rgsnaes er der risiko for stgjbelastede boliger, sommerhuse og rekrea-
tive omrader, afhaengig af den endelige udformning og placering af vejan-
laegget.

>

Risici ved korridoren pa Sjzelland

Tilslutning til Kalundborgmotorvejen i drift er komplekst mod Rgsnaess, da
flere veje her skal forlaegges end mod Asnass. Det er dog kendte typer an-
laegsarbejder

Omlzaegning af ledninger og passage teet ved risikovirksomheder og tekni-
ske anlaeg i Kalundborg Syd for korridor mod Asnaes

Eventuelt behov for nedlaeggelse af fortidsminder pa Asnzes giver risiko
for, at der ikke kan gives tilladelse samt i bedste fald en vaesentlig fordy-
relse grundet udgravninger og langtrukken sagsbehandling.

2.4 Sammenligning korridor pa Sjeelland

Der er foretaget en sammenligning af korridor pa Sjzelland mod hhv. Rgs-
naes/Asnaes i forhold til miljeforhold og tekniske udfordringer. Resultatet fremgar
af Figur 2-6 samt Figur 2-9.

Der er udvalgt fem miljgmaessige forhold pa baggrund af miljgvurderingen (se
neden for):

>

Natura 2000-omrader
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Fredninger

Fredskov

Kulturarvsarealer

Omrader, hvor der kan veere stgjbelastede boliger.

v V VvV Vv

P& Figur 2-6 er disse vist for korridor pa Sjzelland.

i / X | ’* §i I -
A T Primeert potentielt Svenstrup = 1 R [
= —-._stejpavirkede boligomrader Overdrev_-« v
. Vollerup \

Dverdrevr),_,_,.,

Primaert fredskov
og kulturarvsareal

DTK kort 200: Indeholder data

fra SDFE og Danske kommuner. ' boiigom[éitaf___ : i AT ' ikril
' Korridor Sjeelland [ Vessentlig pavirkning, der muligvis kan afveerges
~ Alternativer til korridor > Teknisk kompleksitet
Figur 2-6 Sammenligning af korridor p8 Sjaelland mod hhv. Rgsnaes og Asnaes.
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Tabel 2-2 Sammenligning af korridor p8 Sjaelland til hhv. Rosnaes og Asnaes samt alternativ.
Sjaelland Sjeelland Sjaelland
Temmerup — Rgsnaes Ubberup - Asnaes Alternativ, Rgsnaes
Lengde 1) ca. 15 km vej ca. 14 km vej ca. 15,5 km vej

Anlaegsgkonomi

ca. 1,47 mia. kr. vej

ca. 1,41 mia. kr. vej

ca. 1,61 mia. kr. vej

Teknisk kompleksitet

For vej er tilslutningen til rute
23 kompleks.

For vej er tilslutningen til rute
23 lidt kompleks.

For vej er tilslutningen til rute
23 kompleks.

Natur

Natura 2000-omr@de N166
bergres af ilandfgring og er
behandlet i kyst-kyst.

Natura 2000-omrade N166
bergres af ilandfgring og er
behandlet i kyst-kyst.

Natura 2000-omr@de N166
bergres af ilandfgring og er
behandlet i kyst-kyst.

§3-omrader: 9 stk.

§3-omrader: 20 stk.

§3-omrader: 18 stk.

Fredskov: 1,2 ha

Fredskov: 32 ha

Fredskov: 0 ha

Befolkning 2)

<100 m:
18 boliger
2 sommerhuse

<100 m:
19 boliger
0 sommerhus

<100 m:
17 boliger
2 sommerhus

<400 m:
268 boliger
9 sommerhuse

<400 m:
111 boliger
1 sommerhuse

<400 m*:
258 boliger
10 sommerhuse

<800m:
1.038 boliger
253 sommerhuse

<800m:
365 boliger
4 sommerhuse

<800 m*:
949 boliger
253 sommerhuse

Landskab og kultur-
miljg

Fredninger: 0 stk.

Fredninger: O stk.

Fredninger: 0 stk.

Kulturarvsarealer: 0 stk.

Kulturarvsarealer: 2 stk.

Kulturarvsarealer: 0 stk.

1) Leengder er regnet til greensesnit mellem kyst-kyst og landanlaeg.

2) Optalte boliger og sommerhuse omfatter alle boliger og sommerhuse inden for en given afstand, ogs§ de der

eventuelt er stgjbelastede i dag, og de der ikke risikerer at blive stgjbelastet ved en Kattegatforbindelse.
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2.4.1 Rgsnaes kontra Asnaes

Pavirkningen af bebyggelser er mindre pa Asnaes end pa Rgsnaes, da der pa Rgs-
naes er flere byer og store omrader med sommerhuse, som kan blive generet af
stgj m.m.

Ved valg af Rgsnaes skal der derfor arbejdes pa en Igsning, der mindsker stgj i
boligomrdder og rekreative omrader, enten ved afskaermning, nedgravning eller
overdakning eller en kombination af disse, og som samtidig indpasses i det ku-
perede terraen.

Til gengeeld er pavirkningen pa beskyttede fortidsminder, kulturarvsarealer og
fredskov stgrre pa Asnzes end pa Rgsnaes. Endvidere vil krydsningen af lav-
bundsarealet og den beskyttede eng ved Kaerby A med potentiel blgdbund vaere
problematisk ved valget af Asnaes i forhold til Rgsnaes.

Mere generelt set vil det vaere vanskeligere at indpasse en ny motorvej i det ku-
perede randmoraenelandskab p& Rgsnaes end pa Asnaes, som er praeget af mere
fladt terraen, der allerede er pavirket af tekniske anlaeg. Dog er udfordringen pa
Asnzes at fa fart en korridor gennem skovene i vestenden af halvgen pa en
made, som ikke pavirker de mange fortidsminder, og som minimerer pavirknin-
gen pa skovene.

Ved en forbindelse pa Asnaes vil der kunne skabes en ny og mere direkte adgang
til det nye havneomrade i Kalundborg, Ny Vesthavn for betjening af isaer tung
trafik.

En korridor placeret pd Rgsnaes vil give nemmere adgang til sommerhusomra-
derne yderst pa Rgsnaes end i dag, og samtidig vil trafikken til og fra disse om-
rader blive ledt uden om Kalundborg og de bebyggede omrader dér.

2.5 Undersggte korridorer Jylland

Der er undersggt en korridor i Jylland fra hver af de fire forskellige ilandfgrings-
punkter for kyst-kyst forbindelsen frem mod E45, hvor motorvejen tilsluttes en-
ten ved enten Aarhus Syd eller Stilling.

I korridoren indgadr ogsa en ny landevej til Falling syd for Odder. Denne skal an-
vendes af trafik fra og mod syd og vest til og fra Kattegatforbindelsen. Endelig
er der undersggt en udbygning af eksisterende landevej og anlaeg af ny motor-
trafikvej eller landevej mellem Falling og E45 ved Gedved nord for Horsens.
Sidstnaevnte indgar som et tilvalg og er uafhaengig af valg af ilandfgringspunkt.
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Figur 2-7 Undersagte korridorer i Jylland.

Motorvejen foreslds tilsluttet den nuvaerende motorvej E45 ved enten Aarhus
Syd eller Stilling, hvor tilslutningen til Stilling har en anelse kortere streekning
med nyanlaeg af motorvej.
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Figur 2-8 Afgrening af korridor for hh. Aarhus Syd og Stilling med tilslutning af vej til
E45 (gren)

Korridoren i Jylland har forskellig udstraekning fra graensesnittet med kyst-kyst
forbindelsen ved de forskellige ilandfgringspunkter og frem til tilslutning med
E45 ved enten Aarhus Syd eller Stilling. Korridorlaengderne fremgar af nedensta-
ende Tabel 2-3.

Tabel 2-3 Korridorlaengder i Jylland

Korridor 4 - vej |Hou Sgby Gylling Gylling Nees
ca. km ca. km ca. km ca. km

Ask 10,4 14,8 17,2 20,5

Aarhus Syd 21,9 26,3 28,7 32

Stilling 21,7 26,1 28,5 31,8

Falling 9-10 6 5 6

Afgrening Aarhus Syd fra Ask er ca. 11,5 km

Afgrening Stilling til E45 fra Ask er ca. 11,3 km

Tilvalg, Horsens korridor er ca. 3,5 km Falling — Hundslund og ca. 16,5 km
Hundslund - Gedved (E45), samlet ca. 20 km

De fire ilandfgringspunkter Hou, Sgby, Gylling og Gylling Naes adskiller sig pri-
meert ved, at straekningen over land fra Hou er kortest. Straekningslaengden til-
tager med ca. 10 km for Gylling Naes og lidt mindre for de mellemliggende iland-
fgringspunkter.
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2.5.1 Korridor Hou m.m. - E45

I de fglgende afsnit er de forskellige varianter af korridoren i Jylland samt tilvalg
for en korridor mod Horsens beskrevet.

Hou-E45 - teknisk vurdering

Denne variant af korridoren forlgber fra graensesnittet med kyst-kyst forbindel-
sen ved ilandfgringspunkt ved Hou til E45 ved enten Aarhus Syd eller Stilling
(motorvej). I korridoren indgdr ogsa en ny landevej til Falling syd for Odder. Se
Figur 2-7.

Korridorleengden fremgar af Tabel 2-3.
Graensesnittet mod kyst-kyst forbindelsen ligger her ca. 1,7 km fra kysten.

Korridorvarianten byder ikke p& de store topografiske udfordringer for placering
af vejlinjer inden for korridoren, men i forbindelse med krydsning af Odder Adal
og den efterfglgende straekning mod Ask og Tulstrup skal der overvindes en be-
tragtelig hgjdeforskel i et forholdsvis kuperet terraen. Selve krydsningen af ada-
len medfgrer ogsd anlaeg af et stort bygvaerk, der ogsa skal fgres over den nu-
veaerende letbane til Aarhus. Desuden forventes hele omradet at vaere udstrakt
blgdbundsomrade.

Den planlagte korridor for en landevejsforbindelse fra Kattegatforbindelsen mod
Falling (og videre mod Horsens ad nuveaerende landevej) far i varianten fra Hou
en laengde pa ca. 9,1-9,8 km igen afhaengig af ilandfgringspunktets placering.
Der er ikke de store udfordringer med landskab og bebyggelser, men der kan
veaere omrade med blgdbund omkring krydsningen af Malskaer Baek.

Der er forudsat tilslutningsanlaeg til motorvejen ved tilslutningen af ovenfor
naevnte nye vej mod Falling, der her tilsluttes Kattegatforbindelsen lidt nord for
Hou i kyst-kyst projektets landdel. Der er ligeledes forudset anlagt tilslutnings-
anlaeg ved skaeringer med rute 451 nord for Odder, rute 431 nord for Solbjerg
og rute 170 omkring Hgrning. Desuden planlaegges der anlagt samkgrselsplad-
ser ved disse tilslutningsanlag.

I forhold til placering af rasteanlaeg og stgrrelsen af disse skal dette vurderes
naermere i en senere fase og samlet for hele Kattegatforbindelsen, herunder for
Samsg. Der er foresl3et placeret et dobbeltsidet anleeg f.eks. omkring Odder
Adal, Raevs A eller umiddelbart nord for ilandfgringen af kyst-kyst forbindelsen
ved Hou.

Tilslutningen af Kattegatforbindelsens motorvej til den gstjyske motorvej E45
ved Stilling medfgrer en anelse kortere straeskning med ny motorvej i forhold til
tilslutningen ved Aarhus Syd. Dette giver alt andet lige lidt feerre pavirkninger
med natur, landskab, befolkning og lokalsamfund. Til gengaeld vil tilslutningen
ved Stilling bergre allerede eksisterende og planlagte erhvervsomrader ligesom
udformningen af anlaegget kompliceres af den naerliggende nuvaerende hoved-
bane og rute 170.
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Tilslutningen ved Aarhus Syd giver mulighed for direkte tilslutning badde mod
nord ad E45 og til motorvejsgrenen mod Aarhus, men kompleksiteten i anlaegs-
arbejderne ved de nuveerende motorveje og gvrige veje vil her veere stgrre end
ved Stilling. Aarhus Syd tilslutningen medfarer ogsd, at vejforbindelsen kommer
teet p& bebyggede omrdder og den vil Igbe teet p& Aarhus A.

Trafikalt vurderes det pd de foreliggende trafikberegninger, at det kun vil vaere
tilslutningen ved Stilling, som vil kraeve en yderligere udbygning af E45 end den
allerede forudsatte til seks spor jf. udfgrt VVM-undersggelse for udbygning af
E45. Derudover vil en tilslutning pd E45 ved Stilling give noget omvejskgrsel for
trafik mod Aarhus (ca. 4 km laengere) og tilsvarende for trafik, der skal laengere
nord- og vestpad (ca. 3,2 km) i forhold til tilslutning pd E45 ved Aarhus Syd.

Hou- E45 - miljgvurdering

De stgrste veerdier i forhold til mennesker, natur og landskab er knyttet til kyst-
omraderne, byerne og den spredte bebyggelse, samt naturomraderne Odder
Adal, Ravnholt Skov og Giber Adal, Aarhus Adal, Solbjerg Skov og Blegind Mose,
nord for Solbjerg S@.

I Odder Adal er der beskyttet natur, gkologisk forbindelse, bevaringsvaerdigt
landskab, lavbundsareal og beskyttede fortidsminder.

Ved Ravnholt Skov og Giber Adal er der beskyttede naturtyper, fredskov, gkolo-
gisk forbindelse, bevaringsvaerdigt landskab og lavbundsareal.

Afgreningen til E45 ved Aarhus S kommer til at forlgbe langs Aarhus Adal, hvor
der er beskyttede naturtyper, gkologisk forbindelse og lavbundsareal.

Afgreningen til Stilling kommer teet pa det fredede omrdde omkring Solbjerg Sg,
og landskabet her er generelt relativt uforstyrret af tekniske anlaeg og f.eks.
stgjkilder i forvejen. Afgreningen kommer ogsd gennem Solbjerg Skov og Ble-
gind Mose, samt et hgijt prioriteret indvindingsomrade nord for Solbjerg med bo-
ringer for drikkevand.

P& landevejskorridoren mod Falling passeres en fredet allé ved Falling Kirke.
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Figur 2-9 Miljemaessige udfordringer p8 korridor i Jylland.

Sgby- /E45 - teknisk vurdering

Denne variant af korridoren forlgber fra graensesnittet med kyst-kyst forbindel-
sen ved ilandfgringspunkt ved Sgby til E45 ved enten Aarhus Syd eller Stilling
(motorvej). I korridoren indgdr ogsa en ny landevej til Falling syd for Odder. Fi-
gur 2-7.

Korridorleengden fremgar af Tabel 2-3.

Graensesnittet mod kyst-kyst forbindelsen ligger her ca. 1,7 km fra kysten.
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I det efterfglgende beskrives kun de specielle forhold for denne variant, dvs.
streekningen fra Sgby til Rgrt. Pa straekningen nord for Rgrt fglger varianten kor-
ridoren beskrevet i afsnit 2.5.1.

Landevejskorridoren mod Falling (for trafik til og fra Horsens omrddet) er noget
kortere i denne variant (ca. 6 km) i forhold til varianten fra Hou. Korridoren er
sammenfaldende med varianten fra Hou pa den vestligste straekning inkl. kryds-
ning af Malskaer Baek, men ellers er der heller ingen tekniske udfordringer i pla-
cering af denne landevej i denne korridorvariant.

I denne korridor er tilslutningsanlzeegget til landevejen mod Falling taenkt anlagt
ca. 2,5 km fra ilandfgringen ved kysten med forbindelse til det lokale vejnet.

Sgby- E45 - miljgvurdering
Ilandfgringspunktet ved Sgby medfgrer, at Kattegatforbindelsen far et forlgb

gennem Natura 2000-omrade nr. 56 (Horsens Fjord, havet gst for og Endelave),
en pavirkning, som behandles i kyst-kyst undersggelsen.

Hostenskov risikerer at bliver delvist bergrt. Herudover er der ikke de store nye
miljgmaessige udfordringer, udover dem, der er naevnt under Hou -E45, og at
forbindelsen far et laengere forlgb pa land.

Gylling -E45 - teknisk vurdering

Denne variant af korridoren forlgber fra greensesnittet med kyst-kyst forbindel-
sen ved ilandfgringspunkt ved Gylling til E45 ved enten Aarhus Syd eller Stilling
(motorvej). I korridoren indgdr ogsa en ny landevej til Falling syd for Odder. Se
Figur 2-7.

Korridorleengden fremgar af Tabel 2-3.
Graensesnittet mod kyst-kyst forbindelsen ligger her kun ca. 0,5 km fra kysten.

I det efterfglgende beskrives kun de specielle forhold for denne variant, dvs.
streekningen fra Gylling til Rgrt. P8 straekningen nord for Regrt fglger varianten
korridoren beskrevet i afsnit 2.5.1.

Korridoren er udlagt i en bredde, der muligggr flere placeringer af de fremtidige
linjer i forhold til disse samlede bebyggelser. Der er ingen topografiske vanske-
ligheder i placering af vejlinjer i denne del af korridoren.

Landevejskorridoren mod Falling er sammenfaldende med varianten fra Sgby
(ca. 6 km lang), da vejen naturligt vil skulle skabe forbindelse fra Kattegatfor-
bindelsen pa tveers til og fra Hou og mod rute 451 ved Falling og videre mod
Horsens. Tilslutningsanlaegget til Kattegatforbindelsens motorvej er her taenkt
placeret ca. 3,4 km fra kysten.
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Gylling - E45 —-miljgvurdering

Ilandfgringspunktet ved Gylling medfgrer, at Kattegatforbindelsen far et forlgb
gennem Natura 2000-omrade nr. 56 (Horsens Fjord, havet gst for og Endelave),
en pavirkning, som behandles i kyst-kyst undersggelsen.

Sgnderskov risikerer at blive delvist bergrt. Herudover er der ikke de store nye
miljgmaessige udfordringer, udover dem, der er naevnt under Hou-E45, og at
forbindelsen far et laengere forlgb pa land.

Gylling Naes -E45 - teknisk vurdering

Denne variant af korridoren forlgber fra graensesnittet med kyst-kyst forbindel-
sen ved ilandfgringspunkt ved Gylling Naes til E45 ved enten Aarhus Syd eller
Stilling (motorvej). I korridoren indgar ogsa en ny landevej til Falling syd for Od-
der. Se Figur 2-7.

Korridorleengden fremgar af Tabel 2-3.
Graensesnittet mod kyst-kyst forbindelsen ligger her ca. 1,0 km fra kysten.

I det efterfglgende beskrives kun de specielle forhold for denne variant, dvs.
streekningen fra Gylling Naes til Rgrt. P& straekningen nord for Rert fglger varian-
ten korridoren beskrevet i afsnit 2.5.1.

Det sydligste ilandfgringspunkt er pd Gylling Naes, hvorfra denne korridorvariant
svinger nordpd og Igber naesten nord-syd indtil det Igber sammen med varianten
fra Hou ved Rgrt.

Straekningen fra Gylling Naes til Rgrt giver ingen stgrre problemer for placering
af vejlinjer end allerede naevnt for de gvrige korridorvarianter fra Sgby og Gyl-
ling. Varianten fra Gylling Naes passerer dog Malskzer Baek med risiko for blgd-
bundsforekomster.

Korridoren med landevejen mod Falling er ogsa her sammenfaldende med korri-
dorerne fra Sgby og Gylling. Det tilhgrende tilslutningsanlaeg til Kattegatforbin-
delsen er her placeret ca. 7 km fra ilandfgringen ved kysten.

Gylling Naes - E45 - miljgvurdering

Gylling Nees Ilandfgringspunktet ved Gylling Naes medfgrer, at Kattegatforbindelsen far et
forlgb gennem Natura 2000-omrade nr. 56 (Horsens Fjord, havet gst for og En-
delave), en pavirkning, som behandles i kyst-kyst undersggelsen. Hele Gylling
Nzes er udpeget som vaerdifuldt kystlandskab. En vejforbindelse over Gylling
Naes vil ligge hgjt i landskabet af hensyn til klimasikring (omrade med risiko for
oversvgmmelse ved stormflod og altsd potentielt en teknisk kompleksitet), og
den vil dermed udggre en betydelig barriere og et nyt visuelt element i det me-
get flade og abne landskab, der er relativt uforstyrret af tekniske anlaeg i dag.
Der ligger et lille omrdde med fredskov, og korridoren krydser ogsa et beskyttet
vandlgb.
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Herudover er der ikke de store nye miljgmaessige udfordringer, udover dem, der
er naevnt under Hou - E45, og at forbindelsen far et laangere forlgb pa land.

Tilvalg korridor 4

I de indledende linjefgringsundersggelser indgik en ny motorvej med tilslutning
til E45 nord for Horsens ved Gedved som et tilvalg til en af de nordlige korrido-
rer. Denne er a&ndret til en opgradering af eksisterende landevej mellem Falling
og Hundslund (af hensyn til naturen og eventuelt blgdbund i omrddet) og en ny
motortrafikvej eller landevej fra Hundslund til E45 ved Gedved nord for Horsens.
Dette skyldes det forventede trafikale grundlag. Den samlede straekning er ca.
20 km.
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Figur 2-10 Tilvalg korridor mod Horsens

Bortset fra udbygningen af den eksisterende vej mellem Falling og Hundslund,
der udover eventuelle blgdbundsforekomster medfgrer nogle store kraftige gra-
dienter pa vejen, vil der ikke vaere specielle vanskeligheder med at placere en
vej i korridoren. Krydsningen af bane i drift ved Hovedgard, omradet ved Ged-
ved og tilslutning til E45 kan alle vurderes som tekniske kompleksiteter, men
det er dog kendte typer af anlaegsarbejder og dermed kendes mulige lgsninger.

Miljemaessigt er det iseer passage af de store adale, der kan give udfordringer,
seerligt ved nyanlaeg, hvor der bade skal tages stilling til vaerdifuldt landskab og
beskyttede naturomrader.

Fordele, ulemper og risici ved korridoren i Jylland

Her er ingen alternativer til korridoren, derfor er det kun varianter, der er be-
skrevet, og kun hvor der er dbenlyse fordele, ulemper eller risici.

Fordele ved korridoren i Jylland

> Variant mod Aarhus Syd:
>  Kortest mulig vej til Aarhus
>  Teet pa omrader, der allerede er forstyrret af tekniske anlaeg.

> Variant mod Stilling:
> Mindst mulig nyanlaeg.
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Ulemper ved korridoren i Jylland
> Variant mod Aarhus Syd:
>  Kommer taet pa byomrader

>  Forlgber langs Aarhus Adal
>  Bergrer Giber Adal og Ravnholt skov.

> Variant mod Stilling:
>  Kommer gennem/teet pa skovomrade ved Solbjerg
>  Kommer taet pad byomradet Solbjerg

>  Kommer gennem/taet p& omrade med drikkevandsindvinding i OSD-
omrade

> Kommer gennem/taet p& mose ved Blegind
> Kommer teet pa fredning omkring Solbjerg Sg
> Vil give en omvejskgrsel for trafikanter mod nord i forhold til varian-
ten mod Aarhus Syd.
> Variant fra Sgby

>  Forudseetter passage af Natura 2000-omrade pd kyst-kyst-straeknin-
gen

>  Leengere forlgb.

> Variant fra Gylling

>  Forudsaeetter passage af Natura 2000-omrade pa kyst-kyst-straeknin-
gen

>  Laengere forlgb.

> Variant fra Gylling Nees

>  Forudseetter passage af Natura 2000-omrade pd kyst-kyst-straeknin-
gen

>  Leengere forlgb
> Bevaringsveaerdigt landskab

> Hele naesset er et lavtliggende kystlandskab, hvor en klimatilpasset
Igsning vil blive dominerende i landskabet og udggre en ny barriere.

Risici ved korridoren i Jylland

> Tilslutning til E45 ved Aarhus Syd vil samlet teknisk veere meget kom-
plekst, da der — afhaengig af konkret udformning - er mange og komplekse
konstruktioner samt ombygning /forlaegning af nordgaende spor pa E45

> Tilslutning til E45 ved Stilling vil veere kompleks, da eksisterende motorvej
formentlig skal udbygges mod nord. Det er dog kendte typer arbejder.
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2.6 Sammenligning af varianter for korridoren i
Jylland

De fire ilandfgringspunkter Hou, Sgby, Gylling og Gylling Naes adskiller sig pri-
maert ved den samlede laengde af korridoren. Straekningslaengden tiltager med
10 km for Gylling Neaes i forhold til Hou og lidt mindre for de mellemliggende
ilandfgringspunkter. Dette giver alt andet lige den stgrste pavirkning af natur,
landskab, befolkning og lokalsamfund for de ilandfgringspunkter, der medfgrer
den laengste straekning pa land.

Som for Sjzelland er der vist vaesentlige miljgpavirkninger (sort ring) og tekniske
kompleksiteter (orange ring). Resultatet fremgar af Figur 2-11  samt af Tabel
2-4 og Tabel 2-5.
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Tabel 2-4 Sammenligning af varianterne for korridor i Jylland indeholdende motorvej.
Korridor 4, vej Korridor 4, vej Korridor 4, vej Korridor 4, vej
Hou - Rgrt - Ask Sgby - Ask Gylling - Ask Gylling Naes - Ask
Lengde 1) ca. 10,5-11 km MV ca. 15 km MV ca. 17 km MV ca. 20,5 km vej

ca. 9-10 km landevej

ca. 6 km landevej

ca. 5 km landevej

ca. 6 km landevej

Anlaegsgkonomi

ca. 1,56 mia. kr. vej

ca. 1,87 mia. kr. vej

ca. 2,05 mia. kr. vej

ca. 2,31 mia. kr. vej

Teknisk
kompleksitet

Ikke komplekst

Ikke komplekst

Ikke komplekst

Ikke komplekst

Natur

Natura 2000-omrade:
Korridoren kommer
ved krydsning af Od-
der Adal teet p& fugle-
beskyttelsesomrade
Kysing Fjord, hvor en
vaesentlig pavirkning
ikke kan udelukkes.

Natura 2000-omrade:
Korridoren kommer
ved krydsning af Od-
der Adal teet p& fugle-
beskyttelsesomrade
Kysing Fjord, hvor en
vaesentlig pavirkning
ikke kan udelukkes.
Herudover forudseetter
ilandfgringen ogs3, at
Natura 2000-omrade
Horsens Fjord m.m.
skal krydses.

Natura 2000-omrade:
Korridoren kommer
ved krydsning af Od-
der Adal teet p& fugle-
beskyttelsesomrade
Kysing Fjord, hvor en
vaesentlig pavirkning
ikke kan udelukkes.
Herudover forudsaetter
ilandfgringen ogs3, at
Natura 2000-omrade
Horsens Fjord m.m.
skal krydses.

Natura 2000-omrade:
Korridoren kommer
ved krydsning af Od-
der Adal teet p& fugle-
beskyttelsesomrade
Kysing Fjord, hvor en
vaesentlig pavirkning
ikke kan udelukkes.
Herudover forudseetter
ilandfgringen ogs3, at
Natura 2000-omrade
Horsens Fjord m.m.
skal krydses.

§3-omrader: 8 stk.

§3-omrader: 9 stk.

§3-omrader: 6 stk.

§3-omrader: 11 stk.

Fredskov: 2 ha

Fredskov: 2 ha

Fredskov: 4 ha

Fredskov: 4 ha

Befolkning 2)

NB Naerhedsanaly-
sen er inklusive
inkl. Stilling/Aarhus
S

<100 m:
94/82 boliger
2 sommerhuse

<100 m:
Ikke opgjort

<100 m:
Ikke opgjort

<100 m:
105/93 boliger
0 sommerhuse

<400 m:
627/587 boliger
9 sommerhuse

<400 m:
Ikke opgjort

<400 m:
Ikke opgjort

<400 m:
724/682 boliger
2 sommerhuse

<800m:
2.048/2.003 boliger
23 sommerhuse

<800m:
Ikke opgjort

<800m:
Ikke opgjort

<800m:
2.367/2.323 boliger
3 sommerhuse

Landskab og
kulturmiljg 3)

Fredninger: 1 stk.

Fredninger: 1 stk.

Fredninger: 1 stk.

Fredninger: 1 stk.

Kulturarvsarealer: 0
stk.

Kulturarvsarealer: 0
stk.

Kulturarvsarealer: 0
stk.

Kulturarvsarealer: 0
stk.
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Laengder er regnet fra graensesnit mellem kyst-kyst og landanleeg
Optalte boliger og sommerhuse omfatter alle boliger og sommerhuse inden

for en given afstand, ogs8 de der eventuelt er stgjbelastede i dag, og de der ikke

risikerer at blive stgjbelastet ved en Kattegatforbindelse.

3)

Fredningen ligger p8 landevejsstraekningen til Falling.
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Tabel 2-5 Sammenligning af afgreninger for korridor i Jylland til E45 for motorvej
Korridor 4, vej Korridor 4, vej
Ask - Aarhus Syd Ask - Stilling

Lengde 1) ca. 11,5 km vej ca. 11,3 km vej

Anlaegsgkonomi

ca. 1,76 mia. kr.

ca. 1,26 mia. kr.

Anlaegs-kompleksitet

Meget komplekst

Komplekst

Natur

Ingen Natura 2000-omra-
der bergres

Ingen Natura 2000-omra-
der bergres

§3-omrader: 17 stk.

§3-omrader: 12 stk.

Fredskov: 6 ha

Fredskov: 4 ha

Befolkning 2)

<100 m:
Ikke opgjort

<100 m:
Ikke opgjort

<400 m:
Ikke opgjort

<400 m:
Ikke opgjort

<800m:
Ikke opgjort

<800m:
Ikke opgjort

Landskab og kulturmiljg

Fredninger: O stk.

Fredninger: 0 stk.

Kulturarvsarealer: 0 stk.

Kulturarvsarealer: 0 stk.

1) Leengder er regnet fra graensesnit mellem kyst-kyst og landanleeg

2) Se tabel 2-4
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3 Forudsaetninger

Forudsaetningerne for forundersggelsen er overordnet beskrevet i dette kapitel.

3.1 Generelle forudsaetninger

Forundersggelsen indeholder tekniske og miljgmeessige undersggelser og vur-
deringer af muligheden for en ren vejforbindelse mellem Sjzelland og Jylland.
Desuden omfatter forundersggelsen opggrelse af maengder for de enkelte Igs-
ninger til et samlet anlaagsoverslag. Denne videre forundersggelse bygger vi-
dere pd den indledende forundersggelse (Vejdirektoratet m.fl., 2020a) og kor-
ridorerne beskrevet heri.

Nyt vejanlaeg bestdr af en firesporet motorvej med ngdspor til 130 km/t pd naer
forslag om en ny hovedlandevej (som del af korridoren) fra ilandfgringspunkt i
Jylland omkring Hou, Sgby, Gylling eller Gylling Nees til tilslutning af eksiste-
rende landevej ved Falling. Den nye hovedlandevej er forudsat dimensioneret til
80 eller 90 km/t, hvilket ligeledes gaelder for et tilvalg om ny vejforbindelse mod
Horsens (E45).

Fglgende infrastruktur forudsaettes anlagt forud for Kattegatforbindelsen:
> E45 i Jylland er udbygget til tre spor i hver retning

> Kalundborgmotorvejen (rute 23) er fuldt udbygget pd straekningen fra Reg-
strup til Kalundborg

> Ved Arhus er Bering- Beder vejen anlagt.

3.2 Tveergaende forudsaetninger og koordinering

Der er udarbejdet et feelles forudsaetningsnotat for greenseflade til kyst-kyst
sammen med Sund & Baelt (Vejdirektoratet m.fl., 2020b), som er galdende for
landanlaeg. Desuden er der ogsa udarbejdet et fzelles greensefladenotat for mil-
joundersggelserne (Vejdirektoratet m.fl., 2020c).

Korridorerne pd land er afskdret ved kysterne ved en felles greenseflade i dialog
med kyst-kyst projektet.
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I notaterne er der koordineret med kyst-kyst for overordnet metode for miljg-
vurderingerne og afklaring af ilandfgringspunkter samt forskelle i greensesnit for
henholdsvis teknik og miljg. Sidstnaevnte afspejler sig pd kortudsnittene, hvor
der ses forskellige udstraekninger af korridorerne i forhold til kystlinjerne.

3.3 De undersggte korridorer

De forelgbige vejkorridorer, der var resultatet af den indledende forundersggelse
(Vejdirektoratet m.fl., 2020a), er justeret og undersggt i stgrre detalje i denne
videre forundersggelse.
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Figur 3-1 De undersggte korridorer for landanleeg i forundersggelsen p§ Sjeelland og i Jylland.

I forhold til den indledende linjefgringsundersggelse er der ikke arbejdet videre
med en korridor i Jylland med en tilslutning til E45 ved Skanderborg. Desuden er
der kommet to nye ilandfgringspunkter i Jylland til undervejs i forundersggelsen
ved henholdsvis Sgby og Gylling.

3.3.1 Hovedkorridorer

Da der er flere potentielle ilandfgringspunkter for kyst-kyst forbindelsen, betrag-
tes disse som ligeveaerdige i beskrivelsen af den enkelte hovedkorridor. I beskri-
velsen nedenfor af de forskellige korridorer er dette anfgrt som eksempelvis
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Rgsnaes/Asnaes. Den enkelte korridor gar sdledes kun til/fra ét ilandfgringspunkt
pa den sjeellandske hhv. jyske kyst.

Korridoren pa Sjeelland benaevnes og beskrives fra gst mod vest som:

> Korridor Sjaelland:
>  Tgmmerup - Rgshaes
> Ubberup - Asnees.

Korridoren pa Sjeelland forudsaettes for ny motorvej at tage afszet i rute 23 fra
Temmerup.

Korridoren i Jylland benaevnes fra gst mod vest som:

> Korridor Jylland:
> Hou/Sgby/Gylling/Gylling Nees — Aarhus Syd
> Hou/Saby/Gylling/Gylling Naes - Stilling.

Korridoren i Jylland er karakteriseret ved at vaere ny motorvej fra det valgte
ilandfgringspunkt mod Aarhus S eller Stilling med tilkobling til E45.

Korridoren mod Stilling er identisk med korridoren mod Aarhus Syd fra ilandfg-
ringspunktet til Ask, hvorefter korridoren drejer mod vest til E45 ved Stilling.

Desuden er der for korridoren i Jylland indeholdt en landevejsstraekning fra Kat-
tegatforbindelsen til Falling ved rute 451 for trafik til og fra Horsens.

3.3.2 Alternativer

Et alternativ er karakteriseret ved at veere en anden mulig Igsning i forhold til de
Igsninger, der foreld i de indledende linjeferingsundersggelser (Vejdirektoratet,
2021). Der er set pa folgende mulige alternativ:

> Alternativ — Korridor Sjeelland:
>  Tegmmerup - Rgsnaes, nord om Lerchenfeld

Denne korridor var med i den indledende linjefgringsovervejelser fra 2020
(Vejdirektoratet m.fl., 2020a).

3.3.3 Tilvalg

Et tilvalg er karakteriseret ved at vaere en tilkgbslgsning til en anden given Igs-
ning. Der er set pa folgende mulige tilvalg:

> Tilvalg - Korridor Horsens
> Falling - E45 Gedved nord for Horsens.

Dette tilvalg kan veelges til alle varianter af korridoren i Jylland.
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3.4 Samlet korridoroversigt med overvejelser

I nedenstdende er hver korridor med tilvalg og alternativer beskrevet, inklusive
saerlige overvejelser.

3.4.1 Korridor Sjzelland

Korridoren p& Sjeelland er en korridor fra afslutningen af den fremtidige motor-
vej til Kalundborg mod Rgsnaes hhv. Asnaes med et alternativ til Rgsnaes forbin-
delsen, der fgrer nord om Lerchenfeld, som anfa@rt i skemaet.
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Korridor Sjeellland Korridorinddelinger
Alternativer til korridor
Figur 3-2 Korridor Sjaelland med alternativ samt stednavne for korridorinddeling.
Tabel 3-1 Korridor Sjeelland med streekninger og alternativ.
Benaevnelse Streekning Beskrivelse
Rgsnaes-forslaget Tgmmerup - Rgsnaes | Vej fra Temmerup mod Rgsnaes syd om Lerchenfeld.

Vej tager udgangspunkt i Teammerup ved afslutningen af den ud-
byggede rute 23 og forlgber videre mod Rgsnaes til valgt ilandfg-
ringspunkt for kyst-kyst forbindelsen.

Alternativ, Rgsnaes-for- |Nord om Lerchenfeld |Vej fra Temmerup mod Rgsnaes nord om Lerchenfeld.

laget
slage Vej tager udgangspunkt i Tammerup ved afslutningen af den ud-

byggede rute 23 og forlgber videre mod Rgsnaes til valgt ilandfg-
ringspunkt for kyst-kyst forbindelsen.

Asnaes-forslaget Ubberup - Asnaes Vej fra Ubberup mod Asnzes.

Vej tager udgangspunkt i Ubberup lidt fgr afslutningen af den ud-
byggede rute 23 og forlgber videre mod Asnaes til valgt ilandfg-
ringspunkt for kyst-kyst forbindelsen.
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3.4.2 Korridor Jylland

Korridor i Jylland er en korridor fra de forskellige ilandfgringspunkter nordpd
mod Aarhus-omradet med tilslutning til E45 ved enten Aarhus syd eller Stilling.
Korridoren omfatter ogsa en vejforbindelse fra Kattegatforbindelsen lidt nord for
ilandfgringspunkterne mod nuvaerende rute 451 ved Falling til forbindelse mod

Horsens.

Der er ogsa en korridor for et tilvalg med en opgraderet/hgijklasset vejforbin-
delse fra Falling/Hundslund mod E45 omkring Gedved lidt nord for Horsens.
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Figur 3-3

Korridor Jylland med tilvalg og stednavne for korridorinddeling.
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Tabel 3-2 Korridor Jylland med straekninger og tilvalg.
Benavnelse Straekning Beskrivelse
Hou-varianten Hou - Rgrt - Ask- Aarhus Fra ilandfgringspunkterne ved Hou frem til Ask er
Syd korridoren uafhangig af tilslutningspunktet til
E45.

Hou - Rgrt - Ask - Stilling
Vejen kan fra Ask fortseette frem til motorvejs-
krydset Aarhus S pd E45 med en tilslutning ogsé
til Aarhus S motorvejen.

Det er ogsd muligt at lade vejen dreje fra ved Ask
og fortsaette frem til Stilling med tilslutning pa
E45.

Sgby-varianten Sgby - Rgrt — Ask - Aarhus | Fra ilandfgringspunktet ved Sgby til Rgrt er det en
Syd ny delkorridor over Gosmer og Boulstrup. Fra Rgrt
og videre mod nord er Sgby-varianten identisk

Sgby - Rgrt — Ask - Stilling med Hou-varianten

Gylling-varianten | Gylling - Rgrt - Ask - Aar- Fra ilandfgringspunktet ved Gylling til Boulstrup er
hus Syd det en ny delkorridor. Mellem Boulstrup og Rart er
der sammenfald med Sgby-varianten, mens korri-
doren videre mod nord er sammenfaldende med
Hou-varianten.

Gylling - Rgrt - Ask - Stilling

Gylling Naes - Gylling Naes - Rgrt — Gylling | Fra ilandfgringspunktet ved Gylling Naes til Gos-
varianten - Rgrt - Ask - Aarhus Syd mer er det en ny delkorridor. Fra Gosmer til Rgrt
er den sammenfaldende med Sgby-varianten,
mens korridoren videre mod nord er sammenfal-
dende med Hou-varianten.

Gylling Naes - Rgrt - Gylling
- Rgrt - Ask - Stilling

Horsens forbin- Kattegatforbindelsen - rute |Fra ilandfgringen af Kattegatforbindelsen etableres

delse 451 v. Falling en ny 2-sporet landvejsforbindelse til eksisterende
rute 451 nordvest for Falling lige gst for Akaer
&dal.

Tilvalg, Horsens | Falling - Hundslund Mellem afslutningen af ovennaevnte nye vejforbin-

del 1 delse ved Falling og til gst for Hundslund opgrade-

res den eksisterende vej til et 8/13 m tvaersnit.

Tilvalg, Horsens | Hundslund - E45 vest for Fra nuveerende rute 451 gst for Hundslund etable-
del 2 Gedved res ny 2+1 motortrafikvej (til 90 km/t) eller ny 2-
sporet landevej til forbindelse med E45 vest for
Gedved.

3.5 Korridortilpasning

Korridorerne var i de indledende linjefgringsovervejelser som udgangspunkt
etableret med en bredde pa ca. 1.000 m med enkelte undtagelser. P f.eks.
R@gsnaes og Asnaes har korridorerne fra starten veeret smallere end 1.000 m,
fordi bindinger har begreenset mulighederne for placeringen af en fremtidig for-
bindelse. Andre steder har der veeret overvejelser om, hvorvidt en korridor
skulle den ene eller den anden vej uden om en by eller et naturomrade, og her
har korridorerne vaeret bredere, op til 1.500-2.000 m.

I det videre forlgb i forundersggelsen, som er beskrevet i denne rapport, er kor-

ridorerne gennemgaet og justeret med det formal at undgd eller mindske pa-
virkning af bysamfund og miljgforhold, sdledes at en fremtidig vej med stor
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sandsynlighed vil kunne placeres, s& den ikke generer de pdgaeldende omrader
eller generer sa lidt som muligt.

Korridorerne skal kunne rumme linjefgringen for en motorvej med mulighed for
flere alternative linjefgringer afhaengig af de neermere undersggelser i de naeste
faser af undersggelsen.

Korridorerne er tilpasset for at undga eller mindske pavirkning pa:
> Sammenhangende bebyggelse, til dels ogsa enkeltstdende bebyggelse

> Natura 2000-omrader, alternativt er de sggt krydset pd det smalleste sted,
hvor omradet ikke kunne undgas

>  Beskyttede naturomrader

> Krydsning af vandlgb og naturomrader
> Skovomrader

> Drikkevandsboringer

> Fredninger

> Bevaringsveaerdige landskaber

> Lavbundsarealer

> Kulturhistorisk bevaringsvaerdi

> Fortidsmindearealer.

Ved tilslutning af motorvej til E45 ved Aarhus Syd og Stilling er korridoren ligele-
des justeret til at rumme den mulige placering af et tilslutnings-/forbindelsesan-
laeg.

3.6 Baeredygtighed og verdensmal i projektet

I projektet er der afholdt en workshop om baeredygtighed og verdensmal. De
vaesentligste resultater og beslutninger fra denne workshop er navnt nedenfor
med angivelse af, hvilket verdensmal, indsatsen relaterer sig til (V1, V2, ...,
V17):

Kattegatforbindelsen understgtter en reekke baeredygtighedsmal, fordi:

T
0G INFRASTRUKTUR | 1 OGTRIVSEL UDDANNELSE

SUNDHED KVALITETS-

1 KLIMA-
INDSATS

e N

> Den understgtter en robust og palidelig infrastruktur (V9)

3

EEEEm

|

-
v
.

> Den afkorter rejsetiden mellem Kgbenhavn og Aarhus vasentligt (V9)

> Den skaber bedre forsyningssikkerhed pa tvaers af Danmark i tilfeelde af, at
Storebeeltsforbindelsen er ude af drift (V9)
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>  Der skabes bedre mobilitet mellem lokalsamfund (V11)
> Den forbinder mennesker med hinanden (V3)

> Den skaber nemmere adgang til sygehuse, uddannelsesinstitutioner, kultu-
relle og rekreative oplevelsesmuligheder (V3 og V4)

> Den aflaster nuveerende vejnet samt nedseetter behovet for faergedrift og
luftfart mellem Sjeelland og Jylland (V7)

> Elbiler kan eventuelt ved en politisk beslutning fa fortrin ved anvendelse af
forbindelsen (V7 og V13)

> Projektet kan i sig selv fremme forskning og innovation (V9 og V4)

> En ny Kattegatforbindelse kan reducere energiforbruget for transport, be-
graense emissionerne og understgtte en stgrre andel af vedvarende energi i
transportsektoren (V7, V3 og V13).

Baeredygtige synergier kan prioriteres i forbindelse med Kattegatforbindelsen,
fordi:

ANSTZNDIGE JOBS mnmzmim 17 PARTNERSKABER INIJUSTRI INNOVATION KVALITETS-
0G BKONOMISK nsmmum FOR HANDLING l]G INFRASTRUKTUR UDDANNELSE

o ﬁﬁéa & M

> Den skaber jobs og gkonomisk vaekst (V8)

> Der kan stilles krav til arbejdsressourcer i anlaegsfasen til projektet (V8)

> Der kan skabes lokale initiativer og veekstomrader i forbindelse med nye til-
slutningsanlaeg for vej (V8 og V11)

>  Der skabes bedre mobilitet mellem lokalsamfund (V11)

> Der sgges udviklet Igsninger, som nedsaetter den lokale miljgbelastning,
herunder den visuelle pavirkning (V11)

> Den kan understgtte partnerskaber mellem kommuner, lokale virksomheder
og forskningsinstitutioner (V17, V9 og V4).

Baeredygtige lgsninger kan veelges i forbindelse med Kattegatforbindelsen. Fgl-
gende omrdder bgr have fokus i det videre arbejde:

1 KLIMA- 1 4 LIVET 15 LIVET RENTVAND SUNDHED
INDSATS I HAVET PA LAND OG SANITET OGTRIVSEL

g

> Solcelleanlaeg og vindmgller pd restarealer og kunstige ger (V7 og V13)
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> Lokal klimatilpasning og beskyttelse af oversvemmelsestruede omrader
(V13)

> Spare pa rastoffer fra land og hav (V14 og V15)

> Etablere marine habitater ved bropiller og pad seenketunneloverside (kyst-
kyst) (V14)

> Undgad veerdifulde naturomrader (V15 og V6)

> Erstatte naturomrader, der ikke kan undgds, med ny og gerne sammen-
hangende natur af hgj kvalitet og gerne lokalt efter aftale med kommu-
nerne (V15 og V6)

> Opretholde den gkologiske funktionalitet ved etablering af faunapassager
(lovkrav) (V15)

> Building with nature - skabe ny natur langs vej - i samarbejde med kom-
muner (del af f.eks. a-genopretning osv.) (V15).

> Stgjreducerende Igsninger (V3 og V11)

> Anvendelse af materiel under udfgrelse og vedligeholdelse, der anvender
grgn strgm, har lavt energiforbrug og ingen eller fa emissioner (V3, V7 og
V13)

> F.eks. differentieret afgift for elbiler pa forbindelsen og understgttelse af net
af lade standere langs forbindelsen (V3, V7 og V13)

>  F.eks. overdaekkede straekninger ved byer og seerlige naturomrader (V3 og
V11)

> Ingen anvendelse af salt og pesticider (V3, V6, V14 og V15).

“’,-\,, Vigtigst af alt er, at der arbejdes videre med de baeredygtige Igsninger og ver-
§> ﬁ densmalene i de naeste faser af projektet samt pa tveers af projektet i forhold til
%o, oV kyst-kyst.

4
VERDENSMAL En ide kan veere at involvere myndigheder og borgere lokalt.

for baeredygtig udvikling

3.7 Vej

De forskellige vejkorridorer er fastlagt med udgangspunkt i skitserede vejlinjer
med baggrund i aktuelle og relevante hdndbgger fra Vejdirektoratet. Generelt er
der skitseret én linje og ét leengdeprofil for hver vejkorridor som resultat af en
screening af mulighederne for at tracere en vej igennem en korridor under hen-
syntagen til natur, befolkning, planforhold og landskabelige forhold.

Motorvejsstraekninger udformes med 2 spor i hver retning, ngdspor og bred in-

dre kantbane med i alt 29 m kronebredde (2 x 12 m belagt areal i hver retning).
Midterrabat befaestes ikke.
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Figur 3-4 Halvt tveersnit for ny motorvej med kronebredde 29 m

Nye landevejsforbindelser foreslas udfgrt med falgende tvaersnit:
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Figur 3-5 Basistvaerprofil for 2-sporet hovedlandevej

I en senere projektfase vil det veere naturligt at udfgre detaljerede trafikale ana-
lyser til afklaring af preecis udformning af f.eks. tvaersnit af skaerende/omlagte
veje og udformning af tilslutning, men for naervaerende er dette uden for detal-
jeringsniveauet i denne forundersggelse.

Udgangspunktet for vejkorridorerne pa Sjzelland er afslutningen pa den plan-
lagte Kalundborgmotorvej ved Tgmmerup omkring nuvarende rute 23 Regstrup-
Kalundborg, som forudseettes at veere opgraderet til motorvej i andet regi, vi-
dere til ilandfgringspunkterne for de forskellige kyst-kyst Igsninger p& henholds-
vis Rgsnaes og Asnees.

I Jylland er udgangspunktet de forskellige ilandfgringspunkter for kyst-kyst for-
bindelsen ved enten Hou, Sgby, Gylling eller Gylling Naes frem til en tilslutning til
nuvaerende motorvej E45 ved enten Aarhus Syd motorvejskrydset eller lidt syd-

ligere omkring Stilling (nord for TSA 51).
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3.7.1 Tracering

Motorvejens geometri baserer sig pa en dimensioneringshastighed pa 130 km/t,
dog kan der veere lokaliteter, hvor det vil vise sig at vaere ngdvendigt/formals-
tjenligt at anvende en hastighed p& 110 km/t f.eks. ved vanskelige topografiske
forhold eller ved tilslutning til lyst-kyst forbindelsen (dimensioneringshastighe-
den er oplyst til at vaere 110 km/t p3 kyst-kyst forbindelsen).

Ved motorvejskryds til andre motorveje kan det veere ngdvendigt at benytte
endnu lavere hastighed (f.eks. 90 km/h) pa grund af f.eks. topografiske eller an-
dre forhold, der vil ggre opretholdelsen af 110/130 km/t kostbar eller umulig.
Dette skal selvfglgelig vurderes i forhold til trafiksikkerheden og skal vurderes i
forbindelse med fastlaeggelse af en egentlig linjefgring i senere faser.

Forudsaetninger for motorvejens tracering er listet herunder:

> Horisontalt
> min. radius 1700 m (130 km/t)
> min. radius 950 m (110 km/t)
> min. radius uden overhgjde 5500/4000 m (130/110 km/t)
> overhgjde i kurver 25 %o.

> Vertikalt

min. radius (konveks) 11000-13000 m (130 km/t)

min radius (konkav) 3000-3300 m (130 km/t)

min. radius (konveks) 6000-7200 m (110 km/t)

min. radius (konkav) 1700-1800 m (110 km/t)

normal max. gradient 30 %o (uden slaebespor)

max. gradient 40 %o (slaebespor bgr anlaegges ved laengere stigninger)
frihgjde ved konstruktioner 4,63 m.

vV V V V V VvV VvV

Landevejes geometri er fastlagt ud fra en dimensioneringshastighed pa 80 km/t.

Forudsaetninger tracering af disse veje er fglgende:

> Horisontalt
> min. radius 700 m
> min. radius uden overhgjde 4000 m
> overhgjde i kurver 25 %o.

> Vertikalt

min. radius, stopsigt (konveks) 3000 m

min. radius, mgdesigt (konveks) 7500 m

min. radius, stopsigt (konkav) 1000 m

min. radius, mgdesigt (konkav) 3000 m

normal max. gradient 30 %o (uden slaebespor)

max. gradient 40 %o (slaebespor bgr anlaegges ved laengere stigninger)

frihgjde ved konstruktioner 4,63 m.

V V V V V VvV VvV

Se endvidere afsnit 5.7.2 for geometriske parametre for landeveje med hgjere
dimensioneringshastighed.
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Til projekteringsbrug anvendes stationering af de valgte linjefgringer, som gar
fra vest mod gst. Stationeringen anvendes ikke som beskrivende parameter i af-
rapporteringen, men alene til styring af f.eks. mangdeopggrelser.

3.7.2 Tilslutningsanlaeg og skaerende veje

Tilslutningsanlzeg og skaerende/omlagte veje er skitsemaessigt vurderet mht.
omfang og placering.

Under de enkelte korridor beskrivelser fremgar foresldede antal og placeringer af
tilslutningsanlaeg og de fremgar ligeledes af det enkelte korridorkort.

Der er ikke skitseret raste- eller samkgrselsanlaeg. I beskrivelsen af de enkelte
korridorer er der redegjort for, hvad der forudses anlagt af disse anlaeg.

3.8 Miljg

P& basis af de indledende linjefgringsovervejelser (Vejdirektoratet m.fl., 2020a)
er udvalgt en raekke miljgtemaer, der vurderes at vaere vaesentlige. De er ind-
delt i tre overordnede emner:

> Natur

> Natura 2000-omrader med udpegningsgrundlag og data fra nyeste ba-
sisanalyse

>  §3-beskyttede omrdder
> Fredskov, inkl. kortlagt §25-skov
>  @kologiske forbindelser

> Biodiversitetskortet med truede arter.

> Befolkning og samfund

> Omrader med szerlige og almindelige drikkevandsinteresser, indvin-
dingsomrader inden for og uden for disse omrader samt drikkevands-
boringer

>  R&stofgraveomrader og rdstofinteresseomrader
> Udvalgte planforhold
> Stgjudbredelse fra vej.

> Landskab og kulturmiljo

Fredninger med fredningens formal
Bevaringsveaerdige landskaber

Veerdifulde geologiske omrader
Lavbundsarealer

Kulturarvsarealer

Kulturhistorisk bevaringsvaerdi

Beskyttede fortidsminder med beskyttelseslinjer
Landskabsanalyse light.

V V V V V V V VvV

For hvert miljgtema indgadr en beskrivelse af:
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> Eksisterende forhold
> Miljgvurdering
> Mulige afveergeforanstaltninger.

De eksisterende forhold er beskrevet i hele korridoren, mens miljgvurderingen
er foretaget for en mulig linjefgring i korridoren.

Pa baggrund af ovenstdende miljgtemaer er der gennemfgrt en udpegning af
sarbare natur- og kulturlandskaber (hotspots), som indgar i afsnit om land-
skabsanalyse.

I korridorerne er der foretaget en opteelling af miljgmaessige bindinger for en po-
tentiel linjefgring. I den forbindelse er der optalt bindinger inden for 25 m pa
hver side af bane og 50 meter pa hver side af motorvej og kombineret motorvej
og bane. Vejdirektoratet har desuden optalt alle boliger og sommerhuse inden
for 100 m, 400 m og 800 m af sdvel vej som bane. Optzellingerne er ikke det
samme som, at disse omrader faktisk bliver bergrt eller stgjpavirket, men ude-
lukkende en analyse af teetheden af miljgfelsomme omrader for de enkelte korri-
dorer, og hvad der skal tages hensyn til i projektets naeste fase.

De enkelte miljgtemaer er gennemgaet nedenfor.

3.8.1 Natur

Natura 2000-omrader

Formal I EU er veerdifulde naturomrader, vilde dyr og planter omfattet af en lovmaessig
beskyttelse via Natura 2000-direktiverne, som bestar af EF fuglebeskyttelsesdi-
rektivet fra 1979 og EF-habitatdirektivet fra 1992. I Danmark er begge direkti-
ver indarbejdet i Habitatbekendtggrelsen (nr. 1595 af 06/12/2018). Miljgmini-
steren har pa baggrund af habitatbekendtggrelsen udpeget en raekke internatio-
nale beskyttelsesomrader, Natura 2000-omrader. Arealinddragelse er tilladt i
Natura 2000-omrader, men ma ikke pavirke udpegningsgrundlaget.

Natura 2000-omrader er sggt undgaet, eller sggt krydset pa det smalleste sted,
hvor omradet ikke kunne undgas. Der er foretaget en indledende Natura 2000-
screening for hvert Natura-omrade for at kunne vurdere, om en vaesentlig pa-
virkning kan undgds. For de omrader, hvor en vasentlig pavirkning ikke kan af-
vises pa dette meget indledende grundlag, er der foretaget en naermere konse-
kvensvurdering med angivelse af, at der for det konkrete projekt skal indarbej-
des en raekke mulige afvaergeforanstaltninger. Svel vaesentlighedsvurdering
som eventuel fuld konsekvensvurdering skal gentages ved et konkret projekt i
en senere miljgkonsekvensvurdering.

Kilde Natura 2000-oplysninger er hentet fra Miljgstyrelsens MiljgGIS, Basisanalyse
2022-2027.
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Formal

Kilde

Formal

Kilde

Formal

Kilde

Formal

§3-beskyttede omrader

Naturbeskyttelsesloven har til formal at beskytte en raekke lysdbne naturtyper
omfattende heder, moser, strandenge, ferske enge, overdrev, sger samt vand-
Igb. Loven sikrer, at de naevnte naturtyper beskyttes mod tilstandsaendringer
fordrsaget af f.eks. bebyggelse, opdyrkning, anlaeg, tilplantning, dreening og op-
fyldning.

Alle sger og vandhuller over 100 m2 er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens
§ 3. Det samme er gaeldende for moser, enge, overdrev, heder og strandenge
med et samlet areal pd 2.500 m?2 eller derover samt udpegede vandlgb. Beskyt-
tede naturomrader er sggt undgaet for forslag til linjefgringer i korridorerne. For
vandlgb og naturomrader langs disse er de krydset vinkelret, hvor muligt.

Den vejledende udpegning af beskyttede naturtyper er hentet fra Danmarks Mil-
joportal.

Fredskov, inkl. kortlagt §25-skov

Fredskovspligtige skove omfatter alle de offentlige og stgrstedelen af de private
skove. Fredskov bestar af traeer, som enten danner eller er ved at vokse op til
skov af hgjstammede traeer. Der kan forekomme ubevoksede omrader i fred-
skov, s& som moser, enge og lignende, omraderne skal bevares uanset deres
stgrrelse. § 25-skov er saerlig vaerdifuld skov, hvis naturvaerdi reekker ud over
det almindelige.

Store, sammenhangende skovomrader er sggt undgaet.

Fredskov er hentet fra Kortforsyningen. Oplysninger om §25-skov pa offentligt
areal (kortleegning pa privat areal er endnu ikke gennemfgrt) er hentet fra Miljg-
styrelsens MiljgGIS, Naturmaessigt seerlig veerdifuld skov.

@kologiske forbindelser

I de kommunalt udlagte gkologiske forbindelser og potentielle gkologiske forbin-
delser skal dyr og planters naturlige bevaegelsesveje styrkes. Her m& sendringer
i arealanvendelsen, bl.a. etablering af nye, stgrre anlaeg, ikke i vaesentlig grad
forringe dyre- og plantelivets spredningsmuligheder.

Ved byggeri, anlaeg eller ombygning af veje, jernbaner eller lignende, der vil af-
skeere en gkologisk forbindelse, stilles der krav om tiltag, der sikrer hensynet til
en mere sammenhangende natur f.eks. etablering af faunapassager. De gkolo-
giske forbindelser er derfor om muligt overfgrt med et bygvaerk med faunapas-
sage, hvor der har veeret terraen til dette.

@kologiske forbindelser er hentet fra Erhvervsstyrelsens Plandata.dk.

Biodiversitetskort med truede arter

Biodiversitetskortet angiver, hvilke omrader der tilsammen daekker den truede
biodiversitet bedst muligt, inden for et givet samlet naturareal, herunder omra-
der som huser unikke arter (ikke bilag IV-arter), som kun kan beskyttes her.
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Den lokale prioritering bestar i en bioscore fra 1-20 point, som sammenvejer fo-
rekomst af rgdlistede arter med forekomst af proxyer (antal registrerede arter)
for vigtige levesteder. Bioscoren indikerer levesteder eller potentielle levesteder
for rgdlistede arter. Der er dog en forventning om, at bioscoren stedvis vil stige,
nar der gennemfgres feltundersggelser, da det er sandsynligt at finde uregistre-
rede forekomster af saerligt beskyttede arter som eksempelvis padder, firben og
flagermus omfattet af habitatdirektivets bilag IV. Kortleegningen af bilag IV-
arternes udbredelse kraever gennemfgrelse af feltarbejde. Udbredelsen skal
kortlaegges i en senere fase.

Kilde Biodiversitetskort er hentet fra Miljgstyrelsens MiljgGIS.

3.8.2 Befolkning og samfund

Drikkevandsinteresser

Formal Statens vandplaner udpeger omrdder med drikkevandsinteresser. Omrader med
seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og indvindingsoplande til almene vandfor-
syningsanlaeg uden for OSD skal i saerlig grad beskyttes mod forurening og
grundvandstruende aktiviteter. Alle drikkevandsboringer er registreret i Jupiter,
som er GEUS' landsdaekkende boringsdatabase. For at beskytte drikkevandsbo-
ringer gaelder en 25 meters sprgjtefri zone rundt om alle indvindingsboringer til
almene vandveaerker. Pavirkning af boringer er sggt undgaet.

Kommunerne udarbejder indsatsplaner for grundvandsbeskyttelse for de enkelte
omréder iht. Miljgstyrelsens grundvandskortlaegning. Disse indsatsplaner udggr
et vigtigt grundlag for gennemfgrelse af grundvandsbeskyttelse i omraderne.
Anlaeg af en vej gennem et OSD vil udggre en andring i arealanvendelsen, som
vil skulle indgd i indsatsplanen for et givent omrade. I en senere fase af projek-
tet skal der arbejdes videre med de konkrete indsatsplaner for de enkelte omra-
der, som pavirkes.

Kilde Miljgstyrelsen MiljgGIS, Statslig grundvandskortlaegning. Boringer under katego-
rien vandforsyning i Jupiter-databasen, GEUS, er medtaget.

Rastofinteresser

Formal Rastofomrader og rastofinteresseomrader udpeges i forbindelse med regioner-
nes rastofplanlaegning.

For omrader udpeget til rdstofomrade gzelder, at ngdvendige undersggelser af
pavirkninger ved udgravning samt kapaciteten i omradet er undersggt, inden det
er muligt at indhente indvindingstilladelse. At et omrdde er udpeget til rastofom-
rade, er ikke ensbetydende med, at omradet er et aktivt graveomrade.

Rastofinteresseomrader udpeges i rastofplanlaegningen for de omrader, som re-

gionerne undersgger naermere for eventuelle miljgpavirkninger ved indvinding,
samt omradet kapacitet og rastofsammensaetning.
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Rastofomraderne er ikke sggt undgdet, men konsekvensen af at krydse omra-
derne er beskrevet.

Kilde Rastofinteresser er fra Danmarks Miljgportal.
Planforhold
Formal Kommunerne udpeger i kommuneplanerne rammer for lokalplanlaegning til di-

verse former for bymaessig anvendelse. I forundersggelsen er det lagt som for-
udsaetning, at det er inden for de udpegede rammeomrader, at der kan vaere en
potentiel pavirkning i form af f.eks. stgj (se senere afsnit “Stgjudbredelse og
stgjfglsomme omrader” om stgj).

Der er udvalgt fem rammeomrader:

Boligomrader

Blandet bolig og erhverv
Rekreative omrader
Tekniske anlzeg
Sommerhusomrader.

v V V VvV VvV

Omraderne er sggt undgdet, bade for at mindske stgj og for at sikre de investe-
ringer, der matte vaere gjort i planomraderne. Pavirkningen af de generelle an-
vendelser af rammerne vil blive beskrevet under planafsnittene for de enkelte
dele af korridoren. Herudover kan der vaere rene erhvervsinteresser i omradet,
som ikke indgar i denne forundersggelse.

Kilde De i Kalundborg Kommuneplan 2017, Odder Kommuneplan 2017, Aarhus Kom-
muneplan 2017, Skanderborg Kommuneplan 2016 og Horsens Kommuneplan
2017 udlagte rammeomrader for boligomrader, blandet bolig og erhverv, rekre-
ative omrader, tekniske anlaeg og sommerhusomrader. Data er hentet fra Plan-
data.dk.

Stgjudbredelse og stgjfalsomme omrader

Formal Boligomrader, rekreative omrader og sommerhusomrader er alle potentielt stgj-
folsomme omrader.

Etablering af nye trafikanlaeg, iseer en motorvej, kan medfgre en gget stgjpa-
virkning af store omrader, hvor der i forvejen ikke er stgj eller kun er begraenset
stgj fra f.eks. eksisterende mindre lokale veje.

Stgj opfattes forskelligt af forskellige mennesker i forskellige situationer. Nogle
mennesker vil opfatte musik som stgj, mens andre er tilfredse, uanset hvor hgijt
der spilles. Genevirkningen afhaenger af stgjens intensitet, frekvensfordeling,
fordeling over dggnet mv., men ogsd sociale og psykologiske faktorer har betyd-
ning.

Dette betyder i praksis, at hvis man opholder sig i et omrade og forventer, at

der skal vaere stille, sa vil stgjen fra f.eks. en motorvej opleves mere generende
end den samme stgj fra en trafikeret vej, ndr man fzerdes i byen.
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Formalet med beregning af den teoretisk stgrste stgjudbredelse omkring en mu-
lig linjefgring i hver korridor er at vise stgjkonturlinjer sammen med kommune-
planernes rammeomrader. Det er herved muligt at belyse, om der er rammeom-
rader, som pavirkes af stgj fra en ny Kattegatforbindelse, og hvor der derfor skal
ggres en seerlig indsats i projektets naeste fase, ved enten at rykke linjefgring el-
ler stgjafskeerme motorvejen/motortrafikvejen/landevejen.

Metode For at kunne vurdere stgjen fra det nye trafikanlaeg i forhold til potentielt stgjfal-
somme omrader er der foretaget beregninger af stgjudbredelsen fra motorvej og
tilvalget som motortrafikvej eller landevej.

Stgjberegningerne er i henhold til Miljgstyrelsens retningslinjer udfgrt med be-
regningsmetoden NORD2000 og ved hjeelp af stgjberegningsprogrammet Sound-
plan (ver 8.2). Da der er tale om en forundersggelse, er der anvendt en simpel
model, hvor der ikke indgdr terraenforhold, bebyggelse eller andet, der kan pa-
virke stgjens udbredelse fra vej til de omkringliggende omrader.

Resultatet af stgjberegningerne vil derfor vise en teoretisk stgjudbredelse i fladt
terraen, det vil sige uden nogen form for afskeermning. For at belyse en mere
naturlig situation, hvor der er et kuperet terreen, beplantning og bebyggelser
omkring motorvej, motortrafikvej eller landevej, er der ogsa udfgrt en beregning
med motorvejen, motortrafikvej eller landevej placeret i en 4 m afgravning.

Ved stgjberegning med NORD2000 metoden indgar et gennemsnit af de meteo-
rologiske forhold i Igbet af 8ret, og resultatet er derfor et udtryk for en 8rsdagn-
middelvaerdi af stgjen, der angives med indikatoren Lgen. Arsdggnmiddelvaerdien
er en sammenvejning af stgjen beregnet for tidsperioderne dag, aften og nat,
idet der bruges et genetillaeg pd 5 dB til stgjen i aftenperioden (kl. 19-22) og 10
dB til stgjen i natperioden (kl. 22-07). Metoden tager herved hgjde for menne-
skers sezerlige fglsomhed for pdvirkning af stgj om aftenen og natten.

Som grundlag for beregning af stgj fra motorvej, motortrafikvej eller landevej er
der anvendt en trafikmaengde fra Landstrafikmodellen (hverdagsdggntrafik),
som er omregnet til en rsdggntrafik pd f.eks. 27.000 kgretgjer pr. degn for mo-
torvejen (jf. oplysninger fra Vejdirektoratet). Gennemsnitshastigheden pa mo-
torvejen er for lette kgretgjer 123 km/t og for tunge kgretgjer 85 km/t baseret
pa erfaringsvaerdier for motorvejsstraskninger med tilladt hastighed pa 130 km/t
(jf. oplysninger fra Vejdirektoratet).

Miljgstyrelsen har udgivet vejledninger om stgj fra forskellige stgjkilder sdsom
veje, jernbaner og virksomheder m.fl., som blandt andet indeholder vejledende
graensevardier for den pdgeaeldende form for stgj.

De vejledende graensevaerdier udtrykker en stgjpavirkning, der efter Miljgstyrel-
sens vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmeaessigt acceptabel. Selvom stgjen
er lavere end en given greenseveerdi, vil den stadigvaek kunne hgres, men kun
en mindre del af befolkningen vil opleve stgjen som generende (Miljgstyrelsen,
2007), og den forventes ikke at have negative helbredseffekter.
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Stgjudbredelsen fra vej er visualisereret pd kort ved at optegne konturlinjer om-
kring linjefgringen i afstande svarende til de respektive stgjgraenseveerdier for
henholdsvis rekreative omrader og boligomrader. Disse graensevaerdier er 53 og
58 dB for stgj fra vejtrafik.

For motorvejen er afstanden til 53 dB beregnet til 1.000-1.300 m, og afstanden
til 58 dB er beregnet til 500-700 m. For opgradering af eksisterende vej er af-
standen til 53 dB beregnet til 350-400 m, og afstanden til 58 dB er beregnet til
150-200 m. Afstanden varierer gst og vest for motorvej/vej, da vejrforhold, dvs.
fremherskende vind fra vest, indgar i beregningsmetoden.

I forhold til regulering af stgj fra veje har der hidtil ikke vaeret udbredt praksis
for at stgjbeskytte rekreative omrader, med enkelte undtagelser. I fgrste om-
gang vil der vaere fokus pd at stgjbeskytte boliger, og dette kan ogsa - i en kon-
kret miljgkonsekvensvurdering — vise sig at skaerme for stgjen i de rekreative
omrade. Ved nye vejprojekter indarbejdes der planer for stgjbeskyttelse af bo-
ligomrader, hvor stgjen er hgjere end de respektive stgjgraensevaerdier.

Kilde De kommuneplanlagte temaer (boligomrader, rekreative omrdder og sommer-
husomrader) er hentet fra Plandata.dk.

3.8.3 Landskab og kulturmiljg

Fredninger

Formal For fredninger er gennemgaet fredningens formal samt relevante bestemmelser.

Fredninger er sggt undgdet. Det er vurderet, om en kommende Kattegatforbin-
delse vil vaere i konflikt med fredningens formal og eventuelle relevante bestem-
melser, eller om en linjefgring inden for de udpegede korridorer vil kunne undgd
en konflikt. En konkret indpasning af en motorvej vil i en senere projektfase
skulle vurderes i forhold til, om der forventes at kunne opn&s dispensation til an-
laegget, eller der alternativt skal rejses en ny fredningssag.

Kilde Fredede omrader er hentet fra Danmarks Miljgportal.

Bevaringsveerdigt landskab og veerdifulde geologiske omrader

Formal I kommuneplanlzegningen skal kommunerne afveje og udpege de landskabelige
bevaringsinteresser og vaerdier, og sikre, at bevaringsvaerdige landskaber samt
veerdifulde geologiske omrader friholdes for byggeri og anlaeg, sa landskabernes
oplevelsesveerdi bevares. Det vurderes, hvorvidt der ud fra kommunernes gzel-
dende retningslinjer for bevaringsvaerdige landskaber vil vaere en konflikt med
etablering af en motorvej, motortrafikvej eller landevej. Vurderingerne er desu-
den nuanceret ud fra kommunernes landskabsanalyser for det pagaeldende om-
rade.

Indgreb i bevaringsvaerdige landskaber er sggt undgaet eller mindsket mest mu-
ligt.
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Kilde Bevaringsveerdige landskaber og veerdifulde geologiske omrader er hentet fra
Plandata.dk. Kommunernes landskabsanalyser er hentet fra kommunernes re-
spektive hjemmesider.

Lavbundsarealer

Formal Lavbundsarealer er kunstige afvandede eller draenede arealer, som tidligere var
moser, enge og lavvandede sger, og som kan udvikles til omrader med store na-
turvaerdier og som buffer for naeringsstoffer i forhold til vandmiljg og grundvand.

Lavbundsarealer skal som udgangspunkt friholdes for byggeri og anlaeg, som
kan forhindre, at det naturlige vandstandsniveau genskabes, eller som kan hin-
dre muligheden for, at det vilde dyre- og planteliv styrkes (By- og
Landskabsstyrelsen, 2008).

Det er vurderet, om der vil veere en konflikt med etablering af en motorvej, mo-
tortrafikvej eller landevej gennem et givent lavbundsareal, hvor disse ikke kan
undgas.

Kilde Lavbundsarealer er hentet fra Plandata.dk.

Kulturarvsarealer

Formal Kulturarvsarealer er et kulturhistorisk interesseomrdde med skjulte fortidsmin-
der, som er af national eller regional betydning. Arealerne er i sig selv ikke be-
skyttede, men kan rumme beskyttede fortidsminder.

Omraderne som helhed er ikke sggt undgaet ved fastleeggelsen af korridoren,
dog er de enkelte fortidsminder med tilhgrende beskyttelseslinjer inden for kul-
turarvsarealerne forsggt undgdet. Kulturarvsarealerne har desuden en post i an-
laegsoverslaget, i forbindelse med foretagelse af arkaeologiske forundersggelser.

Kilde Kulturarvsarealer er hentet fra Slots- og Kulturstyrelsens Kulturarv.dk (Fund og
fortidsminder). For henholdsvis Vestsjaelland og @stjylland er der modtaget en
redeggrelse for sandsynlighed for fund i korridorerne (Vestsjsellands Museum,
2020) og (Moesgaard Museum, 2020). Slots- og Kulturstyrelsen har herudover
redegjort for sikringen af fortidsminder ved etablering af Kattegatforbindelse
(Slots- og Kulturstyrelsen, 2021), herunder for Vestsjaelland.

Kulturhistorisk bevaringsveaerdi

Formal I kommuneplanlaegningen skal kommunen udpege og fastsaette retningslinjer for
kulturhistorisk bevaringsvaerdi, der afspejler forskellige dele af den samfunds-
maessige udvikling, f.eks. bolig-, arbejds- og produktionsvilkar.

Det er vurderet, om der vil vaere en konflikt med etablering af en motorvej, mo-
tortrafikvej eller landevej gennem et givent bevaringsveerdigt kulturmilja, hvor
disse ikke kan undgas. De er sggt undgaet ved at indsnaevre korridoren ved

f.eks. kirkeindsigt og kirkeomgivelser.

Kilde Disse er hentet fra Plandata.dk.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWL
54 FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAEG - VE]

Fortidsmindearealer og beskyttelseszone

Formal Museumsloven har til formal at sikre den arkaeologiske kulturarv. Kulturarven
omfatter spor af menneskers aktivitet, der kan ses som strukturer, konstruktio-
ner, affaldsgruber, bopladser, grave og gravpladser, genstande, monumenter
(fortidsminder) m.m. Museumsloven er meget restriktiv i forhold til selve fortids-
mindet, og mindre restriktiv i forhold til beskyttelseszonen omkring fortidsmin-
det.

Vejdirektoratet har indkaldt en analyse af de arkaeologiske forhold langs korrido-
rerne fra Moesgaard Museum (Moesgaard Museum, 2020), som daekker korrido-
ren i Jylland, samt fra Vestsjaellands Museum (Vestsjeellands Museum, 2020),
som daekker korridoren pa Sjeelland. Slots- og Kulturstyrelsen har desuden rede-
gjort for sikringen af fortidsminder ved etablering af Kattegatforbindelse (Slots-
og Kulturstyrelsen, 2021).

Fortidsmindearealer er sggt undgaet.
Kilde Fortidsmindearealer og deres beskyttelseszoner er hentet fra Kulturarv.dk.

Landskabsanalyse

Formal Der er foretaget en overordnet landskabskarakteranalyse med fokus pa de na-
tur- og kulturgeografiske karakteristika, som geomorfologisk dannelse, topografi
og de i forundersggelsen gvrige miljgemner.

P& basis af denne er der udvalgt en raekke landskabelige hotspots, som er be-
skrevet i stgrre dybde i forhold til en krydsning af en vej.

Kilde Som baggrund er anvendt landskabsanalyse fra de indledende linjefgringsover-
vejelser (Vejdirektoratet m.fl., 2020d) samt Per Smeds geomorfologiske kort,
topografiske kort og de gvrige udvalgte miljgemner inden for natur og landskab.

3.8.4 Mulige afvaergeforanstaltninger

Der er foresldet konkrete justeringer eller tiltag, som der skal arbejdes videre pa
i naeste fase, herunder:

> Faunapassager

> Paddehegn

> Erstatningsnatur

> Erstatningsskov

> H&ndtering af overfladevand ved kantopsamling
> Stgjafskaermning

> Indpasning af anlaegget i landskabet ved dalbroer, overdaekninger og skju-
lende beplantning.
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3.8.5 Miljgvurderingskriterier

For miljgvurdering er der anvendt nedenstdende vurderingskriterier:

Pavirkningsgrad/terminologi Definition

Ingen pavirkning Der forekommer ingen pavirkning i forhold til status
quo/referencescenariet.

Ikke vaesentlig pavirkning Der forekommer pavirkninger, som har et lille omfang, er
kortvarige eller en lille kompleksitet uden at medfgre irre-
versible skader.

Vaesentlig pavirkning Der forekommer pavirkninger, som har et stort omfang
og/eller langvarig karakter, er hyppigt forekommende el-
ler sandsynlige, og der vil vaere mulighed for irreversible
skader i betydeligt omfang.

For hver korridor er der udvalgt omrader med flere end tre miljsmaessige bindin-
ger (eller med tekniske udfordringer). Resultatet fremgar af Figur 2-3 og Figur
2-9 samt af miljgvurderingen af hver korridor. For biodiversitetskort (5) og land-
skabsanalyse (17) er der ikke medtaget bindinger. Fem miljgmaessige bindinger
er vist pa kortene. De gvrige bindinger er nummereret pa kortene:

Natura 2000

Fredninger

Fredskov

Kulturarvsareal

Potentielt stgjpavirket omrade.

v V V VvV VvV

3.9 Geoteknik

3.9.1 Grundlag

De indledende vurderinger af funderingsforholdene for Kattegatforbindelsens
landanlaeg er baseret p3 tidligere udfgrt geologisk og geoteknisk screening i for-
bindelse med de indledende linjefgringsovervejelser (Vejdirektoratet m.fl.,
2020e) og tilhgrende kortbilag, herunder bl.a. jordartskort, praekvartzeroverfla-
dens hgjdeforhold, praekvartaere flager og indhentede boringer fra GEUS Jupiter-
database, COWIs boringsdatabase samt boringer fra Region Sjzelland og Region
Midtjylland. Boringerne indhentet fra regionerne omfatter primaert miljgtekniske
boringer.

Der foreligger ikke grundvandspotentialekort.

3.9.2 Blgdbund

For Kattegatforbindelsens landanlaeg vurderes blgdbund at veere den stgrste
geotekniske udfordring.
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Som blgdbund regnes postglacialt tgrv, gytje samt tykke muldlag og slappe or-
ganiskholdige lerlag. Ligeledes regnes ukontrollerede fyldlag ogsd som blgd-
bund, hvis sammensatningen og komprimeringen er ukendt.

Forud for etablering af motorvej, motortrafikvej eller landevej forudszettes
steerkt saetningsgivende og blgde aflejringer (blgdbund) normalt bortgravet og
erstattet med egnede fyldmaterialer.

Ved stgrre blgdbundsmaegtigheder (> 4 4 5 m) kan alternative Igsningsmetoder
som forbelastning og eventuelt paeledsek anvendes. Da forbelastning normalt er
tidskraevende at udfgre, vil tidshorisonten ofte vaere afggrende for valg af Igs-
ning. For hgje daeemninger (> ca. 6 m) kan en (palefunderet) dalbro vaere en
gkonomisk fordelagtig funderingsmetode.

Blgdbundsomrader er indledningsvist lokaliseret baseret pa de geologiske over-
flade-karteringskort (jordartskort) i malestok 1:25.000. Blgdbundsomraderne er
dog kun verificeret ved meget fa historiske boringer, baseret pa det foreliggende
geotekniske grundlag. Maegtigheden af blgdbundslagene ma derfor generelt be-
tragtes som veerende ukendt pd dette projekt stade.

3.9.3 Praekvartaere aflejringer

Under de glaciale istidsaflejringer (kvartaeret) er der praekvartaere aflejringer,
som kan besta af plastisk ler. Plastisk ler, der ofte er spraekket, har typisk dar-
lige styrkeegenskaber og en evne til at optage og afgive store mangder vand.
De praekvartzere, ofte fede - meget fede leraflejringer kan vaere opblandet i eller
ligge som flager i de ovenliggende glaciale aflejringer.

Traeffes der i vejkorridorerne fede leraflejringer, vil tykkelsen af vejkasser gene-
relt skulle gges. Desuden kan der af stabilitetshensyn vaere behov for, at de per-
manente skraninger i afgravningsomrader med fedt ler skal etableres med fla-
dere anlzeg end det traditionelle anlaeg 1:2 (lodret: vandret). Ved udgravning i
omrader med fedt ler vil afgravningsjorden skulle udseettes, idet den fede ler
ikke er anvendelig til genindbygning i pafyldningsomrader.

Potentielle omrader med fedt ler er overordnet lokaliseret baseret pa kort over
preekvartaeroverfladens hgjdeforhold og praekvarteere flager, samt de historiske
boringer fra GEUS-databasen, der danner grundlag for flagekortet.

3.10 Bygveerker

3.10.1 Overfgringer og underfgringer

Der er mange steder, hvor den nye motorvej, motortrafikvej eller landevej skal
krydse eksisterende veje, bane eller vandlgb. Nogle skaerende veje lukkes, mens
andre holdes 8bne. P& de skaeringslokationer, hvor eksisterende vej, bane eller
vandlgb holdes 8bne, skal der placeres et bygveerk.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWIL
FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAG - VEJ] 57

P& nuvaerende stade er der foretaget et groft skgn over, hvilke veje der lukkes,
og hvilke der holdes &bne. Dette er sket pa baggrund af en valgt linjefgring in-
den for den valgte korridor. Generelt forventes veje lukket, hvis de kun betjener
1-3 ejendomme, eller hvis der er alternative tilkgrselsmuligheder. Hvis veje vur-
deres at skulle lukkes, vil det i en senere fase kunne vurderes, om vejene skal
erstattes med nye tilkgrselsveje. Bygvaerkernes stgrrelse varierer fra lokation til
lokation.

For underfgring af veje forventes generelt en (minimums) frihgjde pa 4,63 m.
For underfgring af bane forventes en (minimums) frihgjde pa 6,79 m plus even-
tuelle tillaeg. En mere praecis fastlaeggelse af frihgjden kan der arbejdes videre
med i en senere fase.

P& dette projekt stade er der ikke skelnet mellem, om den skaerende vej/bane
fgres over eller under den nye motorvej.

For konsekvenser for anlaagsoverslaget henvises til afsnit 9.1.2.

Ligeledes er de geotekniske forhold generelt ikke taget i betragtning. Det ma
dog forudsaettes, at der pa hver straekning er et vist antal bygvaerker med kom-
plekse jordbundsforhold - specielt, ndr fundamenterne er i eller taet ved sger el-
ler vandlgb.

3.10.2 Faunapassager

Der er anvendt nyeste vejledning om faunapassager (Vejdirektoratet,
Faunapassager - en vejledning. Anlaeg og planlaegning. Udarbejdet af
Vejregelrddet, 2020).

Pa nuvaerende tidlige stade er det ikke muligt at vaelge de konkrete steder, hvor
det er ngdvendigt at etablere faunapassager, da det kraever et neermere kend-
skab til dyrenes levesteder og forventede vandreruter. Det vil vaere naturligt at
se pd muligheden for at udnytte terraenets variation til at etablere faunaoverfg-
ringer, hvor motorvejen, motortrafikvejen eller landevejen ligger i afgravning,
og faunaunderfgringer, hvor motorvejen, motortrafikvejen eller landevejen lig-
ger pa en daemning.

Udover de indarbejdede dalbroer og vandlgbsunderfgringer, som opfylder kra-
vene for hhv. A1L og A2L (Landskabsbroer) samt B1 (vad), er der for hver 20
km motorvejskorridor skgnnet et antal faunapassager:

> 1 stk. faunaoverfgringer A1F: 55 m bred passage

> 2 stk. underfgring A1U (va&d): 20 m bred passage (5 m & + 15 m brink)
(erstatter en mindre underfgring af 8 af typen B1)

> 1 stk. faunaunderfgring A2U (tgr): 9 m bred passage

> 2 stk. underfgring A2U (va&d): 17 m bred passage (5 m & + 12 m brink)
(erstatter en mindre underfgring af 8 af typen B1)

> 20 stk. paddepassage B2 (tgr): Rgr @1500 laengde 20 m.
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I tilknytning til passagerne er forudsat etablering af paddehegn pr. 10 km linje-
fgring: standard betonpaddehegn.

3.10.3 Bygveerkstyper

Anvendte bygvaerker for skaeringer med ny motorvej er beskrevet i Tabel 3-3.

Tabel 3-3

Bygveerkstyper for skaeringer med ny motorvej.

Skaering med motorvej

Beskrivelse

Motorvej

d\‘qe\

Et bygveerk for krydsning med en motorvej/bane. Defineres som et bygveerk, placeret
hvor en motorvej eller stgrre motorvejsrampe med en vejbredde pd omkring 20 m -
35 m krydser den nye motorvej.

Hvorvidt den skaerende motorvej skal fgres over eller under motorvejen afklares i en
senere fase.

Ved bdde overfgringer og underfgring forventes dette Igst med en pladebro med 2, 3
eller 4 spaend.

Stgrre vej

o\c‘\\e\

Et bygveerk for krydsning med en stgrre vej. Defineres som et bygveerk, placeret hvor
en hovedlandevej eller anden vej med en vejbredde pa omkring 8-15 m krydser den
nye motorvej.

Hvorvidt den skaerende vej skal fgres over eller under motorvejen afklares i en senere
fase.

Ved overfgringer kan dette Igses med en pladebro med 2, 3 eller 4 spzend.

Ved underfgringer forventes der anvendt enten en pladebro med 2-3 spaend eller en
stgrre rammebro.

Mindre vej

Foy

Et bygveerk for krydsning med en mindre vej. Defineres som et bygvaerk, placeret
hvor en vej med en vejbredde p& omkring 6-8 m krydser den nye motorvej.

Hvorvidt vejen skal fgres over eller under motorvejen afklares i en senere fase.
Ved overfgringer kan dette Igses med en pladebro med 2, 3 eller 4 spaend.
Ved underfgringer forventes der anvendt en rammebro.

Ved skeerende veje skal forventes det, at den skaerende vej vil kunne lukkes under
byggeriet.

Skeerende bane

Et bygveerk for krydsning med bane. Defineres som et bygveerk, placeret hvor en ek-
sisterende bane skal krydse den nye motorvej.

Hvorvidt banen skal fgres over eller under motorvejen afklares i en senere fase.
Ved overfgring af bane kan dette Igses med en pladebro med 3 eller 4 speend.
Ved underfgringer forventes der anvendt en rammebro.

Ved skeaering med eksisterende bane forudsaettes det at der skal laves foranstaltnin-
ger der afkorter speaerring af bane mest muligt.

ciel

Et bygveerk for en skaev krydsning med bane. Defineres som et bygvaerk, placeret
hvor den en eksisterende bane skal krydse den nye motorvej med en vinkel pa under
50°.

Hvorvidt banen skal fgres over eller under motorvejen afklares i en senere fase.
Der forudsaettes ikke at den nye motorvej vil g& under eksisterende bane.

Ved underfgring af bane forventes der anvendt en rammebro med udvidet spaend, for
mulighed for arbejder med bane i drift

Ved skeering med eksisterende bane forudszettes det at der skal laves foranstaltnin-
ger der afkorter spaerring af bane mest muligt.
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Skaering med motorvej Beskrivelse

Dalbro Et bygveerk for en krydsning af en dal eller tilsvarende. En dalbro af denne type vil of-
test opdeles i to uafhaengige brodaek.

Antal af sgjler og stgrrelse af spaend vil kunne tilpasse de aktuelle lokationer.
Se yderligere beskrivelse i fglgende afsnit 3.10.4.

En dalbro lever op til kravene for en faunapassage A1lL (Landskabsbro) jf. afsnit
3.10.2.

Stgrre vandlgb Et bygveerk for krydsning med et stgrre vandlgb. Defineres som et bygveerk, placeret
hvor et stgrre vandlgb pa 2-5 m bredde krydser den nye motorvej.

Der forventes anvendt en rammebro over a-lgb + 2 x 1,5 m brede brinker.
Dette svarer til kravene til en B1 (vad) faunapassage jf. afsnit 3.10.2.

Ved skaering med eksisterende & forudsaettes det at &-lgb midlertidigt omlaegges.

Mindre vandlgb Et bygveerk for krydsning med et mindre vandlgb. Defineres som et bygveerk, place-
ret hvor et mindre vandlgb p& 0,5-2 m bredde krydser den nye motorvej.

Der forventes anvendt en rammebro over a-lgb + 2 x 1,5 m brede brinker.

Dette svarer til kravene til en B1 (vad) faunapassage jf. afsnit 3.10.2.

v"“’)&
@vrige faunapassager Udover de oven for naevnte dalbroer og vandlgbsoverfgringer, som opfylder kravene

for hhv. A1L og A2L (Landskabsbroer) samt B1 (vad), er der for hver 20 km motor-
vejskorridor skgnnet et antal faunapassager, jf. afsnit 3.10.2.

745

Ved skaering med eksisterende & forudsaettes det at &-lgb midlertidigt omlaegges.

Arkitektur og udformning

Bygveerkerne antages i denne fase at vaere udformet helt traditionelt. Det vil pri-
meert vaere betonbroer stgbt pa stedet. Dette typevalg kan der arbejdes videre
med i en senere fase, men for nu er en traditionel udformning valgt som forud-
saetning til prissaetning i anlaegsoverslaget.

Baeredygtighed

I naeste fase af projektet vil man - med fokus rettet pa projektets samlede bze-
redygtighed - med fordel kunne gennemga valget af bygvaerkstyper for de for-
skellige skaeringer sdledes, at der vaelges typer med det laveste CO2 aftryk.

For naervaerende er der ikke bygget mange baeredygtige broer i Danmark, sa der
er ikke et statistisk grundlag for at kunne vurdere, hvad mere baeredygtige byg-
veerker vil koste og hvordan de vil se ud. I en senere projektfase (miljgkonse-
kvensvurdering) vil man kunne bearbejde emnet yderligere og f.eks. arbejde vi-
dere med COz2 beregninger for sammenligning af forskellige bygveerkstypers CO2
aftryk og der vil kunne ses naermere pa krav til materialevalg.
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3.10.4 Dalbroer

P& saerlige streekninger er der i den nuvaerende fase, valgt at udfgre dalbroer.
Straekningerne er valgt ud fra tekniske, miljgmaessige eller andre rsager.

Arkitektur og udformning

Dalbroer vil fremtraede som markante bygvaerker i det landskab, de placeres i.
Det vil vaere naturligt at udforme dalbroerne som en kassedrager brotype, hvis
der gnskes lange spaendvidder - svarende til fa sgjler med relativ stor afstand.
Eksempel pa kassedrager tveersnit for vejbaerende broer ses pa Figur 3-6.

Figur 3-6 Eksempel p8 tvaersnit af en kassedragerbro for en motorvej

Hgjden af en kassedrager afhanger primaert af afstanden mellem sgjlerne. For
at dalbroerne far et harmonisk udtryk, er det vigtigt at finde den rette balance
imellem spaendvidde, sgjleafstand, dragerhgjde og frihgjden under broen. Dette
kan der arbejdes videre med i en senere fase.

3.10.5 Dimensioneringsgrundlag

I denne fase er der mange designparametre, der ikke er fastlagt endnu og som
vil have indflydelse pa udformningen af broerne generelt. Dette omrade kan der
arbejdes videre med i en senere fase.

3.11 Afvanding og klimasikring

Vejafvanding skal udformes efter gaeldende normer, vejregler, hdndbgger og
vejledninger.

Der vil skulle etableres forsinkelsesbassiner inden udledning fra de nye oplande
til recipienter, s& overfladevandet renses og forsinkes i henhold til krav fra myn-

digheder. Ved placering af bassiner ses pa bl.a. adgangsforholdene.

Langs tracéet afskeaeres eksisterende dreen og oplandsvand, s dette ikke sam-
menblandes med vejvand.

Leengdeprofiler bgr forsgges etableret sdledes, at der ikke forekommer dybde-
punkter i afgravningssituationer, s& mest muligt vand kan gravitere frem til reci-

pienten.

For klimasikring se afsnit 3.11.3.
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Motorvejen afvandes ud fra geeldende vejregler og tveersnit, der er fastlagt ud
fra Vejdirektoratets typetegning 25021C.

Ved tilvalg af med folgende detaljer i motorvejens yderside:

DetailA”  1:50 Detaill B”  1:50
Ved afgravning Ved pafyldning og 8=2 skraninger
i motorveens lavo side imatorvejons

Figur 3-7 Tilvalg af kantopsamling Typetegning 25021C.

Der etableres som udgangspunkt vade regnvandsbassiner i henhold til topogra-
fien og vandskel defineret af bl.a. krydsende veje, faunapassager og vandigb.

For ca. hver kilometer motorvej etableres et bassin med enten aflgb til recipient
eller aflgb til det interne regnvandssystem for reducering af ledningsdimensio-
ner.

Bassinerne udformes som almindelige 8bne jordbassiner med et vddvolumen
svarende til ca. 250 m3/red. ha. jf. Hindbog Afvandingskonstruktioner - Bassi-
ner med et ngdvendigt volumen i henhold til den tilladte udledningsmaangde.

3.11.1 Drikkevandsinteresser

Motorvejen anlaegges med kantopsamling som tilvalg ift. Vejdirektoratets type-
tegning 25021C, hvilket skyldes, at korridorerne generelt forlgber gennem om-
rader med seerlige drikkevandsinteresser eller omrader med drikkevandsinteres-
ser. Drikkevandsinteresser er behandlet under miljg for hver korridor.

3.11.2 Lavbundsarealer

I lavbundsarealerne beskrevet i afsnit 3.11.3 skal der i naeste projektfase arbej-
des mere detaljeret med afvandingsproblematikken, da der i disse omrader er
stgrre udfordringer med tilslutning til recipienter. Lavbundsarealerne er behand-
let under miljg for hver korridor.

3.11.3 Klimasikring

Der er udarbejdet et kort for Sjaelland og et for Jylland, der viser kystnzere area-
ler eller arealer, der er forbundet med kysten, og som ligger lavt, og som derved
er i risiko for at blive oversvgmmede ved stormflod ved en 100-ars haendelse, se
Figur 3-8 og Figur 3-9. Beregningerne er foretaget i Scalgo, baseret pa resulta-
ter fra DMI’s Klimaatlas.

P& Sjeelland er det szerligt lavbundsarealet ved Kaerby & gst for Kalundborg, som
vil vaere i risikozonen for en oversvgmmelse. Kaerby A krydses af korridoren
mod Asnaes og udggr derfor en teknisk udfordring. I Figur 3-8 nedenfor ses
Kaerby A i udsnit 2. Udsnit 1 viser ilandferingen p& Asnaes, hvor det
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oversvgmmede omrade ligger i udkanten af korridoren og ikke vurderes at ud-
ggre et problem.

I Jylland kan der ske oversvgmmelse flere steder langs ilandfgringen ved Gylling
Naes, se Figur 3-9. Ved de enkelte kystnaere Igsninger er der taget hgjde for
disse haendelser, sdledes at en mulig linjefgring fra ilandfgring ved Gylling Naes
f.eks. er lagt i en hgjde pd 3-5 meter over terraen. Der er ingen omrader i korri-
doren mod Horsens, som risikerer at blive oversvgmmede, og derfor viser Figur
3-9 kun korridoren mod Aarhus Syd / Stilling.

I denne fase er der ikke set pd omrader, der oversvsmmes ved skybrud.

sanste . — e W -Korridor Sjeelland
Vollerup Ve AT ) 2 Alternativer til korridor

Havvandsstand ved 100-ars
stormflodsheendelse

B

B 22m
: S 20m
= e | 1.0m
KALUNDBORG * — Ny
"‘\’f‘aisg_.gﬂa[é' [ 05m
i \ 0.1m
Figur 3-8 Kystneere omréder p& Sjeelland, der risikerer at blive oversvemmede ved en 100-8rs stormflodshaen-

delse.
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e B

[ Korridor Jylland
LSS Tilvalg til korridor
Havvandsstand ved 100-ars
stormflodsheendelse

23 m
22 m
I 2.0 m
B o
[ lo5m

01m

Figur 3-9 Kystnaere omr8der i Jylland, der risikerer at blive oversvammede ved en 100-8rs stormflodshaendelse.
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4 Korridor Sjeelland
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Korridor Sjeelland O  Stedmarkegrer
Alternativ til korridor
Figur 4-1 Korridor Sjaelland er vist med afgrening til b8de Rosnaes og Asnaes og alternativ nord om Lerchenfeld.

Korridor Sjzelland bestar af en ny motorvej med tilslutning til den forventede
forleengede Kalundborgmotorvej fra Tammerup, hvorfra korridoren forlgber til
Nyby p& Rgsnaes. Graensefladen til kyst-kyst projektet er placeret lige gst for
den nuvarende Ulstrup — Nyby vej. Rgsnaes-korridoren er neermere beskrevet i
afsnit 4.1.

Korridor Sjzelland kan i stedet forlgbe mod Asnzes, hvilket ogsa er vist pd Figur
4-1. Asnaes-korridoren er narmere beskrevet i afsnit 4.2.

Der er for korridoren til Rgsnees undersggt et alternativ nord om Lerchenfeld.
Dette er behandlet i afsnit 4.3.
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4.1 Tgmmerup til Rgsnaes

Nyby ’ R Mt N
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KALUNDBORG
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[ | | | | J s
DTK kort 25: Indeholder data fra SDFE, WMS-tjeneste

Korridor Sjeelland
mod R@snees

- Alternativ til korridor O Stedmarkerer

Figur 4-2 Korridor Sjeelland mod Rgsnees.

4.1.1 Teknik

Beskrivelse

Korridor Sjeelland fra Temmerup til Rgsnaes forlgber fra afslutningen af den
fremtidige Kalundborgmotorvej ved den nuvaerende rute 23 gst for Kalundborg
til vest for Nyby. Graensesnittet mellem kyst-kyst og landanlaeg er placeret lige
vest for Ulstrup - Nyby vejen. Afstanden fra Tédmmerup til greensesnittet er ca.
15 km. Greensesnittet er placeret ca. 1,5 - 2,5 km fra kysten afhangig af iland-
foringspunktet for kyst-kyst forbindelsen pa spidsen af Rgsnaes.
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Figur 4-3 Korridor Sjaelland mod Rosnaes med foresl8ede tilslutningsanlaeg.

Kyst-kyst forbindelsen har ogsa et alternativ med en boret tunnel, der har iland-
foring pa sydkysten af Rgsnaes ved Listrup bakke, vest for Ulstrup. Ved denne
Igsning er der ca. 4 km fra graensesnit til ilandfgring ved kysten. Det meste af
straekningen fra ilandfgringen til greensefladen mod landdelen vil vaere i tunnel.

Det tekniske graensesnit mellem kyst-kyst og landanlaeg projekterne er placeret
s langt fra ilandfgringspunkterne, at valget mellem disse og de forskellige kon-
struktionstyper ikke bergrer udstraekningen af korridoren for landanlaeg

Korridoren er placeret som den mest direkte forbindelse mellem afslutningen af
Kalundborgmotorvejen og Rgsnaes halvgen. Ud fra denne betragtning er det na-
turligt at fore korridoren syd om Lerchenfeld. Herved undgar man den beskyt-
tede natur omkring Tranemose Grgft og bakkegen gst for Lerchenfeld.

Videre mod vest er korridoren placeret, sd der skabes sd stor afstand til taettere
bebyggede omrader, som det er muligt, bade fra syd- og nordkysten af Rgsnzes.
I omradet vest for Ulstrup-Nyby vejen vil den endelige placering af vejlinjen
veere afhaengig af ilandfgringspunktet for kyst-kyst forbindelsen og ogsa af selve
konstruktionen (bro, saenketunnel eller boret tunnel).

Motorvejsstraekningen pd Rgsnaes Igber gennem meget varieret terraen, som be-
tyder, at geometrien skal tilpasses og optimeres i en senere fase, s jord- og
anlaegsarbejdet mindskes s& meget som muligt, og vejen tilpasses landskabet sa
godt som muligt.

Teknisk vurdering

Der foreslds anlagt et tilslutningsanlaeg ved rute 23, hvor den planlagte rundkgr-
sel for enden af Kalundborgmotorvejen ombygges til et egentligt
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tilslutningsanlaeg. I den forbindelse skal der formentlig ske en forlaagning af den
nuvaerende rute 23 (fgres over motorvejen) med en ny rundkgrsel/signalregule-
ret kryds for adgang til Kalundborg udover rampetilslutningerne fra motorvejen.
Det kan endvidere overvejes at anlaagge en samkgrselsplads i forbindelse med
dette tilslutningsanlaeg, hvilket kan oversgges naermere i naeste projektfase.

ﬁ'\L aMEY ONTE Ve
- N 2

~

DTK kort 100: Indeholder data fra SDFE, WMS;-Atjénés_’_Lé ‘,7-

Vej D Tilslutningsanlaeg

RS =\

\ R N ' 'y
Wgop_geop,zoéimg = ‘
L o= | J.,/I/ e

Kalundborgmotorvejen

Figur 4-4 Rgsnaes forbindelsen ved Kalundborg.

Videre vestpd giver korridoren mulighed for at placere motorvejen i rimelig af-
stand fra de bebyggede omrader i den nordlige del af Kalundborg. Den endelig
afvejning af afstanden til de bebyggede omrader og Lerchenfeld skal undersgges
nermere i de naeste faser.

Korridoren er placeret, s det giver sa lidt pavirkning af bebyggede omrader
som muligt. Dette medfgrer, at den er placeret midt mellem sommerhusomra-
derne ved Kongstrup pa sydkysten af Rgsnaes og omradet ved Rgsnaes Strand-
park pa nordsiden. Ved placeringen af korridoren er der ligeledes ogsa taget
hensyn til naturelementer og fortidsminder, s& der skabes mulighed for stgrst
mulig bevaring af disse. F.eks. er korridoren placeret, s& den ligger pd nordsiden
af hgjderyggen af det langstrakte randmoraeneparti, som udggr det meste af
Rgsnaes.

Det foreslds desuden at etablere et tilslutningsanlaeg inden eller lige ved kyst-
kyst straekningen f.eks. ved den eksisterende vej mellem Ulstrup og Nyby, hvor
den nuvaerende vej kan forlaegges og fgres over den nye motorvej, se Figur 4-3.
Denne placering vil ligge i kyst-kyst-straekningen, men er omtalt her for at fa en
helhedsbetragtning.
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Placeringen af et tilslutningsanlaeg pa dette sted passer desuden med, at man
generelt gnsker tilslutningsanlag til en motorvej med 10-15 km'’s afstand, og at
der ogsa kan etableres en vendemulighed for trafikken, idet naeste frakgrsels-
mulighed er Samsg min. ca. 25 km vaek.

Som supplement til disse tilslutningsanlaeg kan det blive aktuelt at anlaegge ad-

gangsmuligheder til motorvejen (til brug for seerlige tilfaelde - uheld, vedligehol-
delse) i forbindelse med kyst-kyst forbindelsens ilandfgring, men dette hgrer un-
der kyst-kyst delen.

Der pataenkes ikke nogen stgrre broer i forbindelse med vandigb eller landska-
belige forhold, men der kan komme stgrre bygveerker i forbindelse med tilslut-
ningsanlaeg. For omfang af gvrige skaerende veje henvises til afsnit 4.1.5.

Leengere mod vest passerer korridoren nord om Ulstrup og syd om Nyby. Af-
haengig af ilandfgringspunktet for kyst-kyst forbindelsen, som forbindelsen vide-
refgres i (uden for landanlaegs korridor), passeres kysten enten lige vest for
Nyby, ca. 1,3 km yderligere mod vest (kun saenketunnel) eller pa sydkysten af
Rgsnees ved Listrup Bakke (kun boret tunnel). Dette behandles videre af kyst-
kyst-delen af projektet.

Der er fokus pa at mindske stgjudbredelsen og barrierevirkningen for bade dyr
og mennesker, hvilket forventeligt kan betyde, at vejen placeres lavt i terraenet
eller graves ned, hvor dette er muligt af hensyn til afvanding, grundvand, fauna-
passager og jordbundsforhold. Dette arbejdes der videre med i naeste fase af
projektet, herunder specielt muligheder for gennemlgb i dybdepunkter i terrae-
net samt etablering af faunapassager.

Vest for greensefladen til kyst-kyst projektet kan der pa grund af det kuperede
terraen forekomme store afgravninger og pafyldninger afhaengig af kyst-kyst
konstruktionen og ilandfgringspunktet.

Tracering

Korridoren er forholdsvis retlinet bortset fra omradet ved Tgmmerup, hvor der
kan vaere behov for kurver med forholdsvis sma radier for at fgre motorvejen fra
Kalundborgmotorvejens afslutning og mod nord til en rimelig afstand til bebyg-
gelserne i Kalundborg vest. Det vil dog under alle omstaendigheder vaere muligt
at udforme en linjefgring, der opfylder designkravene.

I resten af korridoren videre mod vest vil det vaere muligt at fa en vejlinje place-
ret med store horisontalkurver og samtidigt veere muligt at tilpasse vejen til be-
byggelser og landskabet.

Leengdeprofilet for vejen kan med en passende placering i landskabet udfgres
forholdsvis fladt, normalt med gradienter under ca. 10 %o, men enkelte steder
vil det vaere ngdvendigt med stigninger pa ca. 15 %o op til ca. 30 %o pa kortere
straekninger. Det vil endvidere ogsd veere muligt at placere leengdeprofilet, sd
vejen ligger lavere end toppen af randmoraenestrgget og dermed potentielt
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mindre synlig i landskabet, og stgjudbredelsen fra trafikken bliver begraenset af
terraenet mod syd.

Som naevnt vil det vaere hensigtsmaessigt at placere vejen sa taet pa eller under
terraen som muligt af hensyn til det visuelle indtryk og stgjudbredelse, men
dette vil naturligt ogsd medfgre stgrre overskudsmaengder af jord. Dette skal af-
vejes og undersgges i de naeste faser af undersggelserne. Overskudsjorden kan
eventuelt bruges lokalt til korte straekninger med overdaekninger, hvor stgjen
begreenses mest muligt, og hvor veje vil kunne fgres over.

Den endelige linjefgring med tilhgrende laengdeprofil for den vestligste del vest
for Ulstrup kan fgrst afklares, ndr kyst-kyst forbindelsen er afklaret, bade hvad
angar ilandfgringspunkt og konstruktionstype.

4.1.2 Natur

Inden for korridoren Tgmmerup til Rgsnees findes flere arealer med beskyttet §
3-natur, fredskov og gkologiske forbindelser.

Det er sggt at indsnaevre korridoren mest muligt. I det fglgende ses pa en mulig
linjefgring i korridoren og p&, hvordan den pavirker naturforhold.

Mulige afvaergeforanstaltninger er samlet i et feelles afsnit efter gennemgang af
de enkelte naturtemaer.

Natura 2000

Eksisterende forhold Korridor Sjeelland via Rgsnaes (og Asnaes) tangerer Natura 2000-omrade N166
"Rgsnaes, Rgshaes rev og Kalundborg Fjord" (Figur 4-5). En eventuel pavirkning
af N166 er behandlet i kyst-kyst.
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Figur 4-5 Korridor Sjaelland med Natura 2000-omr&der.
Miljgvurdering Det vurderes, at en vaesentlig pavirkning af landanlaeg pa gvrige Natura 2000-

omrader kan udelukkes p& grund af afstanden.
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§ 3-beskyttede omrader

Eksisterende forhold inden for undersggelseskorridoren findes de beskyttede naturtyper eng, mose og
sg, se Figur 4-6.
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Korridor Sjeellland § 3-beskyttet natur:
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Korridorinddelinger B Mose Overdrev Strandeng
Figur 4-6 Korridor Sjaelland med beskyttede naturomréder.

Omraderne med beskyttede naturtyper ligger spredt over hele korridoren. Der
ligger en enkelt stor sg (over 1 ha) pa streekningen gst for Nyby.

Inden for undersggelseskorridoren er der ikke registreret beskyttede vandlgb.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage beskyttet natur. En mulig linjefgring i korridoren forventes mindst helt
eller delvist at bergre fire vandhuller og sger, tre moseomrader og to engomra-
der enten perifert eller ved en inddragelse af omradet.

Pavirkningsgraden af de enkelte naturtyper og lokaliteter afhaenger af den en-
kelte lokalitets naturkvalitet. Omfanget af arealinddragelsen af beskyttet natur
vurderes generelt at veere en vaesentlig pavirkning og skal kompenseres med
etablering af erstatningsnatur, som aftales i dialog med relevante myndigheder.

Fredskov - inkl. kortlagt § 25-skov

Eksisterende forhold Inden for undersggelseskorridoren findes to omrader med fredskov. Der er ikke
kortlagt naturmaessig saerlig veerdifuld skov (§ 25-skov) inden for korridoren, se
Figur 4-7. Der er ingen store sammenhangende skovomrader inden for korrido-
ren.
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Figur 4-7 Korridor Sjaelland med fredskov og naturmeessig saerlig vaerdifuld skov.
Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en ny motorvej inden for korridoren uden at

krydse og delvist inddrage et fredskovsomrade. En mulig linjefgring i korridoren
forventes at skulle inddrage i alt ca. én hektar fredskov. Inddragelse af fredskov
i dette omfang vurderes som udgangspunkt at medfgre en ikke veaesentlig p&-
virkning. Inddragelse af fredskov vil medfgre et krav om etablering af erstat-
ningsskov, som aftales naermere i dialog med relevante myndigheder. De afledte
pavirkninger pa biodiversitet som fglge af inddragelsen af skovarealer er af-
haengig af naturkvaliteten af skovomrddet. Naturkvaliteten vil blive kortlagt ved
feltundersggelser i en senere fase.

@kologiske forbindelser

Eksisterende forhold Der er inden for korridoren udpeget et stgrre net af gkologiske og potentielle
gkologiske forbindelser, som gar pa tvaers af korridoren mange steder, se Figur
4-8. Flere af dem har fladedaekkende karakter, og daekker altsd ikke bare et
vandlgb, men et stgrre omrade, hvori der kan forekomme spredningskorridorer.
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Figur 4-8 Korridor Sjeelland med udpegede gkologiske forbindelser.
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P8 straekningen fra Temmerup til Rgsnaes gennemskeaeres flere gkologiske og po-
tentielle gkologiske forbindelser. Det skal derfor i projektets naeste fase under-
sgges, hvordan spredningskorridorer i de gkologiske forbindelser bedst muligt
opretholdes. Det vurderes derfor, at der er tale om en vaesentlig pavirkning
pa de gkologiske forbindelser pd denne straekning pa nuveaerende tidspunkt.

Typen/stgrrelsen af faunapassagerne, som anlagges, afhanger af, hvilke dyr
der forventes at skulle benytte den. Dette skal undersgges naermere i en senere
fase.

Truede arter og bilag IV-arter

Undersggelseskorridorens udstraekning i forhold til Miljgstyrelsens biodiversitets-
kort fremgar af Figur 4-9.
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Figur 4-9

Miljgvurdering

Korridor Sjeelland med bioscore.

I de 8bne markomrader er der generelt en lav bioscore. Der er inden for korrido-
ren ikke fundet omrdder med hgj biodiversitet. Der er dog en forventning om, at
bioscoren stedvis vil stige, ndr der gennemfgres feltundersggelser, da det er
sandsynligt at finde uregistrerede forekomster af saerligt beskyttede arter som
eksempelvis padder, firben og flagermus omfattet af habitatdirektivets bilag IV.
Kortlzegningen af bilag IV-arternes udbredelse kraever gennemfgrelse af feltar-
bejde. Udbredelsen skal kortlaegges i en senere fase.

Generelt vil en motorvej inden for korridoren ikke pavirke arealer med en hgj
bioscore. Overordnet set vurderes anlaeg af en motorvej inden for korridoren at
medfgre en ikke vaesentlig pavirkning pa omrdder med hgj biodiversitet ijf.
biodiversitetskortet.

I en senere fase, nar den konkrete lokale udbredelse af bilag IV-arter er kort-
lagt, skal den konkrete pavirkning pa disse vurderes. Der vil forventeligt vaere
behov for indarbejdelse af en raekke afvaergetiltag og eventuelle projekttilpas-
ninger, se neden for.
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For padder skal der forventeligt etableres en raekke erstatningsvandhuller, raste-
omrader, paddehegn og paddepassager (type B2). Erstatningsvandhuller og ra-
steomrader er ikke medtaget i anlaegsoverslaget. Paddehegn og -passager er
med i anlaegsoverslaget. Forventeligt kan en veaesentlig pdvirkning pd omradets
gkologiske funktionalitet for paddearterne afvaerges ved gennemfgrelse af af-
veergetiltag, hvorved pavirkningen af disse arter vil blive betragtet som ikke vae-
sentlig.

For markfirben skal der etableres nye yngle- og rasteomrdder. Forventeligt kan
en vaesentlig pdvirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for markfirben
mindskes eller undgas ved afvaergeforanstaltninger, hvorved pavirkningen af
disse arter vil blive betragtet som ikke vaesentlig.

For flagermus skal traeer udtages fra drift og omdannes til egnede flagermus-
treeer. Der skal forventeligt ogsa etableres steder, hvor flagermus kan krydse
motorvejen sikkert. Dette er szerligt vigtigt, hvor motorvej gar igennem skovom-
rader. Nogle arter af flagermus er mere sarbare overfor forstyrrelser og mere
udsatte for trafikdrab. Det kan pa trods af etablering af afvaergeforanstaltninger
ikke udelukkes, at det for visse arter af flagermus ikke vil veere muligt at opret-
holde omradets gkologiske funktionalitet, hvilket ma betragtes som en vaesentlig
pavirkning af de(n) pdgaeldende art(er).

Pavirkningen pa bilag IV-arter skal undersgges naermere i en senere fase.

Mulige afveergeforanstaltninger for natur

Generelle afvaergeforanstaltninger:

> Der etableres faunapassager, hvor der vurderes at veere en spredningskor-
ridor, herunder med fokus pa, hvor der er udpeget gkologiske forbindelser.
Udformningen af disse faunapassager vil afhaenge af placeringen samt af
hvilke arter, der vurderes at faerdes i omradet. Udgangspunktet for etable-
ring af faunapassager er beskrevet i afsnit 3.10.2.

> Ved inddragelse af fredskov etableres erstatningsskov i dialog med Miljgsty-
relsen, som udgangspunkt i forholdet minimum 1:2 og gerne med ny, sam-
menhangende skov af hgj kvalitet i samr8d med lokale.

> For bilag IV-arter vil der vaere fokus pa, at omradets gkologiske funktionali-
tet kan opretholdes for de arter, der kortlaegges raste- og yngleomrader for
pa et senere tidspunkt. Dette betyder, at der for padder forventeligt skal
etableres en raekke erstatningsvandhuller, rasteomrader, paddehegn og
paddepassager (type B2), som skal vaere i funktion, inden anlaegsarbej-
derne starter. For markfirben skal der forventeligt etableres nye yngle- og
rasteomrader. For flagermus skal traeer udtages fra drift og omdannes til
egnede flagermustraeer, og der skal sikres passagemuligheder for flager-
mus, sa disse kan krydse motorvejen sikkert, hvor vejen gar igennem skov-
omrader og krydser stgrre vandlgb og &dale.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for ny motorvej i korridor Temmerup til Rgs-
naes:
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> Der etableres erstatningsnatur for beskyttet natur, som inddrages: fire
vandhuller og sger, tre moseomrader og to engomrader. De inddragede
arealer vil blive erstattet med ny, sammenhangende natur af hgj kvalitet i
samrad med lokale myndigheder.

> For specifikke faunapassager og paddehegn pa straekningen, se afsnit 4.1.5.

4.1.3 Befolkning og samfund

Drikkevandsinteresser

Statens vandplaner udpeger omrdder med drikkevandsinteresser. Omrader med
seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og indvindingsoplande til almene vandfor-
syningsanlaeg uden for OSD skal i saerlig grad beskyttes mod forurening og
grundvandstruende aktiviteter.

Korridoren fra Temmerup til Rgsnaes er beliggende inden for omrader med drik-
kevandsinteresser (OD). Det kan have betydning for, hvordan afvandingen kon-
strueres i forhold til, om der skal vaere kantopsamling fra en vej eller ej i forhold
til, hvor beskyttelseskreevende grundvandsmagasinet er.

Korridoren krydser helt eller delvist igennem enkelte indvindingsoplande, alle
beliggende uden for OSD. Mellem Lerchenfeld og Nyby krydser korridoren helt
igennem et stgrre og et mindre indvindingsopland, samt delvist igennem et min-
dre indvindingsopland ved Nyby.

Der er ingen aktive vandboringer inden for korridoren mellem Tgmmerup og
Rgsnees.

Drikkevandsinteresser inden for og omkring korridoren fremgar af Figur 4-10.
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Figur 4-10 Korridor Sjeelland med drikkevandsinteresser, indvindingsoplande og vandboringer.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWL
76 FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAEG - VE]

Miljgvurdering Indvindingsoplandene mellem Lerchenfeld og Nyby spander tveers over korrido-
ren og det er derfor uundgdeligt, at en fremtidig linjefgring vil have arealsam-
menfald med indvindingsoplande uden for OSD. En pavirkning kan derfor ikke
undgas. Motorvejen forudsaettes etableres med kantopsamling, hvorved der vur-
deres at vaere tale om en ikke vaesentlig pavirkning pd omrader med drikke-
vandsinteresser og indvindingsoplande.

Der er ingen aktive vandboringer inden for korridoren mellem Tgmmerup og
Rgsnees, hvorfor etablering af motorvej inden for korridoren vurderes at have
ingen pavirkning pd vandboringer.

Rastofinteresser

I forbindelse med rastofplanlaegning opereres der med to typer af arealer for ra-
stoffer; graveomrader og interesseomrader. Det er Regionsradet, der udlaegger
grave- og interesseomrader i rastofplanen for regionen jf. hensynene i rastoflo-
vens! § 3.

Rastofgraveomrader udlaegges for at tydeliggare, hvor der vil kunne forventes at
forekomme rastofindvinding, samt for at sikre, at graveomrader som udgangs-
punkt friholdes for aktiviteter, der kan forhindre eller begraense en senere ra-
stofindvinding.

Rastofinteresseomrader omfatter arealer, som forventes at kunne indeholde ra-
stoffer. Formalet med udpegningerne er at sikre, at arealer, der indeholder mu-
lige r@stoffer af erhvervsmaessig interesse, ikke overgdr til anden arealanven-
delse, fgr rastofferne er udnyttet. Udpegningerne er baseret pa forelgbige vurde-
ringer og bygger pa rastofdata af meget forskellig art og kvalitet. Normalt skal
der sdledes foretages en konkret rastofkortleegning for at dokumentere og af-
graense en eventuel interessant rastofforekomst.

1 Lovbekendtggrelse nr. 124 af 26. januar 2017 om rastoffer.
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Eksisterende forhold Der er ingen kortlagte rastofinteresser inden for korridoren mellem Tgmmerup

og Rgsnaes. Rastofinteresser inden for og omkring korridoren fremgar af Figur
4-11.
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Figur 4-11 Korridor Sjaelland med kortlagte r8stofinteresser.

Miljgvurdering Der er ingen kortlagte rastofinteresser inden for korridoren mellem Tgmmerup

0og Rgsnaes, hvorfor etablering af motorvej inden for korridoren vurderes at have
ingen pavirkning p3 rastofinteresser.

Planforhold

Eksisterende forhold Korridoren Tgmmerup til Rgsnaes har arealsammenfald med flere af de udvalgte

rammeanvendelser, blandet bolig og erhverv, bolig, rekreative interesser, som-
merhuse og tekniske anlaeg. Se Figur 4-12 for rammernes placering.
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Figur 4-12 Korridor Sjeelland og planforhold
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Landzonelandsbyen Temmerup er daekket af en ramme for blandet bolig og er-
hverv. Rammen ligger delvist inden for korridoren.

Ved Kalundborg bergrer korridoren en boligramme, en ramme for blandet bolig
og erhverv og tre rekreative rammer. Rammerne ligger delvist inden for korrido-
ren.

Landzonelandsbyen Kallerup er daekket af en ramme for blandet bolig og er-
hverv. Rammen ligger delvist inden for korridoren.
Miljgvurdering Korridoren har arealsammenfald med flere kommuneplanrammer, da korridoren
gar teet forbi Kalundborg, hvor flere rammer delvist kommer til at ligge inden for
korridoren. Der skal derfor ses pa disse i en kommende miljgkonsekvensvurde-
ring.

Stgjudbredelse
Eksisterende forhold Der er pd streekningen fra Tommerup til Rgsnaes ikke boligomrader eller rekrea-

tive omrader, som er pavirket af stgj fra motorveje.
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Figur 4-13 Teoretisk beregnede storste stgjudbredelse omkring motorvej i korridor Sjeelland.

Inden for korridoren vurderes enkelte boligomrader at have en pavirkning af stgj
fra lokale veje. For rekreative omrader og sommerhusomrader vurderes der at
vaere en meget beskeden pavirkning af stgj fra eksisterende veje.
Miljgvurdering En ny motorvej fra Tammerup til Rgsnaes vil medfgre pavirkning af flere eksiste-
rende boligomrdder med stgj, som er hgjere end greensevaerdien for boliger pa
58 dB, bl.a. ved Tgmmerup, K%strup, den nordlige del af Kalundborg, Kallerup,
Agerup og Ulstrup. Den beregnede stgjudbredelse fremgar af Figur 4-13.

Der vil vaere ca. 2.500 boliger og 200 sommerhuse, som jf. opggrelser i naer-

hedsanalyserne vil vaere beliggende i afstande pa 800 til 1.200 m fra motorve-
jen. Denne afstand svarer til en omtrentlig stejpavirkning pa 53-58 dB, hvis ikke
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der indarbejdes afvaergetiltag for stgj. Der vil tilsvarende veere ca. 1.000 boliger
og 250 sommerhuse, som i en afstand ud til 800 m vil kunne fa en stgjpavirk-
ning pa over 58 dB. Det bgr bemaerkes, at naerhedsanalysens opggrelser vil
veere behaeftet med en vis usikkerhed i forhold til vurdering af stgjpavirkning, da
stgjudbredelsen ikke altid er ens pa begge sider af motorvejen, men afhaenger
af vejens orientering i forhold til den fremherskende vindretning.

Yderligere vil en raekke rekreative omrader og sommerhusomrader kunne blive
pavirket af stgj fra motorvejen, som er hgjere end greensevaerdien for stgjfgl-
somme rekreative omrader pa 53 dB.

En ny motorvej fra Tdmmerup til Rgsnaes vurderes derfor at have en vaesentlig
pavirkning i forhold til stgj.

Mulige afveergeforanstaltninger for befolkning og samfund

Generelle afvaergeforanstaltninger:

> For at undgd veesentlig pdvirkning pa drikkevandsinteresser vil der i det vi-
dere forlgb blive arbejdet en konkret linjefgring, som i stgrst mulige omfang
friholder indvindingsoplande og vandboringer. Seerligt vil det blive tilsigtet,
at en fremtidig linjefgring ikke kommer inden for 25 m af drikkevandsborin-
ger. Det er derudover muligt at begraense pavirkning pa drikkevandsinte-
resser ved at anlaagge vejen med kantopsamling, samt undga saltning og
brug af pesticider langs vejen.

> Stgjudbredelsen fra motorvejen vil blive sggt mindsket ved etablering af
stgjskaerme og jordvolde. Alternativt kan vejen delvist laegges i afgravning,
hvorved stgjudbredelsen ogsd reduceres. Der kan p& meget korte straeknin-
ger overvejes en fuldsteendig overdakning af vejen, afhaengig af terraen og
tilgaengeligt overskudsjord.

4.1.4 Landskab og kulturmiljg

Fredninger

Eksisterende forhold Korridor Sjeelland fra Téemmerup til Rgsnees har arealsammenfald med kirkefred-
ningen for Témmerup Kirke. Fredningerne fremgar af Figur 4-14.
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Figur 4-14 Korridor Sjaelland med landskabsfredninger.

Gennemgangen nedenfor af fredningens formal er med udgangspunkt i bestem-
melser i fredningskendelserne, som omhandler veje, hvis sddanne fremgar af
fredningsbestemmelserne, ellers er vurderingen lavet med udgangspunkt i fred-
ningens formal.

En konkret indpasning af en vej vil skulle vurderes i forhold til, om der forventes
at kunne opnas dispensation til anlaegget, eller der alternativt skal rejses en ny

fredningssag.

Miljgvurdering Miljgvurderingen af hver fredning fremgar af nedenstdende tabel, som ogsa in-
deholder beskrivelser af fredningens formal.
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Tommerup Kirke

Fredningen er en kirkefredning af Kirken Téammerup, som er beliggende i
byen af samme navn. Afggrelse om fredning er truffet af Fredningsnaevnet
den 18. oktober 1951 (Reg. nr. 01733.02). Fredningen er begrundet i en be-
varelse af ud- og indsigten til kirken.

>  Formalet er at sikre, at der pa arealerne ikke m& opsaettes skgnhedsfor-
styrrende genstande. Der m3 heller ikke foretages sendringer i den nu-
veerende tilstand, der kan virke skeeammende eller hindrende for udsigten
til eller fra kirken.

> Det vil vaere muligt at placere en konkret linjefgring udenom det fredede
areal. Derfor vurderes pavirkningen af fredningen i forhold til fredningens
formal at vaere en ikke vaesentlig pavirkning.
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Figur 4-15 Tommerup Kirkefredningen.

Ved Rgsnaes omradet er fire fredninger beliggende langs sydkysten. Ingen af
fredningerne har arealsammenfald med korridoren.

Ved Temmerup gar korridoren meget teet forbi fredningsforslaget for Temmerup
Banker.

Bevaringsveaerdige landskaber

Eksisterende forhold Korridoren gar gennem flere omrdder udpeget til bevaringsvaerdige landskaber i
Kalundborg Kommune. Se Figur 4-16.
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Figur 4-16 Korridor Sjeelland med bevaringsveerdige landskaber.

I Kalundborg Kommune Igber korridoren gennem en stor udpegning til beva-
ringsvaerdigt landskab p& Rgsnaes. For udpegningen gaelder, at omradet er et
hgijtliggende bakkedrag, hvor der er mange vandhuller og fa hegn. De fa hegn
har betydning for de gode udsigter, der stort set overalt i karakteromradet er
over Kalundborg Fjord og Storebzelt. P38 sydsiden er der sommerhusomrader og
en del fritidshuse, hvilket f&r omradet til at fremstd, som om der er meget
spredt bebyggelse. Det meste af omradet bestar dog hovedsageligt af udflyttede
garde og mindre landsbyer. Derudover ligger hovedgarden Lerchenfeld i den
sydlige del af omradet. Det fremgar af Kalundborg Kommunes landskabskarak-
terbeskrivelse at “Omr8dets 8benhed fastholdes for, at sikre oplevelsen af rand-
moreenens storbakkede terreen og omfattende udsigter over Kalundborg Fjord og
Storebaelt. Ny bebyggelse og anlaeg placeres s8ledes, at udsigter over havet ikke
lukkes, og lavt i terraenet som den eksisterende bebyggelse. Fremtidig byudvik-
ling forbeholdes sydsiden af moraenen s8ledes at nordsiden og dermed det for-
holdsvis ubergrte landskab friholdes. Abne kystkiler i og omkring Kalundborg By
friholdes for beplantning og bebyggelse.”

Det fremgar desuden af Kalundborg Kommunes retningslinjer for bevaringsvaer-
dige landskaber, at der kun kan “opfgres ikke erhvervsmeaessigt ngdvendigt byg-
geri eller ske andringer i arealanvendelsen, s8fremt det ikke p8virker landska-
bets karakter og oplevelsesmuligheder negativt og under hensyn til det enkelte
karakteromr8des ngglekarakteristika og tilhgrende anbefalinger”.

Miljgvurdering Der skal i det videre forlgb arbejdes med at etablere en motorvej i korridoren pa
R@snaes, sa anlaegget mindst muligt pavirker landskabets karakter som 8bent,
samt “oplevelsen af randmoraenens storbakkede terreen og omfattende udsigter
over Kalundborg Fjord og Storebeelt.” Landskabskarakteren risikerer at blive vae-
sentlig pavirket af et teknisk anlaeg i den stgrrelsesorden. Delvise nedgravninger
eller overdaekninger kan mindske denne pavirkning. Af den drsag vurderes der
at vaere en vaesentlig pavirkning.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



Eksisterende forhold

COWIL
FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAG - VEJ] 83

Veerdifulde geologiske omrader

Rosnaes er udpeget af GEUS til at vaere vaerdifulde geologiske omrader. Udpeg-
ningen fremgar af Figur 4-17.
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Figur 4-17 Korridor Sjaelland med veerdifulde geologiske omr§der.

Miljgvurdering

Eksisterende forhold

R@snaes er et meget stort vaerdifuldt geologisk interesseomrade, som omfatter
et af landets mest imponerende randmoraenelandskaber. Korridoren ligger pa
kanten af randmoraenen gst for Kalundborg.

Korridorens arealpdvirkningen pa Rgsnaes er stor.

P8 Rgsnaes er korridoren beliggende midt i udpegningen, som Igber gst-vest. Det
vaesentlige geologiske landskabselement i udpegningen er randmoraenen, som
Igber langs Rgsnaes fra spidsen og til Kalundborg Havn. Korridoren har arealpa-
virkning langs hele udpegningen og vil dermed pavirke landskabsstrukturen
samt -opfattelsen og begraense randmoranens form. Der vurderes at vaere en
vasentlig pavirkning.

Lavbundsarealer

Inden for korridoren findes der ingen kommunale udpegninger lavbundsarealer
og lavbundsarealer, der kan genoprettes. Udpegningerne fremgar af Figur 4-18.
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Figur 4-18 Korridor Sjaelland med lavbundsarealer.

Miljgvurdering Der placeres ingen anlaeg inden for udpegningerne til lavbundsarealer og lav-
bundsarealer, der kan genoprettes.

Kulturhistorisk bevaringsveerdi

Eksisterende forhold Udpegninger til kulturhistorisk bevaringsveaerdi har arealsammenfald med korri-
doren. Se Figur 4-19.
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Figur 4-19 Korridor Sjeelland med kulturhistorisk bevaringsvaerdi.

Af Kalundborg Kommunes Kommuneplan 2017 fremgar det, at formalet med ud-
pegningen af kulturhistoriske bevaringsvaerdi primaert er “at sikre de fredede og
bevaringsvaerdige bygninger, samt den arkaeologiske kulturarv mod forringelser
og at sikre kirkeomgivelsernes betydning i landskabsbilledet, som hensyn til ind-
syn og udsyn til kirkerne og kirkeomgivelsernes udstreekning.”

Det fremgar af retningslinjerne, at placering af trafik- og tekniske anlaeg ikke ma
ske pa arealer udpeget som kirkeomgivelser.
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Miljgvurdering Korridoren gdr ogsd8 gennem udpegningen omkring Témmerup Kirke og Ubberup
Valgmenighedskirke. Der vurderes at veere en vaesentlig pavirkning begrundet
i den begraensede afstand til kirken. For Ubberup Valgmenighedskirke er afstan-
den fra motorvej til kirke s stor, at der vurderes at vaere en ikke er vaesentlig
pavirkning.

Omradet omkring Raklev Kirke er ligeledes udpeget med kulturhistorisk beva-
ringsvaerdi. Korridoren gar gennem udpegningens nordlige del, hvor Raklev
Kirke er beliggende i udpegningens nordlige del med en ikke vaesentlig pa-
virkning til folge.

Kulturarvsarealer

Eksisterende forhold Korridoren Temmerup til Rgsnaes har ikke arealmaessige sammenfald med omra-
der udpeget til kulturarvsarealer. Udpegningerne fremgar af Figur 4-20.
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Figur 4-20 Korridor Sjeelland med kulturarvsarealer.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af kulturarvsarealer.

Fortidsmindearealer og beskyttelseszoner

Eksisterende forhold Danmark har tiltradt Maltakonventionen, som omhandler beskyttelse af arkaeo-
logisk kulturarv. Maltakonventionen er implementeret i dansk lovgivning via mu-
seumsloven, som viderefgrer konventionens principper om beskyttelse. Neden-
stdende vurdering er lavet ud fra museumslovens principper og praksis i forhold
til fortidsmindearealer og beskyttelseslinjer. Der vurderes at kunne vaere et are-
alsammenfald med en korridor eller en linjefgring for motorvej og en beskyttel-
seszone, mens en potentiel nedlaeggelse af et fortidsminde som resultat af en
konkret linjefgring vil stride mod praksis i museumsloven og Maltakonventionens
principper.

Slots- og Kulturstyrelsen har desuden oplyst, at der ingen fortilfeelde har vaeret
de sidste 15 &r, hvor et fortidsminde er blevet nedlagt. Inden for samme periode
er der kun givet én dispensation til en pdvirkning af et fortidsmindeareal: gen-
nembrud af Vestvolden til Ringstedbanen. Her blev fortidsmindet ikke nedlagt,
men der blev a&endret i tilstanden.
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Der er 6 fortidsmindearealer og tilhgrende beskyttelseszoner, som ligger helt
eller delvist inden for korridoren fra Tédmmerup til Rgsnaes, se Figur 4-21.
Fortidsminderne er primaert rundhgije.
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Figur 4-21 Korridor Sjeelland med fortidsminder og beskyttelseszoner.
Miljgvurdering Hvis det vurderes, at en konkret linjefgring ikke kan undgd at komme meget taet

pa selve fortidsmindet, vil pavirkningen vaere vaesentlig. Hvis kun beskyttelses-
linjen pavirkes med en linjefgring, vurderes pavirkningen at vaere ikke vaesent-
lig. Vurderingerne er alene baseret pa de pd miljgportalen.dk offentligt tilgeenge-
lige data om beliggenheden af fortidsminder. Det er mere end sandsynligt, at
der under jorden er flere fortidsminder, som ikke er registreret. Der kan desu-
den forekomme usikkerheder omkring placeringen af de registrerede fortidsmin-
der.

Fortidsminderne pd Rgsnaes kan for de flestes vedkommende undgds ved en
konkret linjefgring. Der er dog to fortidsminder nord for Ulstrup, som vil komme
til at ligge sa taet pa en konkret linjefgring, at pavirkningen vurderes at vaere
vaesentlig.

Redeggrelse og udtalelse fra Museum Vestsjzelland

Vejdirektoratet har anmodet Museum Vestsjaelland om en redeggrelse og udta-
lelse jf. museumslovens §23 for korridor Sjzelland.

Museum Vestsjaelland har udarbejdet en rapport (Museum Vestsjeelland, 2020),
hvor alle korridorer vurderes med udgangspunkt i en kategorisering i tre ni-
veauer, se Figur 4-22 og Figur 4-23. Udtalelsen er ogsa lavet for de potentielle
kombinerede vej- og banekorridorer pa Sjeelland, derfor fremgar banekorridorer
0gsd af Figur 4-23. Desuden er korridoren tilpasset efter Museums Vestsjeellands
vurdering, derfor er der ikke en til en sammenfald mellem korridoren pa Figur
4-23 og den viste korridor pa Figur 4-21.
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RV Karakteristik Beskrivelse

0 Lav eller ingen Ingen eller fa interesser. Kort forklaring i GIS. Afgraensningerne er oftest
detaljerede jf. kendte udtalelser, terranreguleringer og rastofgrave.
Udgifterne til arkaeologi er minimale.

1 Middel, almindelig Arealer med en forventet almindelig risiko, hvor der skal foretages
forundersggelser og der til overslagsskgn er beregnet en
”gennemsnitlig” fundteethed med omrader, der skal egentlig
undersgges efter forundersggelse. Arealerne er ikke naermere
beskrevet.

2 Hgj Hgjrisikoomrader/Hotspots, arealer inkl. kulturarvsarealer med hgj
risiko og forventeligt hgjere udgifter til arkaeologi. Afgraensningen
varierer i detaljeringsgrad.

Mindre omrader har en kort forklaring som tekst i GIS.

Nummererede omrader 1-15 har en mere detaljeret beskrivelse inkl.
evt. muligheder for begraensning af pavirkningen/gkonomien i bilag 2.
Her ggres ogsa kort rede for mulighederne for at planleegge sig uden
om de mest omkostningskraevende dele, hvis det er muligt..

Figur 4-22 Vurderingskriterier for Museums Vestsjeellands vurdering af risikoforhold
ift. arkeeologi, kulturarv m.m. (Kilde: Museum Vestsjaelland).

Planlaegningskorridorer og landfaesteomrader vist éned farver for de tre risikovurderingskategorier ‘ ‘ \
Numre for de beskrevne hgjrisikcomrader "-._ wl
Lav, RVO grgn; Middel, RV1 gul; Hgj RV2 rgd 4 & 00k
Baggrundskort: Basisforvaltningskort. Data fra Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering. !

-: Skala 1173 600
Figur 4-23 Resultat af Museum Vestsjaellands vurdering af risikoforhold for den del af korridor Sjaelland, der ligger

inden for museets afgraensning, samt de ovrige undersagte korridorer p§ Sjaelland (inkl. banekorrido-
rer, som ikke er behandlet i denne rapport). Lav eller ingen risiko (gren), middel til almindelig risiko
(gul), hajrisikoomr8de (rod). (Museum Vestsjaelland, 2020).

For korridoren Tammerup til Rgsnaes er identificeret en lokalitet som hgjrisi-
koomrade. I det fglgende gengives Museum Vestsjzellands arkaeologiske skgn
over sdrbarhed, gkonomi og tidsforbrug.

Lokalitet 5 Ellede - Den nordligste halvdel af Lokalitet 5 er beskrevet under alternativ nord om Ler-
Tranemose. Grav- chenfeld.

hgje, stenalderbo-

pladser m.m. Omradet indeholder en stor maengde overplgjede gravhgje, hvoraf kun tre er

fredet inkl. fortidsmindebeskyttelseslinje, se Figur 4-24. Sammen med mange
kendte opsamlinger af bopladsmateriale fra stenalderen viser omradet en mar-
kant koncentration af bebyggelse og udnyttelse i &ldre og yngre stenalder.
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Mod gst en enkelt middelalderlig gdrd med omgivende grgft pa lavtliggende og
delvis vandlidende terreen.

Den nordlige del ligger gennem lavtliggende terraen med mose, eng og en stgrre
mangde bopladsopsamlinger fra flere perioder af stenalderen.

Udgifter til arkaeologiske undersggelser vil afhaenge vaesentligt af valgt tracé,
men ma forventes at veaere forhgjet i dette omrade. Den sydvestlige del har faer-
rest registrerede fortidsminder og arkasologiske interesser.
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Figur 4-24 Lokalitet 5 vist med gravhgje og afgraensning af de mange registrerede bopladsopsamlinger med mark
rod omramning. Lav eller ingen risiko (gren), middel til almindelig risiko (gul), hajrisikoomride (rod).
(Museum Vestsjeaelland, 2020).

Slots- og Kulturstyrelsens bemaerkninger til korridoren

Slots- og Kulturstyrelsen har i deres redeggrelse for sikring af fredede fortids-
minder ved etablering af Kattegatforbindelsen bl.a. beskrevet szerligt kritiske
omrader, herunder Vestsjzelland (Slots- og Kulturstyrelsen, 2021).

Styrelsen skriver, at navnlig pa Vestsjzelland findes en stgrre samling af hgje.
Dette ggr sig ikke mindst gaeldende pa Asnaes med en meget omfattende gruppe
af gravhgije fra bronzealderen, men ogsd pa Rgsnaes og spredt over andre dele
af Vestsjzelland. Flere af disse gravhgije er sakaldte stendysser og jeettestuer op-
fort i bondestenalderen for mere end 5.000 ar siden. Koncentrationen af disse
stenbyggede grave i Vestsjaelland er unik, ligesom de enkelte fortidsminder er
vaesentlige monumenter, hvor man kan afleese lokale byggetraditioner, grav-
skikke mv. Gravhgjene er sdledes en vaegtig arkaeologisk vidensbank.
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Styrelsen angiver, at pd Rgsnaes findes flere spredtliggende fredede fortidsmin-
der. Der er primaert tale om stenbyggede gravhgje fra bondestenalderen, men
0gsd gravhgje fra andre dele af oldtiden samt andre typer af fortidsminder. Som
det fremgar af kortet Figur 4-21, ligger de fredede fortidsminder spredt i omra-
det.

Ud fra ovenstdende beskrivelse af Rgsnaes vurderer styrelsen, at det ved detail-
planlaegningen vil vaere ngdvendigt at praecisere den eksakte placering af trafik-
forbindelsen. Alt efter den reelle bredde af trafikforbindelsen bgr det overvejes,
om landfaestet/tunnelmundingen skal fgres nord om Kallerup og ud til kysten gst
for Rgsnaes Strandpark eller nord for @ret med afstand til de fredede fortidsmin-
der.

Landskabsanalyse

Eksisterende forhold @stdanmark, herunder hele Sjzelland, bestdr af moraenebakker, overvejende pa
lerbund, fra sidste istid. Hgjdeforskelle, tunneldale, randmoraener, issger og en-
kelte steder moraenelandskaber pa sandbund og hedesletter agerer lokale for-

skelle.

I omradet, hvor korridoren er placeret, er landskabet preeget af kysten og rand-
moraener, hvor den mest markante Igber langs R@gsnaes og afgraenses af Kalund-
borg Fjord. Se Per Smeds landskabskort over omrddet, som korridoren pavirker,
pa Figur 4-25.
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Figur 4-25

Per Smed landskabskort og korridor Sjaelland.
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Landskabsformerne og jordbundstyperne har historisk understgttet en tzet be-
byggelse grundet boszettelse pd de lerholdige moraenelandskaber med adgang til
vand i dalene, se det topografiske kort pd Figur 4-26.
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Overdre
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- Overdrev

- Forskov
Asnzes

DTK kort 200: Indeholder data fra SDFE, WMS-tjeneste

Korridor Sjeslland  [77777] Alternativer til korridor

Karridorinddeling

DHM/Terren skyggekort med overdrevet hojde er en visualisering af DHM/Terraen, hvor hojden er overdrevet for at tydeliggere terrenets
former og vises som 3D-udtryk uden bygninger og vegetation

Figur 4-26 Topografisk kort for korridor Sjeelland.

De tydeligste identificerede landskabstraek pa Figur 4-25 og Figur 4-26 er ky-
sterne og randmoraenen pad Rgsnaes. Randmoraener udggr oplevelsesrige geolo-
giske dannelsesformer, da de er markante terraenformer i landskabet. Denne
type landskaber er seerligt sdrbare overfor andringer, der vil fierne, dominere
eller slgre terraenformerne. Korridoren har arealsammenfald med randmoraenen
pd Rgsnaes.

Landskaber, hvor karakteren er preeget af skov og andre smabeplantninger, kan
veere sdrbare overfor aendringer. Dette f.eks. i mindre skovomrdder med mar-
kante Igvdominerende skovbryn, som skaber szerlige rumlige afgraensninger.
Her vil landskabskarakteren veere szerligt sdrbar overfor tiltag, som kan aendre
det landskabelige udtryk, f.eks. ved etablering af elementer, der bryder skov-
brynene eller udvisker landskabsrummene. Denne type landskabskarakterer er
bl.a. identificeret ved Vesterskov og Forskov pa Asnaes. Korridoren til Asnaes be-
skrives neermere under landskabsanalysen for Ubberup til Asnaes, afsnit 4.2.4.

Korridoren er desuden blevet gennemgaet for, hvor der er teethed af landskabs-
og kulturudpegninger samt naturvaerdier, og her er Rgsnaes identificeret. Omra-
det er, efter en besigtigelse, i det folgende blevet udpeget som et omrdde med
seerlige landskabelige vaerdier, som kan veere fglsomt over for et infrastruktur-
anlaeg som Kattegatforbindelsen (hotspot).
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Miljgvurdering Den indledende screening af korridor Sjzelland, som fremgar under eksisterende
forhold, har med udgangspunkt i de landskab- og kulturforhold, som er beskre-
vet i afsnit 4.1.4 samt naturforhold, resulteret i udvaelgelsen af en raekke hots-
pots for korridor Sjaelland. De udvalgte hotspots repraesenterer de omrader
langs korridor Sjeelland, hvor der er flest miljghensyn at varetage ved placerin-
gen. Hotspots pa Sjeelland fremgar af Figur 4-27.

I de fglgende afsnit beskrives udvalgte hotspot for korridoren - Temmerup til
R@snees.
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Figur 4-27 Seerlige s8rbare landskaber (hotspots) i korridor Sjeelland. Kystlandskaberne er ikke taget med her, da
de er behandlet i kyst-kyst.
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Rgsnaes

Rgsnaes er en langstrakt halvg (odde), der karakteriseres af en bred, bglgende og hgjtliggende rand-
morane, der falder fra ca. kote 60-64 ned mod hgje kystklinter mellem to afgraensende vande - Ka-
lundborg Fjord og Sejerg Bugten. Randmoraenen udggr landskabsrummet, som straekker sig nord for
Kalundborg Fjord og afgraenses af Rgsnaes Overdrevet ved Rgsnaes Fyr (Sjellands vestligste punkt)
mod vest og Kalundborg by mod @st. Rgsnaes indgar i den danske naturkanon.

Rgsnaes' helt seerlige landskab er et resultat af den saerlige plastiske ler i undergrunden og isfremstgd
under den seneste istid. Ved Kongstrup klinter kan man opleve dette szerlige landskab. Det plastiske
ler blev aflejret for omkring 50 millioner siden under tertizerperioden. Mange millioner ar efter, mere
praecist for en 17- 18.000 ar siden, skgd en gletsjer fra @stersgen op gennem Storebzelt, og aflejrede
store maengder af sten, grus og sand foran sig. Da isen senere smeltede, efterlod den en serie af bue-
formede randmoraener helt fra Sjeelland til Fyn. Rgsnaes er den gstlige del af en sddan randmoraene,
der fortseetter undersgisk til nordspidsen af Fyn.

Kysterne, bade nordkysten og sydkysten, er pd langt de overvejende straekninger stejle og forer brat
op fra det omgivende hav til halvgens midte. P8 store streekninger findes kystklinter og strandover-
drev. Lige som ved andre vindeksponerede kyststraekninger er beplantningen med til at forstaerke klit-
formationerne og vise vindens dominerende retning. Dette mest pa den relativt ubergrte nordkyst.
Landskabet p& halvgens midte kendetegnes af store, bglgende landbrugsflader med en forholdsvis
uhomogen markstruktur med lange kig fra det hgjtliggende bagland og med vidt udsyn langs kysten.

Spidsen ved Rgsnaes Fyr er Sjaellands mest vestlige punkt og R@snaes stg@rste turistattraktion. Det er
der mange grunde til; en imponerende udsigt, et charmerende fyr med en spaendende historie og et
rigt dyreliv under havoverfladen.
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Rgsnaes fortsat

I forlaengelse af spidsen ligger et saerligt undersgisk rev, som man kan se oppefra. Revet er 1,8 km.
langt og ligger ca. 2 m under vandoverfladen. Der ligger mange trasbade ud for Fyret, som enten er
gadet pa grund pa revet eller er blevet skudt i saenk, bl.a. under Englandskrigen, som ogsa bliver kaldet
kanonbadskrigen.

Omradet mod Kalundborg Fjord preeges i dag af et stort parcelhus- og sommerhusomrade, der domi-
nerer landskabsrummet langs sydkysten fra Kalundborg. Huse og haver er placeret op ad de stejle
skraenter samt helt nede ved vandet. Store straekninger er uden offentlig adgang. Landskabet er ka-
rakteristisk og éntydigt. Et delvist fredet, uforstyrret kystlandskab i god tilstand med mange udsigts-
muligheder, og et uforstyrret landbrugsmiljg, lang tidsdybde og intakte kulturspor. Ngglekaraktererne,
den langstrakte rekreative kystlinje med kystklint i nord og syd. Landbrugsarealerne fremstar uforstyr-
rede med intakte kulturspor.

Korridoren Igber langs hele Rgsnees og fglger randmoraenen fra indersiden af fjorden ved Kalundborg
og ud til spidsen. Det naturpreegede kystlandskab p& nordsiden af Rgsnaes med veerdifulde landbrugs-
og naturomrader vurderes med hgj sarbarhed overfor en motorvej, der vil blive dominerende i omra-
det, og som vil forstyrre landskabsoplevelsen. Det bymaessige kystlandskab pa sydsiden af Rgsnaes
med vaerdifulde naturomrader og udsigtspunkter vurderes ligeledes med hgj sdrbarhed overfor en tra-
fikkorridor. Det vurderes dog, at det bakkede terraen visuelt og i nogen grad stgjmaessigt vil afskaerme
den sydvendte kyst for udsyn mod den foresldede linjefgring.
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DHM/Terreen skyggekort med overdrevet hajde, Indeholdardaga fra SDFE, WMS-tjeneste
DTK kort 100: Indeholder data fra SDFE, WMS-tjeneste.

| Korridor Sjeelland 77777 Alternativer til korridor ~ [_] Hotspot 1.4

DHM/Terreen skyggekort med overdrevet hajde (2014) er en visualisering af DHM/Terreen, hvor hejden er averdrevet for at tydeliggere terreenets
former og vises som 3D-udtryk uden bygninger og vegetation
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Mulige afveergeforanstaltninger for landskab og kulturmiljg

Generelle afvaergeforanstaltninger:

> For at sikre arkaeologiske interesser vil der blive udarbejdet en arkaeologisk
forundersggelse for at undersgge, om og hvor der er mulighed for at stgde
pd arkaeologiske fund i jorden.

> Der indarbejdes skaermende beplantning med lokale arter langs vej.

> Generelt etableres landskabsbroer i stedet for deemninger, hvor det er mu-
ligt. Deemningerne har umiddelbart en stgrre landskabelige pavirkning/bar-
riere end en landskabsbro, som hasves over landskabet.

> Hvor en konkret linjefgring krydser vandlIgb, vil det tilstreebes at lade kryds-
. o o . . o o . . . o
ningen forega sa retvinklet som muligt, sa arealpavirkningen bliver sa be-
graenset som muligt.

> Konkrete linjefgringer for motorvejen vil blive indpasset i landskabet. Dette
kan f.eks. ske ved at etablere overdaekninger af vejen, hvis der er over-
skudsjord til stede i forbindelse med projektet, og hvis det eksisterende ter-
reen ligger op til det.

> Ved passage af kyststraekningerne er det vigtigt, at passagemulighed og vi-
suelt gennemsyn prioriteres, sa kyststraekningen stadig opleves som sam-
menhaengende, hvis der skal etableres brohoved. Det kan bl.a. betyde, at
tunnel og broender traekkes sa langt ind i land som muligt, s& kysten efter-
lades sa ubergrt som muligt.

> Alle fortidsminder bgr stedfaestes neermere, da de nuvaerende placeringer er
vejledende.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridor Sjzelland:

> Motorvej pd Rgsnaes vil skulle indpasses i landskabet, s8 anlaegget som ud-
gangspunkt ligger i lavninger omgivet af de gst-vestgdende moraenebakker,
og sa de omrader, der ligger teet pa halvgens hgjderyg ikke domineres visu-
elt og stgjmaessigt af infrastrukturen. Dette taler for, at de lokale, kryd-
sende veje fgres over det nye anlaeg. Disse krydsninger kan markeres med
beplantninger, der minder om nuvaerende beplantninger i omradet omkring
garde og mosearealer.
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4.1.5 Bygveerker

Med baggrund i forudsaetningerne beskrevet i afsnit 3.10 er det vurderet, at der
er behov for at opfgre nedenstdende bygveerker ved korridoren mod Rgsnzes.

Tabel 4-1 Bygveaerker p& korridor til Rasnaes.

Korridor — Temmerup til Rgsnaes Total [stk.]

Ny motorvej

Skeering med stgrre vej 1
Skaering med mindre vej 10
Skeering med stgrre vandigb 3
Skeering med mindre vandigb 1
Total antal bygveerker (ekskl. faunapassager) 15

@vrige faunapassager for 15 km ny motorvej

Faunaoverfgring A1F 1
Faunaunderfgring A1U (vad) 2
Faunaunderfgring A2U (tgr) 1
Faunaunderfgring A2U (vad) 2
Faunargr (1 stk. pr. km ny vej) 15
Paddehegn (1 km pr. 10 km ny vej) 1,5

Bygveerker beskrives ikke narmere i naervaerende afsnit. Der henvises til den
overordnede beskrivelse under afsnit 3.10.

4.1.6 Geoteknik

Korridoren fra Temmerup til Rgsnaes er generelt beliggende i et kuperet morae-
nelandskab med vekslende kvartzere aflejringer af primeaert moraeneler og smel-
tevandsaflejret sand og grus.

I henhold til de geologiske overflade-karteringskort i malestok 1:25.000 er area-
let inden for korridoren praeget af mange vandlgb og vadomrader, hvor der kan
forventes postglaciale blgdbundsaflejringer af tarv, gytje samt slappe organisk-
holdige lerlag.

Fra Temmerup til Rgsnaes er der ikke naevnevaerdige, stgrre blgdbundsomrader,
o . . .

men omradet i korridoren er generelt praeget af lokale dgdishuller, som er po-

tentielle blgdbundsomrader.

I bisdbundsomraderne foreligger der kun meget f3 historiske boringer i varie-

rende kvalitet (miljgboring, grundvandsboring mv.), hvorfor blgdbundsmaegtig-
heden i de enkelte omrader generelt er ukendt.
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P& nuvaerende tidspunkt er der sdledes ikke geoteknisk grundlag for vurdering af
funderingsmetoder for vej og bygvaerker eller eventuel indsnaevring af korrido-
ren, for mulig hensyntagen til de registrerede blgdbundsomrader.

I alle blgdbundsomrader samt ved vandlgb, sger og moser m& grundvandsspej-
let forventes at std i eller over eksisterende terraen.

Kort over praekvarteeroverfladen viser, at den ligger relativt dybt (dybere end
kote -40 m). P& Rgsnaes er der dog risiko for at treeffe terraennzere, glaciale fla-
ger af fedt ler fra Eoczen og Palaeocaen tiden i form af henholdsvis fedt Rgsnees-
ler og ret fedt - fedt Abelg ler, med tykkelser p& op til 38 m.

Treeffes der fedt ler i korridoren, vil der i forbindelse med nyanlaeg vaere behov
for at gge tykkelsen af vejkasser, og der kan vaere behov for at afgravningsskra-
ninger skal etableres med fladere anlaeg end 1:2 (lodret:vandret). Der ma tillige
forventes en hgjere udsaetningsprocent ved afgravning i omrader med fedt ler.

4.1.7 Afvanding

Der henvises til afsnit 3.11 for beskrivelse af anvendt princip for afvanding.

4.2 Ubberup til Ashees

I tilfeelde af, at korridoren pa Sjeelland gnskes afsluttet pd Asnaes, vil korridoren
fa et forlgb, som vist pa figuren herunder, hvor korridoren forlgber fra Ubberup i
en sydvestlig retning ud mod Asnaes. Korridoren forlgber syd om de tekniske an-
laeg og industriomradet ved Asnaes veerket, syd for Lerchenborg og videre ca.
midt pa halvgen til ilandfgringspunkterne for kyst-kyst forbindelsen.

KALUNDBORG
Asnaes Nord
o
o s Q\ FavE s e
Asnzes Syd Asnzs Forskov A SNES
o -
R, a0 i -+ ‘Lerchenborg =
0 600 1200 1800 2400 3000 m oy ; _ ; >
L 1 1 1 — b ] o J
DTK kort 25: Indeholder data fra SDFE, WMS-tjeneste e _‘;__f'_ ;__;,., , o =
Korridor Sjeelland O Stedmarkerer
mod Asnzes
Figur 4-28 Korridor mod Asnees.
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Graensesnittet mellem kyst-kyst og landanlaeg er placeret lige gst for Vester-
skov, ca. 3 km fra ilandfgringspunkterne pa spidsen af Asnaes. Langden af land-
delens korridor er her ca. 14 km. Ogsa ved denne korridor har kyst-kyst forbin-
delsen et alternativt ilandfgringspunkt for en boret tunnel nordvest for Asnaes
Forskov, hvilket medfagrer, at landdelens korridor i dette tilfaelde kun er ca. 8 km
lang.

4.2.1 Teknik

Beskrivelse

Hvis korridoren skal forlgbe over Asnaes, starter den omkring Ubberup lidt gst
for afslutningen af den planlagte Kalundborg motorvej (v. Teammerup), da det
ellers ikke vil veere muligt at opfylde designkravene for en motorvej uden at
komme gennem eksisterende bebyggelse.

Korridoren forlgber herefter videre mod sydvest og krydser &dalen med Kzerby A
og rute 22 fra Slagelse.

Herfra og frem til Asnaes Forskov Igber vejen syd for tankanlaeggene og transfor-
matorstationen sydgst for Asnaesveerket og videre gennem det nuveaerende sol-
celleanlaeg til Asnaes Forskov, ca. hvor den nuveaerende vejforbindelse gennem
skoven er placeret. Dette er ca. midt i skoven i forhold til kysterne pa hver side.
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Figur 4-29 Korridor Sjeelland mod Asnaes med forslag til tilslutningsanlaeg.

Videre mod vest til Vesterskov Igber korridoren i den sydlige del af halvgen indtil
graensefladen til kyst-kyst projektet, som her er placeret ved den gstlige ende af
Vesterskov.
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Placeringen herfra af den vestligste del af korridoren mod ilandfgringspunkterne
afhanger helt af, hvilket ilandfgringspunkt der veelges til kyst-kyst forbindelsen:
syd- eller nordsiden af Asnzaes og hvilken konstruktion, der vaelges (bro, saenke-
tunnel eller boret tunnel). Dette skal afklares i forbindelse med fastlaeggelse af
kyst-kyst delen af Kattegatforbindelsen.

I kyst-kyst alternativet med en boret tunnel pa nordsiden af Asnaes ligger graen-
sefladen mod kyst-kyst delen allerede lige syd for Lerchenborg (ca. midt i den
nuvaerende solcellepark), hvor forbindelsen begynder at blive gravet ned i ter-
raenet til fortsaettelse i en cut-and-cover og boret tunnel.

Placeringen af korridoren pa Asnaes giver ikke de store topografiske udfordringer
i form af kuperet landskab, men udfordringerne ligger i passage af et stort vad-
omrade/mose omkring Kaerby &, passage af tekniske anlaeg omkring Lerchen-
borg og ikke mindst passagen gennem Asnaes Forskov og Vesterskov, der er for-
holdsvis ubergrt og rummer sserdeles mange oldtidshgje og fortidsminder.

Teknisk vurdering

Korridoren starter med en ny forgrening pa den fremtidige Kalundborg motorvej
placeret ca. 2 km gst for den planlagte motorvejsafslutning ved rundkgrslen pd
rute 23.

Som naevnt udger krydsningen af vddomradet ved Kaerby A en vaesentlig udfor-
dring bade af naturmaessige, men ogsd af geotekniske arsager.

Der foreslds anlagt et tilslutningsanlaeg i forbindelse med krydsningen af rute 22
mod Slagelse. Der foresl3s ligeledes anlagt en samkgrselsplads i forbindelse med
dette tilslutningsanlaeg. Det ma umiddelbart antages, at den mest hensigtsmaes-
sige Igsning er at fgre rute 22 over den fremtidige Kattegat motorvej.

Korridorens udstraekning omkring Lerchenborg afgraenses mod nord af et raffi-
naderi med tankanlaeg og industriomrdde, en transformatorstation laengere mod
vest, Lerchenborg Gods samt en raekke vindmgller. Mod syd har man en for-
holdsvis teet placeret bebyggelse langs @strupvej. For ikke at komme for taet pa
denne bebyggelse foresl3s det, at korridoren gdr gennem den nuvaerende solcel-
lepark, der saledes ma3 tilpasses placeringen af den nye motorvej. Dette ma
vaere hensigtsmaessigt ud fra et gnske om en mindre stgjbelastning for den eksi-
sterende bebyggelse.

I omrddet er der ogsa en del hgjspaendingsledninger, der skal indpasses ved en
placering af vejen ligesom ovenfor naevnte forhold med mange fortidsminder i
skovene pa Asnaes 0gsa giver mange bindinger for linjefgringen i omradet.

P& grund af afstanden til det naeste forventede tilslutningsanlaeg pd Samsg vil
det veere hensigtsmaessigt at etablere et tilslutningsanlaeg f.eks. mellem Asnaes
Forskov og Vesterskov for ikke at placere det i fredede omrader. Anlaegget skal
0gsa tjene til sikring af, at trafik, der ikke gnsker at kgre ud pa betalingsdelen af
forbindelsen (bro eller tunnel) kan vende og kgre tilbage samt til sikring af ad-
gang til omraddet syd for den nye forbindelse.
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Dette anleeg kan 0gsa tjene som adgangsmulighed i forbindelse med uheld eller
vedligeholdelse i forbindelse med kyst-kyst forbindelsen, selvom der muligvis
o0gsa etableres ngdadgange til forbindelsen i forbindelse med ilandfgringen af
kyst-kyst forbindelsen. Dette skal afklares naermere i de naeste faser af undersg-
gelsen.

I forhold til det nye havneomrade i Kalundborg, Ny Vesthavn, som er under ud-
vikling, vil en forbindelse via Asnaes ggre det muligt at skabe en ny og mere di-
rekte adgang hertil for isaer tung trafik, som derved ikke skal belaste dele af det
nuvaerende lokale vejnet.

Med hensyn til bygvaerker og skaerende veje henvises til afsnit 4.2.5. Der kan
blive tale om stgrre konstruktioner i forbindelse med krydsning af Keerby A, men
dette m& undersgges naermere i de efterfglgende faser.

Herudover ma der forventes omlaegning af eksisterende mindre veje gennem
Asnaes Forskov og Vesterskov samt etablering af adgangsvej til opretholdelse af
trafikken i omradet.

Udover denne lokalitet forventes der ikke stgrre brokonstruktioner pga. miljg el-
ler landskab i korridoren.

Tracering

Korridoren byder ikke pa de store traceringsmaessige udfordringer, og det vil in-
den for korridorens udstraekning vaere muligt at placere en linje med opfyldelse
af de forudsatte geometriske designkrav.

Traceet pavirkes naturligt af skaeringen med den eksisterende bane til Kalund-
borg, krydsningen af Kaerby A med tilhgrende lavbundsareal og det efterfgl-
gende tilslutningsanlaeg ved rute 22.

I omrddet ved Lerchenborg pavirkes traceet mod nord udover selve godset af in-
dustri-/raffinaderiomrader samt hgjspesendingsledninger og vindmgller. Mod syd
har man en forholdsvis taet placeret bebyggelse langs @strupvej, men det vil
vaere muligt at anvende fornuftige kurveradier for motorvejen inden for korrido-
rens udstraekning.

Videre mod vest forlgber korridoren forholdsvis retlinet, og linjer kan etableres
med store radier.

Ved passage af Asnaes Forskov og Vesterskov vil man vaere ngdt til at se ngje pa
de mange fortidsminder i skoven. Det vil formentlig ikke vaere muligt at placere

en linje, s& man undgar fortidsmindebeskyttelsen omkring gravhgjene, men dog
sadan at fortidsminderne ikke bergres direkte og dermed beskadiges.

I forbindelse med traceringen vil det ligeledes vaere et fokuspunkt, at der ikke
skabes lange retlinede eller naesten retlinede gennemskeeringer af skoven, som
fremstar som ”skar” i skovomradet, hvor man kan se fra den ene side af skoven
til den anden. Den fremtidige linjefgring for motorvejen bgr derfor udformes
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med tilpas lange kurver med kurveradier, der medfgrer, at der ikke fremstar ét
gennemgaende ryddet skovomrade, ndr man naermer sig fra enten gst eller
vest.

Da Asnaes halvgen er endnu smallere end R@gsnaes og endvidere mindre kuperet,
vil barrierevirkningen af en fremtidig motorvej vaere endnu mere markant end
for de nordlige forbindelser via Rgsnaes. Asnaes er dog ikke bebygget s3 taet som
Rgsnaes, og samtidigt mere ubergrt. Det har vaeret en forudsaetning for valget af
denne korridor, at der tages videst muligt hensyn til naturen pa den vestligste
del af halvgen.

Lengdeprofilet for denne del af korridoren er rimeligt fladt, men er selvfglgelig
praeget af passagen af lavbundsarealet ved Kaerby &, der har et niveau, der er
ca. 20 m lavere end de hgjereliggende partier pa nord- og sydsiden. Niveaufor-
skellen skal dog overvindes over 1-1.5 km, s& en maksimal gradient pa 3 % kan
opretholdes.

Syd for krydsningen af Kaerby A og det lave omrade stiger terraenet igen, men
ikke s voldsomt, sa her dette ske med en gradient pd 1.0-1.5 %.

Resten af straekningen over Asnaes halvgen er preaeget af forholdsvis fladt ter-
reen, der medfgrer et laengdeprofil med sma gradienter. Vejen er teenkt placeret
lavt i terreenet, sdledes at det visuelle indtryk mindskes mest muligt, og som
samtidigt mindsker stgjudbredelsen

Man skal dog vaere opmaerksom p& muligheden for gennemlgb i dybdepunkter i
terraenet (afvanding) samt pa etablering af faunapassager.

Igen vil den lave placering af vejen medfgre et jordoverskud, men der vil ogsa
vaere behov for jord til vejdeemninger i forbindelse med krydsning af eksiste-
rende bane og passage af Kaerby A.

Valg af ilandfgringspunkt og konstruktionstype fra kyst-kyst delen pavirker bade
det horisontale og vertikale forlgb pd streekningen fra syd for Lerchenborg, hvor
en boret tunnel under Asnaes Forskov drejer fra de gvrige kyst-kyst alternativer
ude pa spidsen af Asnaes.

For de resterende kyst-kyst alternativer i Asnaes korridoren er det muligt at fast-
holde en falles linjefgring frem til gstsiden af Asnaes Vesterskov. Videre mod
vest afhanger traceringen af ilandfgringspunktet og af typen for selve kyst-kyst
konstruktionen. Dette ma s3 afklares narmere i de efterfglgende faser.
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4.2.2 Natur

Inden for korridoren findes beskyttede § 3-omrader, fredskov og gkologiske for-
bindelser.

Natura 2000-omrader

Eksisterende forhold Der er ingen Natura 2000-omrader frem til Asnaes Forskov. P& Asnaes tangeres
Natura 2000-omrade N166 Rgsnaes, Rgsnaes rev og Kalundborg Fjord. En even-
tuel pdvirkning af naturtyper og arter i dette omrade vurderes i kyst-kyst-pro-
jektet.

Miljgvurdering Det vurderes, at en vaesentlig pavirkning af landanlaeg pa gvrige Natura 2000-
omrader kan udelukkes p& grund af afstanden.

§3-beskyttede omrader

Eksisterende forhold Inden for korridoren pa Asnzes findes de beskyttede naturtyper eng, mose, sg
og vandlgb se Figur 4-6.

Den beskyttede natur ligger spredt i hele korridoren og er primeert bestaende af
vandhuller som har en stgrre taethed sydgst for Kalundborg. Herudover ligger et
stgrre sammenhangende engomrade gst sydgst for Kalundborg. Der ligger in-
gen stgrre sger (over 1 ha) pd straekningen.

Inden for korridoren er der registreret to beskyttede vandigb.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage beskyttet natur og krydse beskyttede vandlgb. Fremtidige linjefgringer
for en vej inden for korridoren forventes at skulle krydse beskyttede vandlgb to
gange og helt eller delvist inddrage 11 vandhuller, fem moseomrader og fire eng
omrader.

Pavirkningsgraden af de enkelte naturtyper og lokaliteter afhaenger af den en-
kelte lokalitets naturkvalitet. Omfanget af arealinddragelsen af beskyttet natur
vurderes generelt at veere en vaesentlig pavirkning og skal kompenseres med
etablering af erstatningsnatur, som aftales i dialog med relevante myndigheder.

Fredskov - inkl. kortlagt § 25-skov

Eksisterende forhold Inden for korridoren findes fire omréder med fredskov. Der er ikke kortlagt
naturmaessig seerlig veaerdifuld skov (§ 25-skov) inden for korridoren, se Figur
4-7.

Der er to stgrre sammenhaengende skovomrader i korridoren, Forskov og Ve-
o . o
sterskov pa Asnaes samt et par mindre skovomrader.

Miljgvurdering Ved anlaeg af motorvej inden for korridoren kan det ikke undgas, at denne vil
forlgbe igennem de to store skovomrader pd Asnaes og inddrage et betydeligt
areal fredskov, i alt ca. 32 hektar. Inddragelse af fredskov i dette omfang vurde-
res som udgangspunkt at medfere en vaesentlig pavirkning og et krav om
etablering af erstatningsskov, som aftales naermere i dialog med relevante
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myndigheder. De afledte pavirkninger pa biodiversitet som fglge af inddragelsen
af skovarealer er afhaengig af naturkvaliteten af de enkelte skovomrader.

@kologiske forbindelser

Eksisterende forhold Inden for korridoren er der udpeget et stgrre net af gkologiske forbindelser og
potentielle gkologiske forbindelser se Figur 4-8. Flere af dem har fladedaekkende
karakter, og daekker altsd ikke bare et vandlgb, men et stgrre omrade, hvori der
kan forekomme spredningskorridorer. Den stgrste gkologiske forbindelse inklu-
derer sdledes hele Asnaes Forskov.

Miljgvurdering En motorvej vil gennemskaere mange gkologiske forbindelser og potentielle gko-
logiske forbindelser. Det skal derfor i projektets naeste fase undersgges, hvordan
spredningskorridorer i de gkologiske forbindelser bedst muligt opretholdes. Det
vurderes at der er tale om en vaesentlig pavirkning pa gkologiske korridorer
pa denne straekning, medmindre alle spredningskorridorer i de gkologiske for-
bindelser kan opretholdes ved etablering af faunapassager.

Truede arter og bilag IV-arter

Eksisterende forhold Undersggelseskorridorens udstraekning i forhold til Miljgstyrelsens biodiversitets-
kort fremgar af Figur 4-9. Der er generelt en lav bioscore i hele korridoren. Om-
kring Asnaes Forskov er der en lav - medium bioscore. Der er dog en forventning
om, at bioscoren stedvis vil stige, nar der gennemfgres feltundersggelser, da det
er sandsynligt at finde uregistrerede forekomster af szerligt beskyttede arter
som eksempelvis padder, firben og flagermus omfattet af habitatdirektivets bilag
IV. En bedre kortlaegning af udbredelsen af bilag IV-arter kraever biologiske felt-
undersggelser. Udbredelsen skal kortlaegges i en senere fase.

Miljgvurdering Generelt vil anlzeg af motorvej inden for korridoren ikke pdvirke arealer med en
medium eller hgj bioscore, dog vil der i Asnaes Forskov i mindre omfang blive
pavirket arealer med medium bioscore. Overordnet set vurderes anlaeg af mo-
torvej inden for korridoren at medfgre en ikke vaesentlig pavirkning pa omra-
der med hgj biodiversitet jf. biodiversitetskortet.

I en senere fase, nar den konkrete lokale udbredelse af bilag IV-arter er kort-

lagt, skal den konkrete pavirkning pa disse vurderes. Der vil forventeligt vaere
behov for indarbejdelse af afvaergeforanstaltninger og eventuelle projekttilpas-
ninger.

For padder skal der forventeligt etableres en raekke erstatningsvandhuller, raste-
omrader, paddehegn og paddepassager (type B2). Forventeligt kan en vaesentlig
pavirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for paddearterne afveerges ved
gennemfgrelse af afvaergeforanstaltninger, hvorved pdvirkningen af disse arter
vil blive betragtet som ikke vaesentlig.

For markfirben skal der etableres nye yngle- og rasteomrdder. Forventeligt kan
en vaesentlig pdvirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for markfirben af-
veerges ved gennemfgrsel af afvaergeforanstaltninger, hvorved pavirkningen af
disse arter vil blive betragtet som ikke vaesentlig.
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For flagermus skal traeer udtages fra drift og omdannes til egnede flagermus-
treeer. Der skal forventeligt ogsa etableres steder, hvor flagermus kan krydse
motorvej sikkert. Dette er szerligt vigtigt, hvor motorvej gar igennem skovomra-
der. Nogle arter af flagermus er mere sdrbare overfor forstyrrelser og mere ud-
satte for trafikdrab. Det kan pa trods af etablering af afvaergeforanstaltninger
ikke udelukkes, at det for visse arter af flagermus ikke vil vaere muligt at opret-
holde omrddets gkologiske funktionalitet, hvilket m& betragtes som en vaesentlig
pavirkning af de(n) pagaeldende art(er).

Pavirkningen pa bilag IV-arter skal undersgges naermere i en senere fase.

Mulige afveergeforanstaltninger for natur

Generelle afvaergeforanstaltninger fremgar af afsnit 4.1.2.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridoren til Asnaes:

> Der etableres erstatningsnatur for beskyttet natur, som forventes inddraget
eller pd anden made vaesentligt pavirket: 11 vandhuller og sger, fem mose-
omrader og fire engomrader. De inddragede arealer skal erstattes med ny,
sammenhangende natur af hgj kvalitet i samrdd med lokale myndigheder.

> For specifikke faunapassager og paddehegn pa straekningen, se afsnit 4.2.5.

4.2.3 Befolkning og samfund

Risikoforhold ved korridorer pa Asnaes

Korridoren, som gar over Asnaes, gar alle forbi erhvervsomradet syd for Kalund-
borg, som indeholder tre risikovirksomheder (dma.mst.dk).

>  (@rsted Asnaesvaerket
> Equinor Refining Denmark A/S
> Danske Olieberedskabslagre.

Kalundborg Kommune har i deres Kommuneplan 2017 udpeget en risikovirksom-
hedszone omkring erhvervsomradet, se Figur 4-30. Korridoren ligger inden for

kommunens udpegede risikovirksomhedszone.

Af den grund vil etableringen af motorvejen skulle vurderes i forhold til risiko-
virksomhedens sikkerhedsrapport i en eventuel miljgkonsekvensvurdering.
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0 1100 2200 n ® Kalundborg Kommune, ® Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering

Figur 4-30 Risikovirksomhedszone omkring erhvervsomridet, udlagt i Kalundborg
Kommuneplan 2017.

Drikkevandsinteresser

Eksisterende forhold Korridoren fra Ubberup til Asnaes er primaert beliggende inden for omrader med
drikkevandsinteresser. P& Asnzaes er der dog to streekninger, som ligger helt
uden for omrader med drikkevandsinteresser. Inden for korridoren til Asnaes er
der derudover tre indvindingsoplande, som alle ligger uden for OSD.

Der er to aktive vandboringer inden for korridoren begge beliggende mellem Ub-
berup og Lerchenborg. P& Asnaes er der ingen aktive vandboringer inden for kor-
ridoren.

Miljgvurdering Alle indvindingsoplandene inden for korridoren er beliggende, s& det vurderes
sandsynligt, at en fremtidig linjefgring vil have arealsammenfald med dem. Ind-
vindingsoplandet mellem Ubberup og Lerchenborg spaender tvaers over korrido-
rens bredde og er sdledes uundgdeligt. Det samme gaelder omrader med drikke-
vandsinteresser, som heller ikke vil kunne undgds pa stgrstedelen af straeknin-
gen. En pavirkning kan sdledes ikke undgas.

Motorvejen forudszettes etableret med kantopsamling, hvorved der vurderes at
veere tale om en ikke vaesentlig pavirkning pd omrader med
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drikkevandsinteresser og indvindingsoplande. Der er ingen OSD eller indvin-
dingsoplande inden for OSD pa straekningen.

For den ene af de to vandboringer inden for korridoren vurderes det muligt helt
at undgd arealsammenfald mellem vandboringen og en fremtidig linjefgring for
motorvej inden for korridoren. For den anden af de to boringer, vurderes det
uundgdeligt, at der vil ske arealsammenfald mellem vandboringen og en fremti-
dig linjefgring for motorvej. Arealsammenfaldet vil medfgre, at vandboringen ma
slgjfes, hvilket vil udggre en vaesentlig pavirkning.

Rastofinteresser

Eksisterende forhold Der er ingen kortlagte rastofinteresser inden for korridoren fra Ubberup til As-
naes.
Miljgvurdering Anlzeg af motorvej vej inden for korridoren fra Ubberup til Asnaes vurderes der-

for at have ingen pavirkning pa rdstofinteresser i omradet.

Planforhold

Eksisterende forhold Korridoren har arealsammenfald med flere rammer af de udvalgte rammeanven-
delser, blandet bolig og erhverv, bolig, rekreative interesser, sommerhuse og
tekniske anlaeg. Se Figur 4-12 for rammernes placering.

Ved Arby bergrer korridoren en boligramme.

Ved Kalundborg bergrer korridoren to rekreative rammer og to rammer for tek-
niske anlag. De tekniske anlzeg er for et solcelleanleeg og for vindmgller. Ram-
merne ligger delvist inden for korridoren.

Miljgvurdering Korridoren gar taet forbi Kalundborg, hvilket naturligt resulterer i bergring af
flere rammer. En konkret linjefgring vil have en vaesentlig pavirkning pa solcelle-
anlaegget, da anlaegget ikke kan undgas.

Stgjudbredelse

Eksisterende forhold Der er pa streekningen fra Ubberup til Asnaes ikke sammenhaengende boligomra-
der eller rekreative omrader, som er pavirket af stgj fra motorveje.

Inden for korridoren for motorvejen vurderes enkelte boligomrader at have en
pavirkning af stgj fra lokale veje. For rekreative omrdder vurderes der at vaere
en meget beskeden pavirkning af stgj fra eksisterende veje.

Miljgvurdering En ny motorvej fra Ubberup til Asnaes vil medfgre pavirkning af eksisterende bo-
ligomréder med stgj, som er hgjere end graensevaerdien, henholdsvis ved Arby
og Melby syd for Kalundborg (Figur 4-13).

Der vil vaere ca. 500 boliger og 1 sommerhus, som vil kunne fa en stgjpavirk-
ning p& ca. 53-58 dB, som svarer til den vejledende graenseveerdi for rekreative
omrader. Disse vil jf. opggrelser i neerhedsanalyserne vaere beliggende i af-
stande pa 800 til 1.200 m fra motorvejen. Der vil tilsvarende vaere ca. 400 boli-
ger og 4 sommerhuse, som i en afstand ud til 800 m vil kunne fa en
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stgjpavirkning pd over 58 dB, som er den vejledende graenseveerdi for boliger.
Det bgr bemaerkes, at naerhedsanalysens opggrelser vil vaere behaeftet med en
vis usikkerhed i forhold til vurdering af stgjpavirkning, da stgjudbredelsen ikke
altid er ens pa begge sider af motorvejen, men afhaenger af terraen, beplant-
ning, bygninger og vejens orientering i forhold til den fremherskende vindret-
ning.

Her vil der ogsa vaere nogle rekreative omrdder, som vil blive pavirket af stgj fra
motorvejen hgjere end greenseveerdien.

En ny motorvej fra Ubberup til Asnaes vurderes derfor at have en vaesentlig p&-
virkning i forhold til stgj.

Mulige afveergeforanstaltninger for befolkning og samfund

Generelle afvaergeforanstaltninger fremgar af afsnit 4.1.3.

4.2.4 Landskab og kulturmiljg

Fredninger

Eksisterende forhold Korridor Sjaelland fra Ubberup til Asnaes har arealsammenfald med fredningen
Ubberup Stenstrgning. Fredningen fremgar af Figur 4-14.Fredningen Asnaes Dy-
rehave (Reg.nr.: 02102.00) behandles under kyst-kyst.

Gennemgangen nedenfor af fredningens formal er med udgangspunkt i bestem-
melser i fredningskendelserne, som omhandler veje, hvis sddanne fremgar af
fredningsbestemmelserne, ellers er vurderingen lavet med udgangspunkt i fred-
ningens formal.

En konkret indpasning af en vej vil skulle vurderes i forhold til, om der forventes

at kunne opnas dispensation til anlaegget, eller der alternativt skal rejses en ny
fredningssag.
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Miljgvurdering Miljevurderingen af fredningen fremgdr af nedenstdende tabel, som ogs8 inde-
holder beskrivelser af fredningens formal.

Ubberup Stenstrgning
Fredningen er beliggende sydgst for Tdmmerup.

Afggrelse om fredning er truffet af Fredningsnaevnet den 27. september 1935
(Reg. nr. 00520.00). Fredningen er begrundet i bevarelsen af et naturligt
stenbestrget areal.

> Formalet er at sikre, at ingen af de stgrre eller mindre sten fjernes eller
gdelaegges, og at arealet ikke opdyrkes eller beplantes, hvorimod omra-
det gerne ma anvendes til greesning for kreaturer og heste.

> En konkret linjefgring vil kunne placeres udenom det fredede omrade. Der
vurderes at vaere ingen pavirkning.
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Figur 4-31 Fredningen Ubberup Stenstrgning.

Bevaringsveaerdige landskaber

Eksisterende forhold Tangen Asnas er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab. Udpegningen straek-
ker sig fra afslutningen af bygningsvaerkerne ved Asnaesveaerket og helt ud tan-
gens afslutning.

Udgangspunktet for Kalundborg Kommunes udpegning af omradet i Kommune-
plan 2017 er den store kystnezerhed inden for hele udpegningen samt et land-
skab, hvis karakter tager udgangspunkt i tilstedevaerelsen af hovedgarden Ler-
chenborg og tilhgrende husmandssteder. Det fremgar af Kalundborg Kommunes
Landskabskarakterbeskrivelser, at “Nye anlaeg eller bebyggelse indpasses i den
historiske struktur, hvor alt stgrre byggeri er koncentreret omkring gdrdene. Det
er afggrende, at de kulturhistoriske elementer som alleer, stendiger og skovbryn
sikres ved eventuelle e&endringer i anvendelse eller opforelse af nybyggeri”.

Det fremgar desuden af Kalundborg Kommunes retningslinjer for bevaringsvaer-

dige landskaber, at der kun kan “opfgres ikke erhvervsmeaessigt ngdvendigt byg-
geri eller ske aendringer i arealanvendelsen, s8fremt det ikke p8virker
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landskabets karakter og oplevelsesmuligheder negativt og under hensyn til det
enkelte karakteromr8des naglekarakteristika og tilharende anbefalinger”.

Se Figur 4-16 for bevaringsvaerdige landskaber inden for korridoren for tilslut-
ningen til Asnaes.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at placere en motorvej inden for korridoren uden at pa-
virke baggrunden for udpegningen af Asnaes som bevaringsvaerdigt landskab
samt Kalundborg Kommunes retningslinjer for bevaringsveerdigt landskab. En
linjefgring vil bl.a. ga teet forbi Lerchenborg, Igbe gennem flere beskyttede sten-
og jorddiger (der er flere nord-syd gdende stendiger pd Asnaes som Igber fra
kyst til kyst), og vejen vil skulle gennem Asnaes Forskov og Vesterskov med pa-
virkning af skovbrynene til fglge. Der vurderes at veere en vaesentlig pavirk-
ning.

Veerdifulde geologiske omrader

Eksisterende forhold Der er ingen udpegninger til vaerdifulde geologiske omrader inden for forslaget
til Asnaes. Udpegningerne fremgar af Figur 4-17.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af vaerdifulde geologiske omrader.

Lavbundsarealer

Eksisterende forhold Korridoren har arealsammenfald med udpegning til et stgrre lavbundsareal gst
for Kalundborg nordvest for Rgrby i Kalundborg Kommune. Udpegningerne frem-
gar af Figur 4-18.

Kalundborg Kommunes retningslinjer for lavbundsarealer er fglgende: “Lav-
bundsarealer skal friholdes for byggeri og anleeg mv., der kreaever tilladelse efter
planlovens §35 stk. 1, hvis det p8geeldende byggeri eller anlaeg kan forhindre, at
den naturlige hydrologi kan genskabes” samt “Lavbundsarealer m8 ikke overg8
til andre formé&l, som vil vaere i modstrid med intentionen om at skabe v&domr§-
der.” For potentielle lavbundsarealer gaelder “Potentielle lavbundsarealer skal s§
vidt muligt friholdes for byggeri og anlaeg, der kan forringe muligheden for at
genskabe veerdifulde naturomr8der.”

Miljgvurdering Der placeres anlaeg inden for udpegningerne til lavbundsarealer og lavbundsare-
aler, der kan genoprettes, hvis anlaegget ikke forhindrer muligheden for at gen-
skabe lavbundsarealer eller fastholde anvendelsen. Selvom motorvejen etable-
res pa en bro eller et andet anlaeg, hvor det er muligt at genoprette lavbunds-
arealerne til vddomrader eller anden natur, vurderes der at veere en vaesentlig
pavirkning. Dette skal dog vurderes i en naeste fase i forhold til, hvad lav-
bundsarealet kan genoprettes til. Se afsnit 4.2.5 for beskrivelse af dalbroer pa
streekningen.

Kulturhistorisk bevaringsveaerdi

Eksisterende forhold Korridoren har arealsammenfald med to omrdder, som i Kalundborg Kommunes
Kommuneplan 2017 er udpeget til kulturhistoriske bevaringsveerdier.
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Den ene udpegning er for omrédet Temmerup Kirke og Ubberup Valgmenigheds-
kirke, og er beskrevet og vurderet under korridoren fra Temmerup til Rgsnaes.

Grundlaget for den anden udpegning er udpegningen er kirkelandskabet omkring
de to kirker Arby og Rerby, som begge ogsd er omfattet af kirkefredning. I den
del af korridoren, hvor udpegningen til kulturhistorisk bevaringsveerdi er belig-
gende, er der en mulig linjefgring for en motorvej. Se Figur 4-19.

Af Kalundborg Kommunes Kommuneplan 2017 fremgar det, at formalet med ud-
pegningen af kulturhistoriske bevaringsvaerdi primeert er "at sikre de fredede og
bevaringsveerdige bygninger, samt den arkaeologiske kulturarv mod forringelser
og at sikre kirkeomgivelsernes betydning i landskabsbilledet, som hensyn til ind-
syn og udsyn til kirkerne og kirkeomgivelsernes udstreekning.”

Det fremgar af retningslinjerne, at placering af trafik- og tekniske anlaeg ikke ma
ske pa arealer udpeget som kirkeomgivelser.

Miljgvurdering Hverken kirkerne eller det fredede omrade om kirkerne ligger inden for udpeg-
ningen. En lille del af kirkebyggelinjen omkring Arby Kirke ligger inden for korri-
doren. Det vil derfor vaere den visuelle ind- og udsigt til og fra kirkerne, som vil
blive pdvirket ved etablering af motorvejen. Mellem Arby Kirke og korridorens
linjer er der primaert markflader uden levende hegn eller anden skaermende are-
alanvendelse. Der vil derfor veere en ikke vaesentlig pavirkning af kirkeland-
skabet omkring Arby Kirke og dermed af det udpegede omrdde med kulturhisto-
risk bevaringsvaerdi. Rgrby Kirke ligger med en sddan afstand til korridoren, at
der formentlig ikke vil vaere nogen pavirkning af ind- og udsigten til kirken.

Kulturarvsarealer

Eksisterende forhold Kulturarvsarealer udpeges, hvor der er en forventning om en hgj koncentration
af fortidsminder i jorden.

Inden for korridoren Ubberup til Asnaes er der to kulturarvsarealer, udpeget af
Slots- og Kulturstyrelsen. Se Figur 4-20.Kkulturarvsarealerne daekker udbredel-
sen af Asnaes Forskov og Asnaes Vesterskov inkl. den yderste del af Asnaes kal-
det Dyrehaven. Grunden til udpegningen af kulturarvsarealerne er beskrevet pa
Slot- og Kulturstyrelsens hjemmeside, Fund og Fortidsminder:

For kulturarvsarealet ved Forskov (Sted- og lokalitetsnr. 030110-415) gaelder,
at “kulturarvsarealet daekker over et relativt fossilt landskabsomr8de, som grun-
det kontinuerlig skovveekst formentligt gennem 8rhundreder, har givet gode be-
tingelser for bevaring af et markant antal gravanlaeg fra neolitikum og yngre
bronzealder. Asnaes Forskov er s8ledes sammen med Asnaes Vesterskov et af de
f§ steder i landet, hvor man fortsat kan f8 indtryk af den massive forekomst af
gravanleeg, som tidligere har ligget strget ud i landskabet, men som i stort tal er
forsvundet i kraft af den intensive landbrugsdrift. Trusselsbilledet for arealet er
blandet. Store dele har ligget under skov gennem mange 8r, hvilket indtil i dag
har haft en afgorende bevarende indflydelse. Andre omrder er under nedslid-
ning ved normal landbrugsdrift, og kystskreenter er udsat for erosion”.
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For kulturarvsarealet ved Vesterskov og Dyrehaven (Sted- og lokalitetsnr.
030110-418) geelder, “Flinthuggerpladser fra neolitisk tid, rigdomscenter fra
yngre bronzealder og maritimt pejlemeaerke fra vikingetid. Langs strandkanten
rundt om spidsen af Asnaes-halvgen forekommer et stort antal flinthuggerplad-
ser fra bondestenalderen. De repraesenterer en betydelig ressourceudnyttelse af
moreeneflint, vasket ud af kystskraenterne, og danner modpol til udnyttelse af
dette r8stof i kridtlag omkring Limfjorden pd Mgn og Stevns. Store grupper af
mellemstore og sm§ gravhaje fra bronzealderen er i lighed med Asnaes Forskov
bevaret p8 denne del af halvgen, som har ligget under skov i §rhundreder. Hoj-
grupperne konstituerer i kombination med et betydeligt antal jordfaste skdlgru-
besten og kystnaere bopladsfund et rigdomscenter i yngre bronzealder. Et depot-
fund fra vikingetid p8 spidsen af Asnaes i kombination med skriftlige kilder, der
belyser vikingetidens sejlruter, understreger Asnaeshalvgen som et vigtigt pejle-
meerke for vikingetidens maritime handelsruter mellem Nordskandinavien og
@stersgregionen. Trusselsbilledet er blandet. Store dele har ligget under skov
gennem mange 8r, hvilket indtil i dag har haft en afgerende bevarende indfly-
delse. Andre omr8der er under nedslidning ved normal landbrugsdrift, og kysts-
kreenter er udsat for erosion.”

Miljgvurdering Det er som udgangspunkt ikke umuligt at etablere en motorvej gennem omra-
derne, som er udpeget som kulturarvsareal. Der vil dog skulle prioriteres midler
og tid i anleegsfasen til udgravning inden for det udpegede omrade. De mange
gravhgje, som bl.a. er beveeggrund for udpegning af de to omrader til kultur-
arvsarealer, behandles under fortidsminder og beskyttelseslinjer. Da der ifglge
Museum Vestsjeelland ogsa er stor sandsynlighed p& disse lokaliteter for, at der
dukker nye fortidsminder frem, vurderes, at der pa selve kulturarvsarealerne er
en vaesentlig pavirkning.

Beskyttede fortidsminder og beskyttelseslinjer

Eksisterende forhold Se afsnit 4.1.4 for beskrivelse af beskyttede fortidsminders forhold til Maltakon-
ventionen og museumsloven.

Inden for korridoren til Asnaes er der flere fortidsminder med beskyttelseszoner.
Den stgrste koncentration af fortidsminder ligger i Asnaes Forskov og Vesterskov
ude pa Asnaes, hvor fortidsminderne ligger meget teet. I den resterende del af
korridoren er der fem fortidsminder med beskyttelseslinjer, som er bergrt. For et
af disse er det kun beskyttelseslinjen, som ligger inden for korridoren.

Miljgvurdering Det vurderes muligt at placere motorvej, sa de fem fortidsminder med tilhg-
rende beskyttelseslinjer uden for Asnaes Forskov og Vesterskov ikke bergres.

For fortidsminderne i Asnaes Vesterskov og Forskov vurderes det umiddelbart
muligt at placere motorvejen, sa de registrerede fortidsminder ikke bergres, dog
kommer vejen teet pa flere. Pga. taetheden af fortidsminder og usikkerheden ved
registreringerne er vurderingen dog usikker. Det er ikke muligt at undgd berg-
ring af beskyttelseslinjen omkring fortidsminderne. Denne vurdering er alene
baseret pd de pd miljgportalen.dk offentligt tilgaengelige data om beliggenheden
af fortidsminder. Det er mere end sandsynligt, at der under jorden er flere for-
tidsminder, som ikke er registreret, se 0ogsa neden for i forhold til ikke-fredede
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fortidsminder. Den potentielle motorvej vurderes derfor at give en vaesentlig
pavirkning.

Redeggrelse og udtalelse fra Museum Vestsjaelland

For korridoren til Asnaes har Museum Vestsjaelland identificeret lokaliteterne 1,
2, 3 0og 4 som hgjrisikoomrader. I den fglgende gengives Museum Vestsjzellands
arkaeologiske skgn over sdrbarhed, skonomi og tidsforbrug.

Vurderingsgrundlaget er med udgangspunkt i en kategorisering i tre niveauer, se
Figur 4-22, og Figur 4-23 for resultatet af Museum Vestsjeellands vurderinger.
Grundlaget for vurderingerne fremgar af afsnit 4.1.4.

Lokalitet 1 Asnaes Hele arealet er omfattet af kulturarvsarealudpegninger. For naermere beskrivelse
Dyrehave og Asnhas se afsnittet om kulturarvsarealer.
Vesterskov

Hele arealet er vurderet som RV2, da det er forventeligt, at arkaeologiske rekog-
nosceringer, forundersggelser og ngdvendige undersggelser vil veere mere end
gennemsnitligt bekostelige.

Skovarealet har ikke vaeret opdyrket i middelalderen og renaessancen og er ved
udfeerdigelse af matrikelkort udlagt til fredskov med en enkelt del udtaget og
udlagt til husmandskoloni eller lignende jf. forste topografiske kort "Hgje Male-
bordsblade”. Den ydre del var udlagt til dyrehave og er fgrst sent opdyrket.

I skovomradet ligger fire teettere grupper af fredede hgje samt en raekke ikke-
fredede hgje eller stenrgser og dertil tre registrerede jordfaste sten med skal-
tegn, der fejlagtigt ikke er fredede: Lokalitetsnumre 357, 358, 360 inden for
korridorerne. Der kan pa LiDAR-baseret terreenmodel ses spor af digevoldinger
og terrassekanter fra marker fra jernalder i skovens nordgstlige dele, lokalitets-
nummer 471. Det samme ggr sig geeldende i skovens vestlige, centrale dele,
dog ikke registreret i F&F.

Fortidsmindebeskyttelseslinjerne er naesten sammenhaengende i store dele af
skovomradet. Der er dog centralt og mod syd smalle omrdder uden fredede for-
tidsminder. Det samme gzelder en zone i skovens sydlige del og pa de dyrkede
marker mod syd.

Arkaeologisk er der interesser i dokumentation af agersystemer og bergrte hgje,
rgser samt en omkostningskraevende forundersggelse i skov med stgd.

Den yderste del har indtil omkring 1900 ligget som dyrehave/overdrev og er nu
stort set opdyrket, og enkelte overplgjede hgje er endnu synlige. I zoner langs
kysterne mod nord og syd er der opsamlet oldsager fra store dele af sten-
alderen, der viser udnyttelse af de rige flintforekomster i de langsomt eroderede
kystskraenter, og ogsa mod nord formodentlig spor af bosaettelser eller jagt-
stationer fra aldre og yngre stenalder, hvor de marine ressourcer kan vaere
udnyttet. Omradet er ikke i nyere tid szerligt rekognosceret eller undersggt
arkaeologisk med undtagelse af rekognosceringer efter spor i kystskranterne.
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Havomrdderne omkring den hgjeste havstand er illustreret pd nedenstdende
kort, se Figur 4-32.

Det kan forventes, at der er bopladsspor fra oldtiden, isser mod nord og et skat-
tefund fra vikingetiden tyder p3, at stedet ogsa har veeret landemaerke og even-
tuelt kendt, sikker havn bag strandvoldene mod nord. Strandvoldsdannelsen
mod nord er ikke naermere undersggt og dateret, men ma veere opbygget over
en laengere periode. I Stenalderen ma kysten dog have strakt sig til moraenen,
hvor de kendte stenalderfund er koncentreret.

Figur 4-32 Asnaes Dyrehave og Asnaes Vesterskov med registreringer p8§ baggrund af bearbejdet terraenmodel fra
LiDAR2014 samt havniveauer op til 2,5 meter (hgjeste kendte havniveau 2-2,5 m ved atlantiske trans-
gression i omr8det, hvor landjorden siden er haevet) (Museum Vestsjeelland, 2020).

Lokalitet 2 Asnaes Arealet er omfattet af kulturarvsarealudpegninger. For naermere beskrivelse se
Forskov afsnittet om kulturarvsarealer.

Den centrale del med korridorforslag rummer spredte fredede fortidsminder med
fortidsmindebeskyttelseslinjer. Desuden enkelte mindre, ikke-fredede hgje eller
rgser, der er placeret, hvor digevoldinger mgdes i det udbredte og saerdeles vel-
bevarede marksystem fra jernalderen, jf. nedenstdende kort, Figur 4-33. Mod
gst er et mindre moseomrade, der kan indeholde vaesentlige aflejringer med
landsskabshistorisk materiale i form af pollen, treekul stgv m.v., der fortaeller om
landskabsudnyttelsen i lokalomrddet. Fra skoven er registreret flintmateriale fra
yngre bronzealder i skovbunden, hvor den var forstyrret af rodvaelter eller skov-
arbejde.

I Lerchenborgs private samling findes en del materiale fra private undersggelser
af hgje, bl.a. i skoven hér. De er fotodokumenteret i museet (MVE3253).

Korridorforslaget rummer mulighed for passage mellem de fredede fortidsminder
ved passage over det gstlige moseomrade.
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Den omkostningstunge arkaeologi bestar i dokumentation med undersggelse af
agersystemet fra jernalder inkl. opbygning og eventuelle aflejringer i og under
digevoldingerne. Desuden forundersggelse og eventuelle undersggelser, der er
besvaerliggjort vaesentlig i skov med stgd.

Figur 4-33 Lokalitet 2. Asnaes Forskov med registreringer p8 baggrund af bearbejdet terreenmodel fra LiDAR2014,
der viser rektanguleere marker fra jernalder samt stgrre og mindre hgje (Museum Vestsjeelland, 2020).

Lokalitet 3 Melby- Den sydligst liggende del af lokalitet 3 ligger ikke laengere i korridoren, der er
Arby blevet indsnaevret for at tage mest muligt hensyn til kulturarven.

Lokaliteten indeholder mange fund fra bronze-, jernalder og vikingetid samt del-
vis eldre middelalder. Der er gjort en del detektorfund, og disse havde ved flere
undersggelser stor taethed. Desuden indeholder lokaliteten flere gravhgje, bade
fredede og overplgjede, der er registreret dels fra originale matrikelkort og dels
fra terreenmodel baseret pa LiDAR-opmaling.

Forundersggelser af bebyggede arealer i den vestlige del og undersggelser af
ledningstraceer viser en usaedvanlig stor taethed af bebyggelsesspor fra yngre
stenalder til yngre jernalder. Syd for Melby og nord for Arby er der kendte de-
tektorafsggninger med et stort materiale fra yngre jernalder-vikingetid og tidlig
middelalder, der ligeledes tyder pa en forholdsvis intens bebyggelse og udnyt-
telse, der dog ikke sl&r igennem med uszedvanligt hgje bonitetstal, jf. originale
matrikelkort.

Det ma forventes, at der pa straekningen vil fremkomme en stgrre maengde ar-

kaeologiske interesser til egentlig undersggelse. Det vil afhaenge af en endelig
linjefgring, hvor store omkostningerne bliver jf. nedenstdende kort, Figur 4-34.
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Figur 4-34 Lokalitet 3. Baggrundskort er basisforvaltningskort. Lav eller ingen risiko (gren), middel til almindelig
risiko (gul), hgjrisikoomr8de (red). (Museum Vestsjeelland, 2020).

Lokalitet 4 Kalund-
borg “inderfjord

Korridoren er indsnaevret bade nord og syd for lokalitet 4 af hensyn til kulturar-
ven. Se Figur 4-35.

Stenalderbopladser og gravhgje omkring tidligere fjord er forekommende fra
kystlinjer +2 meter og faldende gennem yngre stenalder. Baseret pa forekomst i
detailundersggt omrade i nordvest er der en forventet taet bebyggelse og hgj
arealudnyttelse ogsa i resten af lokaliteten. Bopladser findes privat registreret i
stort omfang. P8 og under lavest liggende arealer kan forekomme rester af faste
fiskeredskaber m.v. Der er registreret fund fra jeegerstenalderens sidste del, Er-
tebgllekulturen, hvor det hgje havniveau har givet basis for dannelse af skaldyn-
ger med gsters. De registrerede bopladsfund ligger pa naes og holme, der i Igbet
af bondestenalderens fgrste artusinder langsom bliver mere tgrre og stadig jf.
erfaringerne lidt laangere mod vest har vaeret saerdeles attraktive boszettelses-
omrader. I zldre jernalder har kysten ogsa tiltrukket sig bebyggelse, mens den
ser ud til at traekke laengere fra kysten i senere perioder.

Flere hgjkoncentrationer og -raekker ses pa lavt terraen, hvor de kan veere fra
tragtbaegerkulturens megalitanlaeg og pa lidt hgjere terreen ogsé fra sen bonde-
stenalder og bronzealder. Ved forundersggelser og regulaere undersggelser pad
industriomrdderne i Kalundborg Vest er der konstateret usaedvanligt rige bo-
pladsfund fra bondestenalder og senere perioder af oldtiden. Med undtagelse af
et tvaergdende ledningstracé er der ikke inden for korridorerne foretaget egent-
lige arkaeologiske undersggelser, der kan give mere detaljerede oplysninger.
Store dele af omradet er formodentlig med vaesentlige arkaeologiske interesser.
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Enhver linjefgring gennem arealet vil formodentlig bergre arkaeologiske interes-
ser, der kan veere velbevarede og forholdsvis dyre at undersgge.

Forundersggelser kan vanskeligggres af nedbgr og problemer med hgj grund-
vandsstand.

b
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Figur 4-35 Lokalitet 4. Kalundborg Inderfjord vist med fire niveauer over nuveerende havniveau fra 0-2 meter, ly-
sere = hgjere til kote 2. Baseret p§ terraenmodel 2014. Lav eller ingen risiko (gren), middel til almin-
delig risiko (gul), hajrisikoomr8de (rod). (Museum Vestsjaelland, 2020).
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Slots- og Kulturstyrelsens bemaerkninger til korridoren

Slots- og Kulturstyrelsen har i deres redeggrelse for sikring af fredede fortids-
minder ved etablering af Kattegatforbindelsen bl.a. beskrevet szerligt kritiske
omrader, herunder straekningen pa Asnaes.

Styrelsen angiver, at i skovene pa Asnaes findes en velbevaret oldtidskirkegdrd
fra bronzealderen med en meget teet koncentration af gravhgje. Derudover ses i
skovene dele af gamle marksystemer fra bronzealder/jernalder i form af jord-
volde omkring de gamle marker. P& baggrund af omradets szerlige kulturarv
blev Asnaes udvalgt som en del af det nationale formidlingsprojekt Danmarks
Oldtid i Landskabet med seerligt udvalgte fortidsmindeomrader.

Fortidsminderne er unikke ikke blot i kraft af det arkaeologiske vidensarkiv, som
hver enkelt gravhgj indeholder, men ogsa i forhold til det samlede kulturland-
skab. Det ma forventes, at der ogsa i omradet pa& markerne mellem de teette
koncentrationer af fredede fortidsminder i skovene findes rester efter gravhgje i
form af arkaeologiske spor. Styrelsen anbefaler derfor, at der arbejdes med en
linjefgring via R@snees.
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Landskabsanalyse

Udgangspunktet for landskabsanalysen for korridor Sjeelland fremg&r under af-
snit 4.1.4. Hotspottet Asnaes beskrives neden for.
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of burial moeunds. Today, excavations of scheduled moniu- in den Grabhiigeln verboten. Heute werden Ausgrabungen
11997 og 1998 udgravede Kalundborg Museum den sidste ments and mounds are only carried out on rare occasions. van geschiitzte Denkmiler nur selten gemacht
‘halvdel af en hej, der var ved atstyrte i Kalundborg Fjord.
1 hajen blev fundet seks urner med brandte menneske- In1997 and 1998, Kalundborg Musewm excayated the second 1997 and 1998 grub das Museum Kanfnd borg die Ewei e
knogler og nogle fa gravgaver, half of 2 mound that wason the point of collapsing into Hilfte eines Hiigels aus, der in den Kalundborg Fford ab-
Kalundborg Fjord. This mound held six urns containing zustiirzen drohte. Im Hugel wurden sechs Urnen mit ver:

brannten Menschenknochen und einige wenige Grab-
beigaben gefunden.

charred human bones and a small volume of grave goods.

o urper pdgravet i 1979-1996.

Gravgaver fra forskellig :
1. Brongzenal 8,5 cm Jang med mMOnstes agen L'y;
gutlderad. 2. Sma stykker bronize, 3. Ring af (ya
‘bronzetrad, 4, lille ravperle og ravkiump.

Asnaes

Asnees er en halvg, som ligger ud i Kattegat parallelt med Rgsnaes med Kalundborg Fjord mellem halv-
gerne. Den del af Asnaes, der ligger naermest Kalundborg, er domineret af et erhvervsomrdde med
bl.a. Asnaesvaerket, luftledninger, transformerstation, solcelleanlaeg og vindmgller. P& den yderste del
af Asnaes ligger Asnaes Forskov og Vesterskov. Skovene rummer talrige fredede fortidsminder, som
hovedsageligt bestar af rundhgje - en oldtidskirkegard fra bronzealderen. Hgjene har i nogen udstraek-
ning vaeret udgravet og fremstdr mest markant i skovenes sydlige dele ud mod kysten af Asnaes. De to
skove har desuden markante skovbryn.

Korridoren er placeret, sd en konkret linjefgring vurderes at kunne passere mellem de fredede fortids-
minder uden at bergre dem direkte. Der kan dog veere fortidsminder, der endnu ikke er fredet eller
kortlagt, og der kan vaere ungjagtighed i registreringer af fortidsminderne. Endelig vil oplevelsen af
fortidsminderne blive forstyrret af et stort infrastrukturanlzeg og de dertil hgrende gravearbejder.

B
=
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DHM(Terrzen med hajde, data fra SDFE, WMS-tjeneste S—

DTK kort 100: Indeholder data fra SDFE -tieneste. i3 [ B Lo B
| Alternativer il korridor D Hotspot 2.3

I Korridor Sjeelland F

DHM/Terraen skyggekort med overdrevet hajde (2014) er en visualisering af DHM/Terreen, hvor hejden er overdrevet for at tydeliggere terraenets
former og vises som 3D-udtryk uden bygninger og vegetation
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Mulige afveergeforanstaltninger for landskab og kulturmiljg

Generelle afvaergeforanstaltninger fremgar af afsnit 4.1.4.

4.2.5 Bygveerker

Med baggrund i forudsaetningerne under afsnit 3.10 er det vurderet, at der for
korridoren fra Lejre til Asnaes er behov for at opfgre nedenstaende bygvaerker.

Tabel 4-2 Bygvaerker p& korridor til Asnaes.

Korridor - Ubberup til Asnzes Total [stk]
Skeering med stgrre vej 1
Skaering med mindre vej 5
Skeaerende bane 1
Skeering med stgrre vandlgb 6
Total antal bygvaerker 13

@vrige faunapassager for 14 km ny motorvej

Faunaoverfgring A1F 1
Faunaunderfgring A1U (vad) 2
Faunaunderfgring A2U (tgr) 1
Faunaunderfgring A2U (vad) 2
Faunargr (1 stk. pr. km ny vej) 14
Paddehegn (1 km pr. 10 km ny vej) 1,5

Bygveerker beskrives ikke narmere i naervaerende afsnit. Der henvises til den
overordnede beskrivelse under afsnit 3.10.

4.2.6 Geoteknik

Korridoren mod Asnees er generelt beliggende i et kuperet moraenelandskab med
vekslende kvartzere aflejringer af primaert moraeneler og smeltevandsaflejret
sand og grus.

I henhold til de geologiske overflade-karteringskort er arealet inden for korrido-
ren praeget af mange vandlgb og vadomrader, hvor der kan forventes postglaci-
ale blgdbundsaflejringer af tgrv, gytje samt slappe organiskholdige lerlag.

Af stgrre, lavtliggende blgdbundsomrader i korridoren kan naevnes:

> Keerby A - sydvest for Kaerby. Mose/-vaddomradet er primaert domineret af
marint- og ferskvandsaflejret ler og har en udstraekning pa ca. 1,0 km.
I figur 4-36 er blgdbundsomradet ved Kaerby A vist pa et historisk kort til
venstre og pa jordartskort til hgjre.
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Jordart

. DG - Smeltevandsgrus

FL - Ferskvandsler

- j FT - Ferskvandstarv

HS - Saltvandssand

2 . ML - Moreeneler

X - Ukendt lag, oplysninger mangler

Figur 4-36 Til venstre: Historisk kort af Kaerby A markeret med orange ellipse.
Til hgjre: Jordartskort 1:25.000 af Kaerby 8. Det lysebl§ og -gronne omr8de er bladbundsomrde,
mens det morke baelte p8 tvaers af figuren er korridoren.

I tillaeg er landskabet langs korridoren generelt praeget af lokale dgdishuller. Alle
dgdishuller er potentielle blgdbundsomrader.

I bisdbundsomraderne foreligger der kun meget f3 historiske boringer i varie-
rende kvalitet (miljgboring, grundvandsboring mv.), hvorfor blgdbundsmaegtig-
heden i de enkelte omrader generelt er ukendt.

P& nuvaerende tidspunkt er der sdledes ikke geoteknisk grundlag for vurdering af
funderingsmetoder for vej og bygvaerker eller eventuel indsnaevring af korrido-
ren, for mulig hensyntagen til de registrerede blgdbundsomrader. Det ma dog
forventes, at eventuelle broer i biIgdbundsomraderne skal paelefunderes.

I alle blgdbundsomrader, ved vandlgb, sger og moser, ma grundvandsspejlet
dog forventes at sta i eller over eksisterende terraen.

Kort over praekvartaeroverfladen viser, at den langs korridoren mod Asnzes lig-
ger relativt dybt (dybere end kote -20 m), hvorfor der ikke er potentiel risiko for
at treeffe terraennaert fedt ler.

4.2.7 Afvanding

Der henvises til afsnit 3.11 for beskrivelse af anvendt princip for afvandingslas-
ning.
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4.3 Tgmmerup til Rgsnaes
Alternativ nord om Lerchenfeld
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Alternativ korridor nord om Lerchenfeld Kalundborgmotorvejen
Figur 4-37 Korridor Sjaelland, alternativ mod Rgsnaes nord om Lerchenfeld med foresl8ede tilslutningsanlaeg.

Dette korridoralternativ adskiller sig pa en delstraekning fra hovedforslaget ved
at ga nord om Lerchenfeld i stedet for syd om.

Hovedforslaget for korridor pd Rgsnaes er beskrevet i afsnit 4.1 mens alternati-
vet for delstraekningen nord om Lerchenfeld beskrives i dette afsnit.

Alternativet starter ved afslutningen af den fremtidige Kalundborgmotorvej,
hvorefter det forlgber nord om Lerchenfeld og delvis hord om bakkegen gst her-
for, langs med Tranemose Grgft for at komme tilbage til hovedforslaget syd for
Kallerup.

Resten af straekningen mod ilandfgringspunkterne pa Rgsnaes er som beskrevet
tidligere i afsnit 4.1.

I forbindelse med den indledende korridoranalyse af feelles vej- og banekorrido-
rer blev denne korridorudformning fravalgt pga. uhensigtsmaessigheder i forhold
til placering af station for banen ved Kalundborg og gnske om et faellestracé for
bane og vej grundet fokus pd den samlede arealpavirkning. Da der ved en ren
vejforbindelse ikke er denne begraensning, medtages korridorplaceringen nord
om Lerchenfeld med stgrre afstand fra Kalundborg, da den giver mulighed for en
placering af en motorvej med mindre stgjgener for bebyggelserne i den nordlige
del af Kalundborg.
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4.3.1 Teknik

Beskrivelse

Denne alternative korridor forlgber fra afslutningen af den fremtidige Kalund-
borgmotorvej, nord om Lerchenfeld og videre ca. midt pa Rgsnaes halvgen til
ilandfgringspunkterne for kyst-kyst forbindelsen pa spidsen af Rgsnaes. Afstan-
den fra start ved Kalundborg til greensesnittet mod kyst-kyst delen er ca. 15,5
km. Ligesom hovedforslaget beskrevet i afsnit 4.1 er der ogsa ved alternativet
en mulighed for et ilandfgringspunkt pa sydsiden af Rgsnaes.

I alternativet drejer korridoren fra Kalundborgmotorvejens afslutning skarpt mod
nord for at komme s meget som muligt uden om bakkegen gst for Lerchenfeld.
Herefter drejer korridoren mod vest og lgber videre pa nordsiden af bakkegen og
syd for Tranemose Grgft. Korridoren fortsaetter videre mod vest og Igber ind i
hovedkorridorforlgbet videre mod Rgsnaes ved Kallerup landsby. Resten af
straekningen mod kysten er identisk med hovedforslaget.

Udfordringerne for den alternative korridor er, udover udfordringerne naevnt i af-
snit 4.1, forlgbet rundt om bakkegen gst for Lerchenfeld og placeringen langs
Tranemose Grgft, der bade byder pa naturmaessige og geotekniske udfordringer.
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Korridor syd om Lerchenfeld [ ] Tilslutningsanleeg O Stedmarkarer
Alternativ korridor nord om Lerchenfeld Kalundborgmotorvejen
Figur 4-38 Placering af alternativ korridor nord om Lerchenfeld i forhold til hovedkorri-

dor forslag syd om Lerchenfeld

Tracering

Selvom korridoren forlgber vaesentlig mere krummet pa den forste del af straek-
ningen til Kallerup, er det stadig muligt at placere en linjefgring, der opfylder de
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geometriske krav for den valgte dimensioneringshastighed med anvendelse af
mindste tilladelige kurveradier.

Leengdeprofilet for en forbindelse nord om Lerchenfeld vil ikke vaere vaesentligt
anderledes end en Igsning syd om, men pa grund af bakkegen gst for Lerchen-
feld vil der nok skulle anvendes gradienter pa op til 10 — 15 %o, hvilket er lidt

mere end for den sydlige korridor.

4.3.2 Natur

Inden for korridoren for alternativet nord om Lerchenfeld findes flere arealer
med beskyttet § 3-natur og gkologiske forbindelser.

Det er sggt at indsnaevre korridoren mest muligt. I det fglgende ses pa en mulig
linjefgring i korridoren og p&, hvordan den pavirker naturforhold.

Mulige afvaergeforanstaltninger er samlet i et feelles afsnit efter gennemgang af
de enkelte naturtemaer.

Natura 2000

Eksisterende forhold Korridoren nord for Lerchenfeld bergrer ingen Natura 2000-omrader.

Miljgvurdering Det vurderes, at en vaesentlig pavirkning af landanlaeg pa gvrige Natura 2000-
omrader kan udelukkes p& grund af afstanden.

§ 3-beskyttede omrader

Eksisterende forhold Inden for undersggelseskorridoren findes de beskyttede naturtyper eng, mose,
sg og vandlgb, se Figur 4-6.

Omraderne med beskyttede naturtyper ligger spredt over hele korridoren.

Inden for undersggelseskorridoren er der registreret et beskyttet offentligt vand-
Igb, Tranemose Grgft.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage beskyttet natur. En mulig linjefgring i korridoren forventes mindst helt
eller delvist at inddrage tre vandhuller og sger, seks moseomrader og fem eng-
omrader.

Pavirkningsgraden af de enkelte naturtyper og lokaliteter afhaenger af den en-
kelte lokalitets naturkvalitet. Omfanget af arealinddragelsen af beskyttet natur
vurderes generelt at veere en vaesentlig pavirkning og skal kompenseres med
etablering af erstatningsnatur, som aftales i dialog med relevante myndigheder.

Fredskov - inkl. kortlagt § 25-skov

Eksisterende forhold Der findes ingen omrader med fredskov eller kortlagt naturmaessig saerlig vaerdi-
fuld skov (§ 25-skov) inden for korridoren for alternativet nord om Lerchenfeld,
se Figur 4-7.
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Der er heller ingen store sammenhangende skovomrader inden for korridoren.

Miljgvurdering Der er ingen omrader med fredskov eller kortlagt naturmaessig szerlig veerdifuld
skov inden for korridoren, og det vurderes derfor muligt at etablere en motorvej
inden for korridoren uden at inddrage og krydse omrader med fredskov.

@kologiske forbindelser

Eksisterende forhold Der er inden for korridoren for alternativet nord om Lerchenfeld udpeget et
stgrre net af gkologiske og potentielle gkologiske forbindelser, som gar pa tveers
af korridoren mange steder, se Figur 4-8.

Miljgvurdering P& streekningen nord om Lerchenfeld gennemskaeres flere gkologiske og potenti-
elle gkologiske forbindelser, herunder en stgrre gkologisk forbindelse langs med
Tranemose Grgft. Det skal derfor i projektets naeste fase undersgges, hvordan
spredningskorridorer i de gkologiske forbindelser bedst muligt opretholdes. Det
vurderes derfor at der er tale om en vaesentlig pavirkning pa de gkologiske
forbindelser pa denne straekning.

Typen/stgrrelsen af faunapassagerne, som anlagges, afhanger af, hvilke dyr
der forventes at skulle benytte den. Dette skal undersgges narmere i en senere
fase.

Truede arter og bilag IV-arter

Eksisterende forhold Undersggelseskorridorens udstraekning for alternativet nord for Lerchenfeld i for-
hold til Miljgstyrelsens biodiversitetskort fremgar af Figur 4-9.

I de 3bne markomrader er der generelt en lav bioscore. Der er inden for korrido-
ren ikke fundet omrdder med hgj biodiversitet. Der er dog en forventning om, at
bioscoren stedvis vil stige, nar der gennemfgres feltundersggelser, da det er
sandsynligt at finde uregistrerede forekomster af saerligt beskyttede arter som
eksempelvis padder, firben og flagermus omfattet af habitatdirektivets bilag IV.
Kortlaegningen af bilag IV-arternes udbredelse kreever gennemfgrelse af feltar-
bejde. Udbredelsen skal kortlaegges i en senere fase.

Miljgvurdering Generelt vil en motorvej inden for korridoren ikke pavirke arealer med en hgj
bioscore. Overordnet set vurderes anlaeg af en motorvej inden for korridoren at
medfgre en ikke vaesentlig pavirkning pa omrdder med hgj biodiversitet ijf.
biodiversitetskortet.

I en senere fase, nar den konkrete lokale udbredelse af bilag IV-arter er kort-
lagt, skal den konkrete pavirkning pa disse vurderes. Der vil forventeligt vaere
behov for indarbejdelse af en raekke afvaergetiltag og eventuelle projekttilpas-
ninger, se neden for.

For padder skal der forventeligt etableres en raekke erstatningsvandhuller, raste-
omrader, paddehegn og paddepassager (type B2). Erstatningsvandhuller og ra-
steomrader er ikke medtaget i anlaegsoverslaget. Paddehegn og -passager er
med i anlaegsoverslaget. Forventeligt kan en veaesentlig pavirkning pa omradets
gkologiske funktionalitet for paddearterne afvaerges ved gennemfgrelse af

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWL
124  FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAG - VE]

afvaergetiltag, hvorved pavirkningen af disse arter vil blive betragtet som ikke
vaesentlig.

For markfirben skal der etableres nye yngle- og rasteomrdder. Forventeligt kan
en vaesentlig pavirkning pa omradets gkologiske funktionalitet for markfirben af-
veaerges ved gennemfgrsel af afvaergetiltag, hvorved pdvirkningen af disse arter
vil blive betragtet som ikke vaesentlig.

For flagermus skal traeer udtages fra drift og omdannes til egnede flagermus-
treeer. Der skal forventeligt ogsa etableres steder, hvor flagermus kan krydse
motorvej sikkert. Dette er szerligt vigtigt, hvor motorvej gar igennem skovomra-
der. Nogle arter af flagermus er mere sdrbare overfor forstyrrelser og mere ud-
satte for trafikdrab. Det kan pa trods af etablering af afvaergetiltag ikke udeluk-
kes, at det for visse arter af flagermus ikke vil vaere muligt at opretholde omra-
dets gkologiske funktionalitet, hvilket ma betragtes som en vaesentlig pvirkning
af de(n) pageeldende art(er).

Pavirkningen pa bilag IV-arter skal undersgges naermere i en senere fase.

Mulige afveergeforanstaltninger for natur

Generelle afvaergeforanstaltninger fremgar af afsnit 4.1.2.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for ny motorvej i korridoren for alternativet
nord om Lerchenfeld:

> Der etableres erstatningsnatur for beskyttet natur, som inddrages: tre
vandhuller og sger, seks moseomrader og fem engomrader. De inddragede
arealer vil blive erstattet med ny, sammenhangende natur af hgj kvalitet i
samrad med lokale myndigheder.

> For specifikke faunapassager og paddehegn pa straekningen, se afsnit 4.3.5.

4.3.3 Befolkning og samfund

Drikkevandsinteresser

Eksisterende forhold Korridoren for alternativet nord om Lerchenfeld er beliggende inden for omrader
med drikkevandsinteresser. I den nordvestlige del af korridoren, hvor den mgder
korridoren fra Tdmmerup til Rgsnaes, krydser korridoren igennem et stgrre ind-
vindingsopland uden for OSD.

Der er ingen aktive vandboringer inden for korridoren.

Miljgvurdering Indvindingsoplandet inden for korridoren for alternativet nord om Lerchenfeld er
beliggende, s& det vurderes uundgaeligt, at en fremtidig linjefering vil have are-
alsammenfald med det. En pavirkning kan sdledes ikke undgas.

Motorvejen forudseettes etableret med kantopsamling, hvorved der vurderes at

veere tale om en ikke vaesentlig pavirkning pd omrader med drikkevandsinte-
resser og indvindingsoplande.
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Der er ingen aktive vandboringer inden for korridoren, hvorfor der vurderes at
veere ingen pavirkning pa vandboringer ved anlaeg af motorvej inden for alter-
nativet nord om Lerchenfeld.

Rastofinteresser

Eksisterende forhold Der er ingen kortlagte rastofinteresser inden for korridoren for alternativet nord
om Lerchenfeld.

Miljgvurdering Anlzeg af motorvej vej inden for korridoren for alternativet nord om Lerchenfeld
vurderes derfor at have ingen pavirkning pa rastofinteresser i omradet.

Planforhold

Eksisterende forhold Alternativet nord om Lerchenfeld bergrer ingen af de udvalgte rammer. Udpeg-
ningerne fremgar af Figur 4-12.

Miljgvurdering Der er ingen arealsammenfald og dermed pavirkning af de udvalgte rammean-
vendelser, blandet bolig og erhverv, bolig, rekreative interesser, sommerhuse og
tekniske anlaeg for alternativet i modsaetning til korridoren syd om Lerchenfeld,
som har arealsammenfald med fire rekreative rammer, en boligramme og en
ramme for blandet bolig og erhverv.

Stgjudbredelse

Eksisterende forhold Der er pd streekningen fra Tommerup til Rgsnaes med alternativ linjefgring nord
om Lerchenfeld ikke boligomrader eller rekreative omrader, som i dag er pavir-
ket af stgj fra motorveje.
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Figur 4-39 Teoretisk beregnede maksimale stgjkonturer omkring motorvej nord om Lerchenfeld.

Inden for korridoren vurderes enkelte boligomr‘a’nder at have en p%virkning af stgj
fra lokale veje. For rekreative omrader og sommerhusomrader vurderes der at
veere en beskeden pdvirkning af stgj fra eksisterende veje.
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Miljgvurdering En ny motorvej fra Tédmmerup til Rgsnaes med alternativ linjefgring nord om Ler-
chenfeld vil medfgre pavirkning af flere eksisterende boligomrader med stgj,
som er hgjere end graensevaerdien for boliger p& 58 dB, bl.a. ved Temmerup,
K&strup, Brokkebjerg, Vollerup, Kallerup, Agerup og Ulstrup. Den beregnede
stgjudbredelse fremgar af Figur 4-39.

Yderligere vil en raekke rekreative omrdder og sommerhusomrader blive pavirket
af motorvejsst@j, som er hgjere end graensevaerdien for stgjfaglsomme rekreative

omrader pa 53 dB.

En ny motorvej fra Teammerup til Rgsnaes med alternativ linjefgring nord om Ler-
chenfeld vurderes derfor at have en vaesentlig pavirkning i forhold til stgj.

Mulige afveergeforanstaltninger for befolkning og samfund

Generelle afvaergeforanstaltninger fremgar af afsnit 4.1.3.

4.3.4 Landskab og kulturmiljg

Fredninger

Eksisterende forhold Der er ingen fredede omrader inden for alternativet nord om Lerchenfeld. Ud-
pegningerne fremgar af Figur 4-14,

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af fredninger.

Bevaringsveaerdige landskaber

Eksisterende forhold Der er ingen udpegninger til bevaringsvaerdige landskaber inden for alternativet
nord om Lerchenfeld. Udpegningen fremgar af Figur 4-16.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af bevaringsvaerdige landskaber.

Veerdifulde geologiske omrader

Eksisterende forhold Rosnaes er udpeget af GEUS til at vaere vaerdifulde geologiske omrader. Udpeg-
ningen fremgar af Figur 4-17.

Beskrivelsen fremgar af korridoren fra Tommerup til Rgsnaes, se afsnit 4.1.4.

Miljgvurdering Hele alternativet nord om Lerchenfeld ligger inden for udpegningen til vaerdifulde
geologiske omrader.

Vurderingen af pdvirkningen fremgar af korridoren fra Témmerup til Rgsnzaes, se
afsnit 4.1.4. Der vurderes at vaere en vaesentlig pavirkning.

Lavbundsarealer

Eksisterende forhold Korridoren har arealsammenfald med udpegning til et stgrre lavbundsareal, som
er beliggende nordligt i korridoren. Udpegningerne fremgar af Figur 4-18.

Kalundborg Kommunes retningslinjer for lavbundsarealer er fglgende: “Lav-
bundsarealer skal friholdes for byggeri og anlaeag mv., der kraever tilladelse efter
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planlovens §35 stk. 1, hvis det p8gaeldende byggeri eller anlaeg kan forhindre, at
den naturlige hydrologi kan genskabes” samt “Lavbundsarealer m§ ikke overg8
til andre formé&l, som vil vaere i modstrid med intentionen om at skabe v&domr§-
der.” For potentielle lavbundsarealer gaelder “Potentielle lavbundsarealer skal s§
vidt muligt friholdes for byggeri og anlaeg, der kan forringe muligheden for at
genskabe veerdifulde naturomr8der.”

Der placeres anlaeg inden for udpegningerne til lavbundsarealer og lavbundsare-
aler, der kan genoprettes, hvis anlaegget ikke forhindrer muligheden for at gen-
skabe lavbundsarealer eller fastholde anvendelsen. Selvom motorvejen etable-
res pa en bro eller et andet anlaeg, hvor det er muligt at genoprette lavbunds-
arealerne til vddomrader eller anden natur, vurderes der at veere en vaesentlig
pavirkning. Dette skal dog vurderes i en naeste fase i forhold til, hvad lav-
bundsarealet kan genoprettes til. Se afsnit 4.2.5 for beskrivelse af dalbroer pa
straekningen.

Kulturhistorisk bevaringsveaerdi

Udpegninger til kulturhistorisk bevaringsvaerdi har arealsammenfald med alter-
nativet. Se Figur 4-19.

Kalundborg Kommunes retningslinjer for kulturhistorisk bevaringsveaerdi i Ka-
lundborg Kommunes Kommuneplan 2017, fremgar af afsnit 4.1.4.

Omradet omkring Raklev Kirke er udpeget som kulturhistorisk bevaringsvaerdi.
Korridoren gdr gennem udpegningens nordligste del, hvor Raklev Kirke er belig-
gende, med en ikke vaesentlig pavirkning til fglge.

Kulturarvsareal

Der er ingen udpegninger til kulturarvsarealer inden for alternativet nord om
Lerchenfeld. Udpegningen fremgar af Figur 4-20.

Der er ingen pavirkning af kulturarvsarealer.

Beskyttede fortidsminder og beskyttelseslinjer

Se afsnit 4.1.4 for beskrivelse af beskyttede fortidsminders forhold til Maltakon-
ventionen og museumsloven.

inden for den alternative korridor er der fire fortidsminder med beskyttelseszo-
ner, se Figur 4-21.

For to af de beskyttede fortidsminder er det kun beskyttelseszonerne, der ligger
inden for korridorens afgraensning.

Det vurderes muligt at placere motorvejen, sa de to beskyttelseszoner, hvor for-
tidsmindearealet (fortidsminderne er to bautasten) er beliggende uden for korri-
doren, ikke bergres.

De to resterende fortidsminder (en rundhgj og en langhgj) er beliggende sadan i
korridoren, at rundhgjen (der er beliggende laengst mod @st i korridoren) vil
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kunne undgas ved en konkret linjefgring. Det kan ikke afvises, at langhgjen, der
ligger vestligt i korridoren, vil blive pavirket ved en konkret linjefgring med en
vasentlig pavirkning til fglge. Til sammenligning bergrer den sydlige korridor
om Lerchenfeld kun den yderste del af beskyttelseslinjen for to fortidsminder.

Landskabsanalyse

Udgangspunktet for landskabsanalysen for korridor Sjeelland fremg&r under kor-
ridoren Tegmmerup til Rgsnaes, afsnit 4.1.4. Hotspottet Rgsnaes er ligeledes be-
skrevet i afsnit 4.1.4.

Mulige afveergeforanstaltninger for landskab og kulturmiljg

Generelle afvaergeforanstaltninger fremgar af afsnit 4.1.4.

4.3.5 Bygveerker

Med baggrund i forudsaetningerne beskrevet i afsnit 3.10 er det overordnet vur-
deret, at der er behov for at opfgre nedenstdende bygvaerker ved korridoren
mod R@snaes baseret p& maengderne, som er beskrevet i afsnit 4.1.5.

Tabel 4-3 Bygvaerker p8 alternativ korridor til Rosnaes.

Korridor - Temmerup til Rgsnaes med alternativ nord om Lerchenfeld Total [stk.]

Ny motorvej, 15,5 km

Skaering med stgrre vej 1
Skaering med mindre vej 10
Skeering med stgrre vandlgb 3
Skaering med mindre vandlgb 1
Total antal bygvaerker (ekskl. faunapassager) 15

@vrige faunapassager for 15,5 km ny motorvej

Faunaoverfgring A1F 1
Faunaunderfgring A1U (vad) 2
Faunaunderfgring A2U (tgr) 1
Faunaunderfgring A2U (vad) 2
Faunargr (1 stk. pr. km ny vej) 16
Paddehegn (1 km pr. 10 km ny vej) 1,5

Bygveerker beskrives ikke narmere i naervaerende afsnit. Der henvises til den
overordnede beskrivelse under afsnit 3.10.

4.3.6 Geoteknik

De geotekniske forhold for den alternative korridor nord om Lerchenfeld er ge-
nerelt som beskrevet i afsnit 4.1.6.
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Af stgrre, lavtliggende blgdbundsomrader i den alternative korridor kan naevnes:

>  Tranemose Grgft. Mose/-vadomradet er primaert domineret af ferskvandsaf-
lejret torv og har en udstraekning pd ca. 3,0 km. I Figur 4-40 er blgdbunds-
omrédet ved Tranemose Grgft vist pa et historisk kort til venstre og pa
jordartskort til hgjre.

Jordart
. DG - Smeltevandsgrus

. DL - Smeltevandsler

3 Eﬂ DS - Smeltevandssand
FL - Ferskvandsler

. FT - Ferskvandstarv
HS - Saltvandssand

. ML - Moraeneler

X - Ukendt lag, oplysninger mangler

iy >
o

Figur 4-40 Til venstre: Historisk kort af omr8det ved Tranemose Groft markeret med orange ellipse.
Til hgjre: Jordartskort 1:25.000 af omr8det ved Tranemose groft. Det lysegrenne omr8de er blgd-
bundsomr8de, mens det gr8skraverede baelte p8 tvaers af figuren er den alternative korridor nord om
Lerchenfeld.

I tilleeg er landskabet langs korridoren generelt praeget af lokale dgdishuller. Alle
dgdishuller er potentielle blgdbundsomrader.

4.3.7 Afvanding
Der henvises til afsnit 3.11 for beskrivelse af anvendt princip for afvandingslgs-
ning.
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5 Korridor Jylland

Korridor i Jylland bestdr af en motorvejsstraekning fra ilandfgringspunktet for
kyst-kyst forbindelsen fra Samsg til Jylland til tilslutning med motorvej E45 en-
ten ved Aarhus syd motorvejen eller ved Stilling. Korridoren er sammenfaldende
fra ilandfgringspunktet for kyst-kyst forbindelsen til Ask uanset tilslutningspunkt
til E45.

Herfra fortsaetter korridoren enten videre over Ravnholt og nord for Hgrning til
Aarhus Syd tilslutningen eller drejer mod vest, nord om Stilling og videre syd om
Blegind og Hgrning til tilslutning til E45 nord for Stilling, se Figur 5-1.

Korridoren g8r gennem Odder, Skanderborg og Aarhus kommuner, se Figur 5-1.

Der er fire mulige ilandfgringspunkter for kyst-kyst forbindelsen: Hou, Sgby,
Gylling og Gylling Nees.

Desuden etableres en landevejsforbindelse fra omradet ved ilandfgringspunktet

for en Kattegatforbindelse til den nuvaerende rute 451 ved Falling af hensyn til
trafikken mod syd og vest.
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Figur 5-1 Korridorforlgb i kommuner.
I de fglgende afsnit gennemgas de forskellige mulige korridorer i Jylland:

5.1 Hou - Ask (ca. 10,5 km)

5.2 Ask - Aarhus Syd (ca. 11,5 km)

5.3 Ask - Stilling (ca. 11 km)

5.4 Fra Sgby - Rgrt (ca. 7,5 km)

5.5 Fra Gylling — Rgrt (ca. 10 km)

5.6 Fra Gylling Naes - Rgrt (ca. 13,5 km)

5.7 Korridor mod Horsens (tilvalg). (ca. 20 km)

vV V V V VvV VvV Vv

5.1 Hou til Ask

Korridoren er fzelles for ilandfgringspunkterne ved Hou og mod E45 tilslutnin-
gerne.
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5.1.1 Teknik

Beskrivelse

Korridoren fra Hou gar fra ilandfgringspunktet for kyst-kyst forbindelsen til Ask,
hvor korridorvarianterne mod E45 ved Aarhus Syd motorvejsforgreningen nord
for Hgrning og tilslutningen til E45 ved Stilling drejer fra hinanden.

o b=y

Syd

=

AN S Dyagby Lyng |
o Ml /
b—""4

[

Ay T\

|:] Tilslutningsanleeg

~— Bering-Beder vejen

Figur 5-2 Korridor Hou - Ask og forbindelse til rute 451 v. Falling samt forslag til pla-
cering af tilslutningsanlaeg.

Der er tre forskellige ilandfgringspunkter ved Hou, som er beliggende mellem
Hou og Dyngby Strand (Saksild sommerhusomradet). Disse punkter er belig-
gende i omradet, der hgrer under kyst-kyst delen af projektet, og det er fgrst
omkring 1,5-1,7 km fra kysten, at linjer i korridoren ikke afhaenger af kyst-kyst
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delens konstruktive udformning. Det tekniske graensesnit mellem landanlaeg og
kyst-kyst projektet er derfor placeret i denne afstand fra kysten.

Korridorlaengden hgrende til landanlaeg er derfor ca. 10,5 km.

Korridoren er sggt placeret sd langt fra samlede bebyggelser som muligt af hen-
syn til bl.a. stgjbelastning og er desuden forsggt tilpasset natur og landskab pa
streekningen.

rsminde” /) gy A
7 \ ;

‘Kysing ‘Hage b

{ /

i 7
1\ 3)

Dyngby,Strand.
\ i

/[ ASCHEHPUGS

Vej [ ilslutningsanlzeg

Figur 5-3 Korridor fra Hou til Ask og mod Falling.

Korridoren er fgrt vest om omradet ved @stergdrd Skov af hensyn til topografien
mellem Odder Rdal og @stergdrd Skov og for ikke at komme for taet pa den teet-
bebyggede sydlige del af Malling. Tilsvarende vil en anvendelse af den eksiste-
rende rute 451 mod E45 komme meget taet pa bebyggelserne i Malling og Mar-
slet og vil desuden medfgre en darligere geometri for vejen samt omvejskgrsel
for trafikken mod E45.
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Korridoren er fgrt midt mellem landsbyerne Tulstrup og Ask for at undg3 alt for
mange krydsninger med hgjspaendingsledninger ved transformatorstationen
nord for Ask og Tulstrup.

Teknisk vurdering

Korridoren forlgber naesten retlinet mod nordvest mellem Hou og Ask, og der er
mulighed for at placere linjefgringer med store horisontalradier og stadig ind-
passe linjen til natur og topografi. Szerligt i omradet omkring Odder Adal og
Raevs A skal der tages hensyn til natur og omgivelser ved den endelige placering
af vejen. Begge disse steder vil der formentlig veere tale om at anlaegge vejen
pa dalbroer.

Herudover pataenkes ikke nogen stgrre broer i forbindelse med vandlgb eller
landskabelige forhold.

Desuden skal man vaere opmaerksom pd omradet mellem Tulstrup og Ask, hvor
der kan vaere naturomrader, der kraever saerlig hensyntagen.

I korridoren foreslds anlagt to fulde tilslutningsanlaeg (tilslutning b&de mod nord
og mod syd). Der foreslds anlagt et anlaeg ved Hou til den nye landevejsforbin-
delse mod rute 451 mod Horsens og et anlaeg nord for Odder ved rute 451, Aar-
hus - Odder vejen. Begge steder foreslds anlagt samkgrselspladser i forbindelse
med tilslutningsanlaeggene. Tilslutningsanlzegget ved Horsens forbindelsen er
taenkt placeret forholdsvis teet pa ilandfgringspunkterne ved Hou, og som fglge
deraf forudses disse anlaeg at hgre under kyst-kyst projektet.

Vejen er teenkt placeret lavt i terreenet af hensyn til stgj og synlighed, men med
mulighed for etablering af ngdvendige faunapassager og gennemigb til vandigb.

Med hensyn til skaerende veje henvises til afsnit 5.1.5.

Det vil vaere muligt at etablere en dobbeltsidet rasteplads et passende sted i
korridoren f.eks. omkring Odder Adal, Raevs A eller umiddelbart nord for ilandfg-
ringen af kyst-kyst forbindelsen ved Hou. Dette kan vurderes naermere i en se-
nere projektfase.

Tracering

Som naevnt ovenfor er korridoren forholdsvis retlinet, og det vil derfor vaere mu-
ligt at indpasse linjer med store horisontalradier. Ved kysten afhaenger dette dog
af kyst-kyst projektet, idet der ved en meget nordlig beliggende Igsning vil
skulle indlaegges en lidt skarpere kurve, men dog ikke skarpere end at dimensio-
neringshastigheden vil kunne overholdes uden problemer.

Resten af straekningen fra kysten til Ask kan vejen tilpasses bebyggelse, natur
og landskab med store kurver med vekslende kurveforigb.

Ved ilandfgringspunkterne nord for Hou vil kyst-kyst projektet komme i land for-
holdsvis teet pa terraen, og der vil ikke vaere behov for voldsomt hgje eller lange
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deemninger, men dette m& afklares naermere i de efterfglgende faser efter be-
slutning af kyst-kyst projektets udformning.

Leengdeprofilet kan fglge terraenet i korridoren med en forholdsvis lavtliggende
straekning syd for Odder Adal (koter mellem 0 og 20 m) efterfulgt af en ca. 3 km
lang straekning nord for Odder Adal, hvor terraenet lgfter sig op til kote 60-70 m.
Herfra og videre mod nord flader terraenet ud og holder sig i kote 60-70 m.

Ved det foresldede tilslutningsanlaeg ved Odder - Aarhus (rute 451) vil det vaere
oplagt at fgre den nye motorvej under vejen, dels af hensyn til geometrien og
dels sa anlaegget fremstdr mindre synligt i omgivelserne.

Dette betyder, at laengdeprofilet for vejen kan udfgres med store vertikalradier
og sma gradienter (0 - 10 %o) pa den sydlige flade straakning og den nordligste
del omkring Tulstrup og Ask. P& straekningen nord for Odder Adal (efter en
eventuel station) er man ngdt til at anvende gradienter p& 20 - 30 %o pa grund
af terraenets stigning.

P& straekningen nord for Odder Adal og indtil Ask er terraenet ret kuperet, hvilket
vil medfgre isaer forholdsvis store afgravninger og en del pafyldninger. P38 de gv-
rige straekninger af korridoren er terreenet mere fladt og uden stgrre problemer
med at tilpasse lzengdeprofilet.

5.1.2 Natur

Herunder gennemgas naturforhold fra Hou til Ask. For beskrivelse af naturfor-
hold for motorvejens afgrening mod Aarhus Syd eller Stilling henvises til afsnit
5.2.2 0og 5.3.2.

Natura 2000

Eksisterende forhold Der er ingen Natura 2000-omrader inden for korridoren. Ca. 850 m gst for korri-
doren ligger Natura 2000-omrade nr. 59 "Kysing Fjord", se Figur 5-4.

Vaesentlighedsvur- I det folgende er Natura 2000-omrade N59 gennemgaet i forhold til, om en vae-
dering eller konse- sentlig miljgpavirkning af udpegningsgrundlaget kan udelukkes (vaesentligheds-
kvensvurdering vurdering). Hvis ikke en vaesentlig pvirkning p8 det foreliggende grundlag kan

udelukkes, er der foresldet mulige afvaergeforanstaltninger, og det er pd det fo-
religgende grundlag vurderet, om en skade pa naturtypen eller arten samt om-
radets integritet herved vurderes at kunne undgds (konsekvensvurdering). Der
gores opmaerksom p3, at savel vaesentlighedsvurderingen som konsekvensvur-
deringen skal gentages i projektets naeste fase, nar et konkret projekt skal vur-
deres.
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Natura 2000-omrade N59 Kysing Fjord

Natura 2000-omradet N59 ligger i en afstand af ca. 850 meter af korridoren. Na-
tura 2000-omradet bestdr af fuglebeskyttelsesomrdde F30. Udpegningsgrundla-
get, samt en vurdering af projektets pdvirkning af dette fremgar af Tabel 5-1.
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Figur 5-4 Natura 2000-omr8det nr. 59 "Kysing Fjord" ligger gst for korridor Jylland.
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Tabel 5-1 Der er kun én fugl p8 udpegningsgrundlaget for F30 (Miljostyrelsen, 2020a). I tabellen er der lavet en
indledende vurdering af, om en vaesentlig p8virkning kan udelukkes. Ynglefugle = (Y) eller traekfugle =
(7).
Fugle i F30 Pavirkningstype | Pavirkes vae- Begrundelse Mulige afveergefor-
sentligt i drift anstaltninger (kun
ved konsekvens-
vurdering)
Sangsvane (T) Ingen pavirk- Nej Rastesteder er ikke registreret i
ning korridoren. Fjordomrddet og de

omkringliggende marker, som
benyttes til fouragering, vil for-
sat kunne benyttes til fourage-
ring, og de traekkende svaner,
som kommer fra andre kyst-
naere omrader, vurderes ikke at
blive vaesentlig pavirket af en
lav bro over 8dalen, som ligger
laengere inde i landet.

Det vurderes pa den baggrund, at sangsvaner ogsa efter anlaeg af en Kattegat-
forbindelse vil kunne benytte omradet pd samme made som i dag og uhindret vil
kunne gge sin udbredelse i omradet og dermed opretholde en gunstig bevarings-
status. Det vurderes tillige, at en motorvej kan anlaegges i den foresldede korri-
dor uden en vaesentlig pavirkning af eller skade pa sangsvane som en del af ud-
pegningsgrundlaget for F30. Der ses sdledes ikke en konflikt i forhold til direkti-
vets malsaetning om at kunne opnad eller opretholde en gunstig bevaringsstatus
for sangsvane i dens naturlige udbredelsesomrade.

Der skal foretages en ny screening, ndr der i naeste fase arbejdes videre med

projektet, for at afggre, om der skal gennemfgres en Natura 2000-konsekvens-
vurdering for Natura 2000-omrade nr. 59.
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§ 3-beskyttede omrdder

Inden for korridoren findes de beskyttede naturtyper eng, mose, overdrev, s@ og
vandlgb, se Figur 5-5.

N
AR
" Kysing Naes
> | “Hou Ran
ylling Naes
i 10km
: |
Korridor Jylland § 3-beskyttet natur:
m Tilvalg til korridor B cno [ Hede I s Vandlgb
D Starre bygvaerker Mose  Overdrev | | Strandeng
Figur 5-5 Beskyttet natur inden for korridor Jylland med angivelse af forventede stgrre bygvaerker.

Omrader med beskyttede naturtyper forekommer spredt over hele korridoren.
Der ligger ingen stgrre sger (over 1 ha) pa straekningen.

Inden for undersggelseskorridoren er der registreret ca. fire2 beskyttede vand-
lgb. Mest bemaerkelsesvaerdige er Odder &, som er omgivet af en stor &dal med
mange beskyttede naturomrader, samt et sammenhaengende stgrre naturom-
rdde ved Ask og langs Giber & nord for Ravnholt.

2 Da vandlgbene deler sig og dermed gér igen flere gange i korridoren, samt
at de forlgber ud af korridoren og ind igen, er det sveert at fastsld et preecist an-
tal.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWL
140 FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAG - VE]

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage beskyttet natur og krydse en raekke beskyttede vandlgb. En mulig lin-
jefgring i korridoren forventes at skulle krydse beskyttede vandlgb ca. syv gange
og helt eller delvist inddrage ca. 14 vandhuller, ca. fem moseomrader, ca. seks
engomrader og ét overdrev. Mest markant er krydsningen af naturomradet ved
Ask, hvor et stgrre sammenhaengende naturomrade med bdde eng, mose og
vandhul forventes at blive inddraget helt eller delvist. Ligeledes vil krydsningen
af Odder Adal ved Nglev vaere markant. Her forventes det dog muligt at mindske
eller helt undgd inddragelsen af beskyttet natur, ved etablering af en dalbro.
Krydsningen af Raevs A, mellem Rgrt og Nglev, forventes ligeledes at ske ved
etablering af dalbro, se Figur 5-5 for placering af de stgrre bygvaerker.

Pavirkningsgraden af de enkelte naturtyper og lokaliteter afhaenger af den en-
kelte lokalitets naturkvalitet. Omfanget af arealinddragelsen af beskyttet natur
vurderes generelt at veere en vaesentlig pavirkning og skal kompenseres med
etablering af erstatningsnatur, som aftales i dialog med relevante myndigheder.
Ved krydsning af vandlgb skal der etableres faunapassager, som minimum type
B1-vad.

Fredskov - inkl. kortlagt § 25-skov

Eksisterende forhold Inden for undersggelseskorridoren findes flere mindre omrader med fredskov.
Der er ikke kortlagt naturmaessig saerlig veerdifuld skov (§ 25-skov) inden for
korridoren, se Figur 5-6.
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Figur 5-6 Fredskov og naturmeaessig saerlig vaerdifuld skov og korridor Jylland.
Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at

inddrage og krydse en raekke arealer med fredskov. En mulig linjefgring i korri-
doren forventes at skulle inddrage ca. 10 hektar fredskov. Da stgrstedelen af de
bergrte skovomrader er relativt sm&, vurderes inddragelse af fredskov i dette
omfang i udgangspunktet at medfgre en ikke vaesentlig pdvirkning. Der vil
dog vaere et krav om etablering af erstatningsskov, som aftales naermere i dia-
log med relevante myndigheder. De afledte pavirkninger pa biodiversitet, som
fglge af inddragelsen af skovarealer, er afhaengig af naturkvaliteten af de en-
kelte skovomrader. Naturkvaliteten vil blive kortlagt ved feltundersggelser i en
senere fase.

@kologiske forbindelser

Eksisterende forhold Der er udpeget en gkologiske forbindelse ved hhv. Odder &, nord for Rert, pa
tvaers af korridoren, se Figur 5-7. Derudover krydser korridoren flere steder om-
rader udpeget som potentielle gkologiske forbindelser, herunder nord for Rgrt
ved Raevs A og ved Ask.
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Figur 5-7 Udpegede okologiske forbindelser og korridor Jylland med angivelse af bygveerker.

Miljgvurdering Krydsningen af den gkologiske forbindelse ved Odder & forventes at ske ved an-
laeg af en dalbro. Det vurderes derved muligt at opretholde den udpegede gkolo-
gisk forbindelse, hvorved der er tale om en ikke vaesentlig pavirkning.

Krydsningen af den potentielle gkologiske forbindelse ved Raevs &, nord for Rert,
forventes at ske ved etablering af dalbroer. Det vurderes derved muligt at opret-
holde de potentielle gkologiske forbindelser, hvorved der er tale om en ikke vae-
sentlig pavirkning.

For de gvrige potentielle gkologiske forbindelser, der krydses ved Ask og Ravn-
holt, geelder, at det vurderes uundgéeligt, at der vil ske et arealsammenfald
mellem en fremtidig linjefgring og de potentielle gkologiske forbindelser. Flere
steder krydses potentielle gkologiske forbindelser pa tvaers, som derved gen-
nemskaeres. Dette kan medfgre et behov for at etablere faunapassager, som
skal afklares i dialog med relevante myndigheder. Det vurderes muligt at opret-
holde de udpegede potentielle gkologiske forbindelser ved etablering af fauna-
passager, hvorved der er tale om en ikke vaesentlig pavirkning.
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Typen/stgrrelsen af faunapassagerne, som anlagges, afhanger af, hvilke dyr
der forventes at skulle benytte den, samt af den reelle benyttelse af omrddet
som spredningskorridor. Dette skal undersgges naermere i en senere fase.

Truede arter og bilag IV-arter

Undersggelseskorridorens udstraekning i forhold til Miljgstyrelsens biodiversitets-
kort fremgar af Figur 5-8.

Der er generelt ikke s&8 mange skove naer korridoren, som kan vaere levesteder
for flagermus. I Odder Kommune er der ikke lavet registreringer af flagermus.

Vandhuller kan veaere levesteder for padder, og jorddiger og stengaerder for mark-
firben.

EASYE

B Suistrupt

?lr Fin b mg_ﬁeste

p i Horsens Fiord

- Korridor Jylland Lokal prioritering (Bioscore)
S Tilvalg til korridor [ ot 2 41l 6 8 til 10 12 til 14 [ 16 til 18
Korridorinddeling [ L2t 4 6 til 8 10 til 12 | 14 ti 16 [0 18 til 20
Figur 5-8 Bioscore og korridor Jylland.

Der er generelt en lav bioscore pa hele straekningen. Mindre omrader har en
veerdi pa op til 5, men generelt ligger bioscoren pa 0-2.
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Miljgvurdering Generelt vil motorvejen ikke pavirke arealer med en medium eller hgj bioscore,
fordi der ikke er tilstedeveerelse af disse inden for korridoren. Overordnet set
vurderes anlaeg af en motorvej inden for korridoren derfor at medfgre en ikke
vaesentlig pavirkning pd omrader med hgj biodiversitet jf. biodiversitetskortet.

I en senere fase, nar den konkrete lokale udbredelse af bilag IV-arter er kort-
lagt, skal den konkrete pavirkning pa disse vurderes. Der vil forventeligt vaere
behov for indarbejdelse af en raekke afvaergetiltag og eventuelle projekttilpas-
ninger.

For padder skal der forventeligt etableres en raekke erstatningsvandhuller, raste-
omrader, paddehegn og paddepassager (type B2). Forventeligt kan en vaesentlig
pavirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for paddearterne afvaerges ved
gennemfgrelse af afvaergetiltag, hvorved pavirkningen af disse arter vil blive be-
tragtet som ikke vaesentlig.

For markfirben skal der etableres nye yngle- og rasteomrdder. Forventeligt kan
en vaesentlig pdvirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for markfirben af-
veaerges ved gennemfgrsel af afvaergetiltag, hvorved pdvirkningen af disse arter
vil blive betragtet som ikke vaesentlig.

For flagermus skal traeer udtages fra drift og omdannes til egnede flagermus-
treeer. Der skal forventeligt ogsa etableres steder, hvor flagermus kan krydse
motorvejen sikkert. Dette er szerligt vigtigt, hvor motorvejen gar igennem skov-
omrader. Nogle arter af flagermus er mere sarbare overfor forstyrrelser og mere
udsatte for trafikdrab. Andre flagermus tiltraekkes af store menneskeskabte ele-
menter i landskabet. Det kan pa trods af etablering af afveergetiltag ikke udeluk-
kes, at det for visse arter af flagermus ikke vil vaere muligt at opretholde omra-
dets gkologiske funktionalitet, hvilket ma betragtes som en vaesentlig pavirkning
af de(n) pageeldende art(er).

Pavirkningen pa bilag IV-arter skal undersgges naermere i en senere fase.

Mulige afveergeforanstaltninger for natur

For generelle afveergeforanstaltninger henvises til afsnit 4.1.2.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridoren:

> Der forventes etableret erstatningsnatur for beskyttet natur, som inddra-
ges. Forventeligt vil der som minimum vaere behov for at inddrage eller pa
anden made vaesentligt pdvirke folgende arealer med beskyttede naturty-
per: ca. 14 vandhuller og sger, ca. fem moseomrader, ca. seks engomrader
og ét overdrev. De inddragede arealer skal erstattes med ny, sammenhaen-
gende natur af hgj kvalitet i samr8d med lokale myndigheder.

> For specifikke faunapassager og paddehegn pa straekningen, se afsnit 5.1.5.
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5.1.3 Befolkning og samfund

Drikkevandsinteresser

Eksisterende forhold Korridoren mellem Hou og Ask er beliggende er beliggende delvist inden for om-
rader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD), omrader med drikkevandsinte-
resser (OD) samt omrader uden drikkevandsinteresser.

Det fgrste stykke af korridoren, mellem Hou og Rgrt, er primaert beliggende in-
den for OSD og krydser derudover et indvindingsopland inden for OSD. P& den
fagrste del af straekningen fra Rgrt til Ask er korridoren beliggende uden for om-
rader med drikkevandsinteresser. P& den resterende del af straekningen fra nord
for Nglev og frem til Ask er korridoren beliggende inden for OD.

Korridoren krydser i alt to indvindingsoplande. Ved Hou krydser korridoren et
indvindingsopland inden for OSD. Ved Ask krydser korridoren delvist et indvin-

dingsopland uden for OSD.

Der er en enkelt vandboring inden for korridoren, beliggende inden for straeknin-
gen mellem Hou og Nglev.

Drikkevandsinteresser inden for og omkring korridoren fremgar af Figur 5-9.
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Figur 5-9 Korridor Jylland med drikkevandsinteresser.
Miljgvurdering Korridoren er pa streekningen ved Hou beliggende helt inden for OSD, og det er

derfor uundgaeligt, at en fremtidig linjefgring vil have arealsammenfald med
OSD. Det samme geelder indvindingsoplandet ved Hou, som spaender tvaers over
korridoren, og som er beliggende inden for OSD. Indvindingsoplandet ved Ask er
beliggende sddan, at det vurderes sandsynligt, at der vil veere arealsammenfald
mellem en fremtidig linjefgring og indvindingsoplandet.

Overordnet set vurderes det derfor ikke muligt helt at undgd arealsammenfald
mellem en fremtidig linjefgring for motorvej og drikkevandsinteresser inden for
korridoren. En pdvirkning kan sdledes ikke undgds. Da motorvejen forudsaettes
etableret med kantopsamling, vurderes der dog at vaere tale om en ikke vae-

sentlig pavirkning pa omrader med drikkevandsinteresser og indvindingsop-
lande.

Vandboringen inden for korridoren er beliggende, sa det vurderes muligt at
undgd arealsammenfald mellem en fremtidig linjefgring og vandboringen. Anlaeg
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af motorvej inden for korridoren vurderes derfor at medfgre ingen pavirkning
pa vandboringer.

Rastofinteresser

Eksisterende forhold Der er ingen kortlagte rastofinteresser inden for korridoren mellem Hou og Ask.
Rastofinteresser inden for og omkring korridoren fremgar af Figur 5-10.
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Figur 5-10 Korridor Jylland med kortlagte r8stofinteresser.
Miljgvurdering Der findes ingen kortlagte rastofinteresser inden for korridoren mellem Hou og

Ask. Anlaeg af motorvej inden for korridoren vurderes derfor at medfgre ingen
pavirkning pa kortlagte rastofinteresseomrader eller rastofgraveomrader.

Planforhold

Eksisterende forhold Korridoren fra Hou til Ask har arealsammenfald med to af de udvalgte kommu-
neplanrammeanvendelser. Se Figur 5-11 for kommuneplanrammernes placering.
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De bergrte rammer er henholdsvis en sommerhusramme beliggende ved Hou,
samt en ramme for blandet bolig og erhverv ved Hou, som udggr byen Dyngby.
Rammerne er begge to fuldt beliggende inden for korridoren.
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Figur 5-11 Udvalgte kommuneplanrammer korridor Jylland.

Miljgvurdering For de tre kommuneplanrammer i det 8bne land vurderes det muligt at undga
en direkte pavirkning med en konkret linjefgring. For miljgvurdering henvises til
afsnittet om stgj nedenfor.

Staj

Eksisterende forhold Der er pa streekningen fra Hou til Ask ikke boligomrader og rekreative omrader,
som i dag er pdvirket af stgj fra motorveje.
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Inden for korridoren vurderes enkelte boligomrader at have en pavirkning af stgj
fra lokale veje. Der vurderes ligeledes at vaere enkelte rekreative omrader og
sommerhusomrdder som har en stgjpavirkning fra eksisterende veje.
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Figur 5-12 Teoretisk beregnede maksimale stgjkonturer omkring motorvejen korridor Jylland.
Miljgvurdering En ny motorvej fra Hou til Ask vil medfgre pavirkning af flere eksisterende bolig-

omrader med stgj, som er hgjere end graensevaerdien for boliger (58 dB), bl.a.
ved Dyngby, Bjergager, Nglev, Tulstrup og Ask. Den beregnede stgjudbredelse
fremgar af Figur 5-12.

Yderligere vil nogle fa rekreative omrader og en lille del af sommerhusomradet

ved Dyngby Lyng blive pavirket af stgj fra motorvejen, som er hgjere end graen-
seveerdien for stgjfglsomme rekreative omrader (53 dB).
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En ny motorvej fra Hou til Ravnholt vurderes derfor at have en veesentlig p&-
virkning i forhold til stgj.

Mulige afveergeforanstaltninger for befolkning og samfund

For generelle afvaergeforanstaltninger, se afsnit 4.1.3.

5.1.4 Landskab og kulturmiljg

Fredninger

Eksisterende forhold Korridor Jylland fra Hou til Ask har ikke arealsammenfald med hverken land-
skabsfredninger eller kirkefredninger. Fredninger fremgar af Figur 5-13.
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Figur 5-13 Korridor Jylland med landskabsfredninger og kirkefredninger.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af fredninger.
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Bevaringsveaerdigt landskab

Eksisterende forhold Korridor Jylland fra Hou til Ask har arealsammenfald med tre udpegninger til be-
varingsveaerdige landskaber, to i Odder Kommune og en i Aarhus Kommune. Se
udpegningerne pd Figur 5-14.
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Figur 5-14 Korridor Jylland med bevaringsvaerdige landskaber og forventede stgrre bygveerker.

I Aarhus Kommune er det ene omrade beliggende ved Ask. Udpegningen straek-
ker sig gst-vest.

Af Aarhus Kommunes landskabskarakteranalyse som fremgar af Baggrundsrap-
port til landskabstemaet 2013, er omradet en del af landskabskarakteromrade
21, Tunneldal mellem Solbjerg og Malling. Landskabskarakteromrddet er beskre-
vet som fglgende: “Landskabet er et middel skalalandskab. Der er en steerk
struktur omkring tunneldalen. Mod gst er strukturen steerkest ved @sterg8rd
Gods, mens den vest for @sterg8rd Gods er mindre tydelig. Landskabet er mere
rodet i dette omr8de, hvilket opleves som en d8rligere tilstand. Tunneldalsfor-
mationen og de lave, v8de omr8der i form af tgrvegrave i Astrup Mose er et
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seerligt element i omrédet. Dsterg8rd Skov og @sterg8rd Gods danner et fint kul-
turhistorisk landskab. De skarpe graenser mellem de store marker og @sterg8rd
Skov giver et fint landskab. Hajspaendingsledningen vest for Tulstrup p8virker
oplevelsen af landskabet.”

Korridoren gdr gennem tunneldalens mere diffuse del. Kirken i Tulstrup er meget
tydelig i landskabet, og @stergdrd Gods og markerne omkring godset har karak-
ter af et hovedgardslandskab. De skarpe graenser mellem de store marker og
@stergard Skov giver et fint landskab. Hgjspaendingsledningen vest for Tulstrup
er et markant element for oplevelsen af landskabet.

I Aarhus Kommune er landskaber med en saerlig god landskabskarakter beva-
ringsveerdige. Af Aarhus Kommuneplan 2017 fremgar det af retningslinjerne at:
“inden for omr8der med seerlig god landskabskarakter bgr stgrre byggeri og an-
laeg undgds. Byggeri og anlaeg skal udformes med saerlig hensyntagen til land-
skabet, og det skal dokumenteres, hvordan bygge- og anlaegsprojektets visuelle
indvirkning tilpasses omr8dets saerlige karaktergivende landskabselementer.”

I Odder Kommune ligger udpegningerne langs kysten ved Hou og langs Odder
Adal (mellem Rort og Ask). Odder Kommunes landskabsanalyse, som danner
grundlag for udpegningen af landskaber med bevaringsveerdi, er ikke offentlig
tilgaengelig og har ikke veeret indhentet i forbindelse med forundersggelsen. Ud-
pegningsgrundlaget for de to arealer, som korridoren bergrer, er derfor ikke be-
skrevet neermere.

Af Odder Kommuneplan 2017 fremgar det af retningslinjerne at: ” Inddragelse
ar areal til form4l, der kan skaemme landskabet, skal s§ vidt muligt undg8s og
inden for omréder af landskabelig interesse skal landskabshensyn vaegtes tungt.
Derfor skal ikke-landbrugsmeaessigt byggeri, starre veje og starre tekniske anlaeg
s8 vidt muligt undg8s i disse omr&der.”

Miljgvurdering For udpegningen til bevaringsvaerdigt landskab i Aarhus Kommune vurderes det,
at etableringen af en motorvej inden for omraderne ikke er i overensstemmelse
med retningslinjerne for bevaringsveerdigt landskab. Det vurderes da etablerin-
gen af en motorvej ma anses som vaerende et stgrre anlaegsarbejde. Pavirknin-
gen vurderes at veere vaesentlig.

For de to udpegede omrader beliggende i Odder Kommune vurderes det, at
etableringen af en motorvej inden for omrdderne ikke er i overensstemmelse
med kommunens retningslinjer herfor. Dette vurderes, da motorvejen ikke er
landbrugsmaessigt byggeri. Pavirkningen vurderes at vaere vaesentlig.

Veerdifulde geologiske omrader

Eksisterende forhold Korridoren Hou til Ask har ikke arealmaessige sammenfald med omrader udpeget
til veerdifulde geologiske omrdder. Udpegningerne fremgar af Figur 5-15.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWIL

FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAG - VEJ 153
I 158 ' _
e Vissing - ¢
\! 1 W \)C——E;V/ 49 3 . - N
: / / ﬁf\ Aarhus SLd Aarhus §y_dDM 3
& T L 1297 = THRC -;,dj/ Al A
— Rawnso Q {'/ 571 oS- CHASSELAGER
) R b E4 by
O~ — 8~ el AR
; aby /| stillin L Sss
£ > o\
S GO
| Ajstrup Strand
e ,,r’\’Kysing Nees
(/
)
= /
Rudlstrand
2l = \SaksRert
’ }l . Saksild Strand
DDE

-
Randlaw 7
Boulstrup
: undsiund F
Hundslund L
L7 PAWS
,/ ——
[
., S
e ! 1
5 \
= "8 ling N
Py
Alrg Al asw yylng ®s
. 1 3 ol nag{ 4 6 8 10km
1290: Indeholder datatfra SC 1oy orsens Fiord = : | ! ! !
[ Korridor Jylland [ Veerdifuldt geologisk omrade
S Tilvalg til korridor Korridorinddeling
Figur 5-15 Korridor Jylland med veerdifulde geologiske omr8der.
Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af veerdifulde geologiske omrader.
Lavbundsarealer
Eksisterende forhold Inden for korridoren findes der kommunale udpegninger lavbundsarealer og lav-

bundsarealer, der kan genoprettes. Der er udpegninger inden for korridoren i
Odder og Aarhus Kommuner. Udpegningerne fremgar af Figur 5-16.
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Figur 5-16 Korridor Jylland med lavbundsarealer og forventede stgrre bygveerker.

I Odder kommune er der flere omrader udpeget til lavbundsarealer inden for
korridoren, men ingen udpegninger til lavbundsarealer, der kan genoprettes.
Mest markant er lavbundsarealerne omkring Spangsa (syd for Saksild og Rgrt)
og Odder Adal (mellem Rgrt og Ask).

I Aarhus Kommune er der en udpegning til lavbundsarealer, der kan genoprettes
inden for Korridoren. Udpegningen er omkring Morsbaek nord for Ravnholt.

Odder Kommunes retningslinjer i kommuneplan 2017 for lavbundsarealer er fgl-
gende: “Lavbundsarealer, der rummer mulighed for at udvikle sig til omr8der af
stor veerdi for naturen eller vandmiljoet, bor s§ vidt muligt friholdes for byggeri
og anlaeg” og “Planleegning for anleeg m.v. p8 lavbundsarealer bar ske under
hensyntagen til risikoen for forhgjet vandstand.”

Aarhus Kommunes retningslinjer i kommuneplan 2017 for lavbundsarealer er
fglgende: ” Byggeri- og anlaegsprojekter og andet, som kan hindre etablering
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eller genskabelse af v8domr8der, bar undg8s inden for de udpegede lavbunds-
arealer”.

For begge kommuner geaelder, at der kan placeres anlzeg inden for udpegnin-
gerne til lavbundsarealer og lavbundsarealer, der kan genoprettes, hvis anlaeg-
get ikke forhindrer muligheden for at genskabe lavbundsarealer eller fastholde
anvendelsen. Selvom motorvejen etableres pa en bro eller et andet anlaeg, hvor
det er muligt at genoprette lavbundsarealerne til vddomrader eller anden natur,
vurderes der at vaere en vaesentlig pavirkning. Dette skal dog vurderes i en
naeste fase i forhold til, hvad lavbundsarealet kan genoprettes til.

Kulturhistorisk bevaringsveerdi

Udpegninger til kulturhistorisk bevaringsvaerdi har arealsammenfald med korri-
doren i Aarhus Kommune. I Odder Kommune er der ikke udpegninger til kultur-
historisk bevaringsveerdi. Se Figur 5-17 for udpegninger.
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Figur 5-17

Korridor Jylland med kulturhistorisk bevaringsveerdi.
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I Aarhus Kommune er udpegningerne til kulturhistorisk bevaringsveerdi lavet
med udgangspunkt i den kulturhistoriske bevaringsvaerdi i konkrete bygninger,
og derfor er udpegningerne ogsd meget sma. Inden for korridoren er der 3 ud-
pegninger til kulturhistorisk bevaringsvaerdi.

Af Aarhus Kommuneplan 2017 fremgar det af retningslinjerne at: “Eventuelle
andringer af eksisterende forhold, herunder bebyggelsesforhold, facadeudform-
ning, vindues- og altanudskiftning, skiltning, tilbygninger m.m. bgr bidrage til at
opretholde eller forbedre bygningens bevaringsveerdi i sin helhed og detalje.”

Miljgvurdering Hvor er konkret linjefgring for vejen vil medfgre en fysisk pdvirkning af en byg-
ning udpeget til kulturhistorisk bevaringsvaerdi, vil pavirkningen veere vaesentlig.

Umiddelbart syd for Ask og nord for Ask ved garden Gildeslund, kan det ikke
udelukkes, at en konkret linjefgring vil pavirke en bygning udpeget som kultur-
historisk bevaringsvaerdi. Pavirkningen vurderes at veere vaesentlig.

Der er ingen pavirkning af kulturhistorisk bevaringsvaerdi i Odder Kommune.

Kulturarvsarealer

Eksisterende forhold Korridoren Hou til Ask har ikke arealmaessige sammenfald med omréder udpeget
til kulturarvsarealer. Udpegningerne fremgar af Figur 5-18.
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Figur 5-18 Korridor Jylland med kulturarvsarealer.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af kulturarvsarealer.

Fortidsmindearealer og beskyttelseszoner

Eksisterende forhold Om praksis i forhold til museumsloven og Maltakonventionens principper se
afsnit 4.1.4 for korridor Sjeelland, under fortidsminder og beskyttelseszoner.

Der er 1 fortidsminde med tilhgrende beskyttelseszone, som ligger inden for

korridoren. Fortidsmindet er en vejkiste/stenkiste fra nyere tid, og er beliggende
ved Odder Adal (mellem Rgrt og Ask). Se Figur 5-19.
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Figur 5-19 Korridor Jylland med fortidsmindearealer og beskyttelseszoner.

Miljgvurdering Hvis selve fortidsmindet ikke kan undgds med en linjefgring, vil pavirkningen
veere vaesentlig. Hvis kun beskyttelseslinjen pavirkes med en linjefgring vurde-
res pavirkningen at veere ikke vaesentlig. Vurderingerne er alene baseret pa de
pd miljgportalen.dk offentligt tilgeengelige data om beliggenheden af fortidsmin-
der. Det er mere end sandsynligt, at der under jorden er flere fortidsminder,
som ikke er registreret. Der kan desuden forekomme usikkerheder omkring pla-
ceringen af de registrerede fortidsminder.

Det vurderes umiddelbart muligt at placere vejen uden at pavirke selve fortids-
mindet. Fortidsmindet ligger dog sddan i korridoren at det er sandsynligt at ve-
jen vil komme til at ligge pa hver sin side af fortidsmindet, sandsynligvis med en
pavirkning af beskyttelseszonen til fglge. Pavirkningen vurderes dog at veere
ikke vaesentlig, da det vurderes muligt at placere en konkret linjefgring sa
selve fortidsmindet ikke pavirkes, mens beskyttelseszonen sandsynligvis vil blive
bergrt.
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Redeggrelse og udtalelse fra Moesgaard Museum

Moesgaard Museum har udarbejdet en analyse (Moesgaard Museum, 2020) af
kendte fortidsminder, den givne topografi og de arkaeologiske forventninger in-
den for korridoren. Der ggres opmaerksom p3, at udtalelsen er indhentet for en
kombineret vej og bane, inklusive en bane til Hasselager.

Ophavet for analysen er korridor Jylland, og beskrivelserne er lavet for flere
delstreekninger. Afgreningen til Stilling er ikke beskrevet.

For delstraekningen fra den nordlige del af korridoren Arhus syd til syd for Ravn-
hol er Moesgaard Museums anbefaling fglgende: ” Ud fra de foreliggende forhold
er det museets vurdering at et overvejende sydligt forlgb inden for korridoren

indebaerer mindst risiko for vaesentlig p8virkning af den arkaeologiske kulturarv.”

Den naeste delbeskrivelse er fra nord for Ask og til Odder Adal. Moesgaard Muse-
ums anbefaling for denne del af korridor Jylland er fglgende: "Ud fra de forelig-
gende forhold er det museets vurdering at en fortsaettelse i et overvejende vest-
ligt forlab indebaerer mindst risiko for vaesentlig p8virkning af den arkaeologiske
kulturarv.”

Museets fglgende anbefaling er fra hvor korridoren Igber fra Rgrt og til henholds-
vis Hou og Gylling Naes (herunder ogsa fra Sgby og Gylling). Moesgaard Muse-
ums anbefaling for henholdsvis Hou og Gylling Naes Igsningen er fglgende: “Ud
fra de foreliggende forhold er det museets vurdering at mindst risiko for vaesent-
lig p8virkning af den arkaeologiske kulturarv opn8s ved en fortsaettelse fra korri-
dor bane Jylland nord i et overvejende sydligt forlgb via korridor bane Hov (...).
Tilsvarende vurderes alternativt et gstligt forlgb inden for korridor bane Gylling
Nees (...) indebeerer lille risiko for vaesentlig p8virkning af den arkaeologiske kul-
turarv.”

Af analysens konklusion fremgar det, at det er: "museets vurdering at mindst ri-
siko for vaesentlig pdvirkning af den arkaeologiske kulturarv ligger i et overve-
jende sydligt forlgb inden for den jyske korridor bane fra E45 i vest fortsat i et
videre sydligt forlgb via korridor bane Hov (...). Alternativt via et gstligt forlgb in-
den for korridor bane Gylling Nees” (korridoren fra Sgby).

Landskabsanalyse

Eksisterende forhold Korridor Jylland forlgber gennem moraenelandskaber fra den sidste istid (Weich-
sel istiden), som er gennemskaret af tunneldale og smeltevandsdale, mest mar-
kant ved Odder A, Aarhus A og Solbjerg Sg/Stilling Sg. Omkring Odder ses ogsa
randmoraeneformationer, og taettere pa Aarhus ses ogsa flere landskaber med
dgdispraeg. Se Per Smeds landskabskort over omradet, som korridoren pdvirker
pa Figur 5-20.
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Figur 5-20 Per Smeds Landskabskort og korridor Jylland.

Landskabsformerne og jordbundstyperne har historisk understgttet en tset be-
byggelse grundet boszettelse pd de lerholdige moraenelandskaber med adgang til
vand i dalene. Se det topografiske kort pa Figur 5-21.
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[ Korridor Jylland " Tilvalg til korridor

DHM/Terraen skyggekort med overdrevet hojde (2014) er en visualisering af DHM/Terraen, hver hejden er overdrevet for at tydeliggere terrsenets
former og vises som 3D-udtryk uden bygninger og vegetaticn

Figur 5-21 Hgjdemodel for korridor Jylland.

De tydeligste landskabstraek for Figur 5-20 er de dybe tunneldale, som Igber
gst-vest, samt smeltevandsdalen ved Odder Adal. Tunneldale og smeltevands-
flodsletter udggr oplevelsesrige geologiske dannelsesformer, da de er markante
terreenformer i landskabet. Denne type landskaber er szerligt sarbare overfor
&endringer, der vil fjerne, dominere eller slgre terraenformerne. Korridoren har
arealsammenfald med tunneldale ved Aarhus A og Solbjerg Sg/Stilling Sg.

Landskaber, hvor karakteren er praeget af skov og andre smabeplantninger, kan
veere sdrbare overfor sendringer. Dette f.eks. i mindre skovomrader med mar-
kante Igvdominerende skovbryn, som skaber szerlige rumlige afgraensninger.
Her vil landskabskarakteren vaere seerligt sdrbar overfor tiltag, som kan aendre
det landskabelige udtryk, f.eks. ved etablering af elementer, der bryder skov-
brynene eller udvisker landskabsrummene. Denne type landskabskarakterer er
fundet ved @stergdrd Skov, Ravnholt Skov og Solbjerg Skov.
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Korridoren er desuden blevet gennemgaet for, hvor der er teethed af landskabs-
og kulturudpegninger samt naturvaerdier. Der er saerligt sammenfald ved Odder
&dal, @stergdrd Skov, Giber A, Ravnholt Skov, Aarhus A og Solbjerg Sg. Disse
omrader er efter en besigtigelse i det folgende blevet udpeget som omrader med
seerlige landskabelige veaerdier, som kan veaere fglsomme over for et infrastruk-
turanlaeg som Kattegatforbindelsen (hotspots).

Miljgvurdering Den indledende screening af korridor Jylland, som fremgar under eksisterende
forhold, har med udgangspunkt i landskab- og kulturforhold, som er beskrevet i
6.1.4 samt naturforhold, resulteret i udveelgelsen af en raekke hotspots for korri-
dor Jylland. De udvalgte hotspots repraesenterer de omrader langs korridor Jyl-
land, hvor der er flest landskabs- og miljghensyn at varetage ved placeringen.
Hotspots i Jylland fremgar af Figur 5-22.

I de fglgende afsnit beskrives de udvalgte hotspots for korridoren Hou mod Ask.
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Odder Adal

Odder Adal er en typisk smeltevandsdal dannet under afsmeltningen i den sidste istid. Niveauforskellen
p& &dalens bund og det omgivende bakkede morzaenelandskab er 30-80 m. Adalen eller dele af den er
udpeget som bevaringsveaerdigt landskab og lavbundsareal, og der ligger beskyttede naturtyper og for-
tidsminder. Odder A, der Igber ud i Natura 2000-omradet Kysing Fjord, er blevet genslynget i den
brede dalbund. Ogs& to mindre vandlgb, Raevs A og Kragebaek, er beliggende i adalen. Adalen er uden
beplantning og fremstdr meget aben og synlig fra store afstande. Aarhus Letbane Igber langs &dalen
fra Odder til Assedrup. Figuren nedenfor giver en fornemmelse af terraenet omkring 8dalen, med den
brede flade dalbund samt sidelgbet, hvor Raevsd Igber vinkelret pd Odder A.

Korridoren krydser 8dalen vinkelret nordgst for Odder. En krydsning af en motorvej p& bro hen over
hele dalbunden og letbanen vil vaere en vaesentlig pavirkning i det meget abne landskab. Figuren
nedenfor giver en fornemmelse af, hvor langt en dalbro vil skulle spsende.

R i
oL g SN SSPNC e A - OO Y 4

Korridor Jylland D Hotspot 4.1

DHM/Terraen skyggekort med overdrevet hajde (2014) er en visualisering af DHM/Terraen, hvor hejden er overdrevet for at tydeliggere terraenets
former og vises som 3D-udtryk uden bygninger og vegetation
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@stergdrd Skov

@stergard Skov er en aldre Igvskov med markante skovbryn som er domineret af Igv. Skoven er
placeret i et smabakket landskab, som tilsammen skaber szerlige rumlige afgraensninger i land-
skabet. I den nordlige ende af skoven ligger den velbevarede @stergard, og inde i skoven Igber
Assedrup Baek, som i det skovklaedte smabakkede-landskab Igber med flotte maeandrerende
buer. Omradet er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab og er udvalgt som et hotspot, da
denne landskabskarakter er szerlig sarbar overfor tiltag, som kan aendre det landskabelige ud-
tryk. Dette bl.a. ved udviskning af landskabsrummene eller elementer der bryder skovbrynene.

Korridoren er placeret 8-900 m fra @stergaard Skov for at undgd en gennemskaering og mindske
en pavirkning af landskabet omkring skov, baek og gammelt velbevaret landsted. Derfor vil der
ingen pavirkning af @stergard Skov.
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Mulige afveergeforanstaltninger for landskab og kulturarv

For generelle afveergeforanstaltninger, se afsnit om mulige afvaergeforanstalt-
ninger for landskab og kulturarv, afsnit 4.1.4.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridoren Hou til Ask:

> Fokus pa den landskabelige indpasning og bearbejdning specifikt for Odder
Adal, @stergdrd Skov.

> De relativt store hgjdeforskelle, der praeger landskabet i korridoren, bety-
der, at der vil blive en del afgravninger og pafyldninger. Mange steder vil
vejen med fordel for landskab og kulturmiljg kunne placeres sa lavt som
muligt, men ved &dale er det ogsa en fordel for bade landskab og andre for-
hold at friholde dalbund og dalsiden mest muligt og overfgre pa en bro i
stedet for en daemning.

> Udover at tilpasse vejen mest muligt til det omgivende landskab og om mu-
ligt folge hgjdekurver kan terraen omkring linjefgringer ogsa i hgj grad ud-
formes efterfglgende, sd indgrebet synes mindre og bliver mindre praeget af
at veere et teknisk stort infrastrukturanlaeg.

5.1.5 Bygveerker

Med baggrund i forudsaetningerne beskrevet i afsnit 3.10 er det vurderet, at der
er behov for at opfgre nedenstdende bygveerker ved Jyllands korridoren Hou -

Ask.
Korridor Jylland - Hou - Ask Total [stk.]
Ny motorvej
Skeering med stgrre vej 2
Skaering med mindre vej 4
Dalbro [m] - Total 650 m 2
Skeering med stgrre vandlgb 1
Skeering med mindre vandlgb 3
Ny Landevej mod rute 451 ved Falling
Skaering med mindre vandlgb 3
Total antal bygvaerker 15
@vrige faunapassager (ca. 10 km motorvej)
Faunaoverfgring A1F 1
Faunaunderfgring A1U (vad) 1
Faunaunderfgring A2U (tgr) 1
Faunaunderfgring A2U (vad) 1
Faunargr (1 stk. pr. km ny vej) 10
Paddehegn (1 km pr. 10 km ny vej) 1
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Mindre bygvaerker beskrives ikke neermere i neervaerende afsnit. Der henvises til
den overordnede beskrivelse under afsnit 3.10. Stgrre bygvaerker, hvor motor-
vej krydses samt dalbroer pa straskningen, beskrives nedenfor.

Stgrre bygveerker

I dette afsnit er udvalgte bygveaerker beskrevet. Bygveerkerne er udvalgt ud fra
deres stgrrelse, kompleksitet og trafikgener. Stgrrelserne af bygvaerkerne er ba-
seret pa et skgn, men dette kan aendres sig alt efter, hvor linjefgringen, inden
for korridoren, placeres i sidste ende.

Dalbro - Raevs A

Nordgst for Odder fgres motorvejen via en ca. 200 m lang dalbro hen over Raevs
A. Stedet er let tilgaengeligt, og der er mange muligheder for et optimal design,
der respekterer algbet.

Figur 5-23 Dalbro over Raevs A.

Dalbro - Odder A

Nord for Odder etableres en dalbro med en lzengde pd ca. 450 m hen over
Odder A og Odderbanen, som er elektrificeret. Omradet sydgst for en er §3
beskyttet natur. Omradet er dog let tilgaengeligt, og der er mange muligheder
for et optimalt design. Krydsningen af den eksisterende bane, og dennes
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fritrumsprofil, vil saette en del begraensninger pa den endelige geometriske
udformning af brokonstruktionen.

N\

|

I 0 100 200 300 400 500m
1 ! I LI 1
o

I Korridor Jylland [ Bygveerk
“ii Tilvalg til korridor

Figur 5-24 Dalbro over Odder A.

5.1.6 Geoteknik

Korridoren fra Hou til Ask er generelt beliggende i et kuperet moraenelandskab
med kvarteaere aflejringer af primaert moraeneler og stedvist med omrader af
smeltevandsaflejret sand og grus.

I henhold til de geologiske overflade-karteringskort i malestok 1:25.000 er area-
let inden for korridoren praeget af mange sma til mellemstore vandlgb og vad-
omrader, hvor der kan forventes postglaciale blgdbundsaflejringer af tarv, gytje
samt slappe organiskholdige lerlag.

Af stgrre, lavtliggende blgdbundsomrader i korridoren kan naevnes:

>  Spangs A - Nordgst for Bjerager. Omradet er primaert domineret af
ferskvandsaflejret ler og -sand, og har en udstraekning pa ca. 0,5 km.
I figur 5-25 er blgdbundsomradet ved Spangs A vist pa et historisk kort (til
venstre) og jordartskort (til hgjre).
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Figur 5-25 Til venstre: Historisk kort af Spangs A markeret med orange ellipse. Det lysegronne omréde er engom-
réde. Til hgjre: Jordartskort 1:25.000 af Spangs A. Det lysegrenne og markegronne omréde er blod-
bundsomréde, mens det marke beelte p8 tvaers af figuren er korridoren.

> Reevs R - Sydvest for Nglev. Omradet er primaert domineret af ferskvands-
aflejret tarv, gytje og ler og marint aflejret ler, og har en udstraekning pa
ca. 0,5 km. I figur 5-26 er bledbundsomradet ved Raevs A vist pa et histo-
risk kort (til venstre) og jordartskort (til hgjre).
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Figur 5-26 Til venstre: Historisk kort af Raevs A markeret med orange ellipse. Det lysegrenne omr8de er engom-
réde. Til hajre: Jordartskort 1:25.000 af Raevs A. Det lysegronne og -bl§ omrde er blodbundsomréde,
mens det mgrke beelte p8 tveers af figuren er korridoren

> Odder & - @st for Tvenstrup. Omradet er primaert domineret af ferskvands-
aflejret tgrv og marint aflejret ler, og har en udstraekning pa ca. 0,3 km.
I figur 5-27 er blgdbundsomradet ved Odder A vist pa et historisk kort (til
venstre) og jordartskort (til hgjre).
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Figur 5-27 Til venstre: Historisk kort af Odder A markeret med orange ellipse. Det lysegronne omr&de er engom-
réde. Til hajre: Jordartskort 1:25.000 af Odder A. Det lysegronne og -bl§ omr8de er bledbundsomride,
mens det morke baelte p§ tveers af figuren er korridoren. Blodbundsomrédet under Odder A er Raevs A.

> Askkrog - @st for Ask/vest for Tulstrup. Omradet er primaert domineret af
ferskvandsler og -sand og har en udstraekning pa ca. 0,6 km. I figur 5-28 er
bledbundsomradet ved Askkrog vist pa et historisk kort (til venstre) og
jordartskort (til hgjre).
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Figur 5-28 Til venstre: Historisk kort af Askkrog markeret med en orange ellipse. Det lysegronne omr8de er eng-
omr8de. Til hgjre: Jordartskort 1:25.000 af Askkrog. Det lysegranne og mgrkegronne omr8de er blad-
bundsomréde, mens det marke beelte p8 tvaers af figuren er korridoren.

I tilleeg er landskabet langs korridoren generelt praeget af lokale dgdishuller,
som er potentielle blgdbundsomrader.

I blgdbundsomraderne foreligger der kun meget fa historiske boringer i varie-
rende kvalitet (miljgboring, grundvandsboring mv.), hvorfor blgdbundsmaegtig-
heden i de enkelte omrader generelt er ukendt.

P& nuveerende tidspunkt er der sdledes ikke geoteknisk grundlag for vurdering af
funderingsmetoder for vej og bygvaerker eller eventuel indsnaevring af
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korridoren, for mulig hensyntagen til de registrerede blgdbundsomrader. Det m&
dog forventes, at dalbroerne ved Raevs & og Odder & skal paelefunderes.

I alle blgdbundsomrader samt ved vandigb, sger og moser ma grundvandsspej-
let dog forventes at st3 i eller over eksisterende terraen.

Kort over praekvartaeroverfladen viser, at den i korridoren fra Hou til Ask varie-
rer fra kote -90 m til kote +10 m, dybest ved Hou og hgjest i omradet ved Ask.
Der vil dog veere relativ stor risiko for i omradet at traeffe terreenaere, glaciale
flager af fedt ler fra Miocaen eller Oligocaen tiden, med tykkelser pa op til 10 &
50 m. I omradet ved Ask er der i tre historiske boringer fra GEUS databasen
(99.29A, 99.331 og 99.350) truffet terraennaert fedt, oligoceent leri 349 m
dybde under terraen.

Treeffes der fedt ler i korridoren, vil der i forbindelse med nyanlaeg vaere behov
for at forgge tykkelsen af vejkasser, og der kan vare behov for at afgravnings-
skraninger skal etableres med fladere anlaeg end 1:2 (lodret:vandret). Der m&
tillige forventes en hgjere udsaetningsprocent ved afgravning i omrader med fedt
ler.

5.1.7 Afvanding

Der henvises til afsnit 3.11 for beskrivelse af anvendt princip for afvandingslgs-
ning.

5.2 Afgrening Ask til Aarhus Syd

5.2.1 Teknik

Beskrivelse

I Igsningen, hvor korridoren tilsluttes E45 ved Aarhus Syd, fortsaetter korridoren
fra Ask til omradet ved E45 motorvejsforgreningen ved Aarhus Syd motorvejen,
ialt ca. 11,5 km.

Den samlede straekning fra graensesnittet mod kyst-kyst for ilandfgringspunk-
terne ved Hou og til Aarhus Syd er ca. 22 km lang.

Korridoren fortsaetter nordpd fra Ask og er placeret ca. midt mellem landsbyerne
Ravnholt og Testrup for ikke at komme for taet pa& samlede bebyggelser laengere
mod vest. Ravnholt Skov ligger midt i korridoren og vil vaere en udfordring for
en hensigtsmaessig placering af vejen. Hvis vejen ikke skal placeres midt i sko-
ven, vil den komme tzet pa eksisterende bebyggelser, men dette ma undersgges
naermere i senere faser.
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Figur 5-29 Korridor Ask — E45 Aarhus Syd samt forslag til placering af tilslutningsan-
leeg.

Korridoren fortsaetter mod nordvest fra Ravnholt parallelt med Aarhus & og nord
for Horning indtil motorvej E45 i omradet ved Aarhus Syd motorvejen og tilslut-
ningsanleeg <50> pa E45.

Korridoren er naesten retlinet, sa det vil ogsa her vaere muligt at placere en
vejlinje med store horisontalradier og stadig tage hensyn til bebyggelse og na-
tur. Den nordligste del af korridoren er lagt helt ud til Aarhus &, der dog p
dette sted har et ikke naturskabt forlgb.

Korridorens udstraekning ved E45 giver mulighed for forskellige former for til-
slutning til E45 og Aarhus Syd motorvejen.

Der vil ikke skulle placeres vejanlaeg vest for den nuveerende motorvej E45.

Det har ogsa vaeret overvejet, om den kommende Bering - Beder vej kunne
indgd som en del af den nye Kattegatforbindelse. Det er dog vanskeligt at
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udbygge Bering - Beder vejen til motorvejsstandard, nar dette ikke har indgdet i
projekteringen fra starten. Dels pa grund af geometrien, dels pa grund af forbin-
delser til de lokale veje og dels hensynet til nerheden af bebyggede omrader
(stgj). De to vejanlaeg har ligeledes to forskellige formal. Bering Beder vejen er
en lokal omfartsvej syd om Arhus, som blandt andet skal trafikbetjene de nye
udbygningsomrader for bade boliger og industri i det sydlige Arhus. Der er her
derfor adgang til lokalomradet i form af kryds i niveau. En Kattegatforbindelse i
motorvejsstandard skal betjene landsdelstrafik, og der skal her veaere stgrre af-
stand mellem tilslutningsanlaeg, som ligeledes skal vaere ude af niveau.

Teknisk vurdering

P& denne del af korridoren er der ikke stgrre samlede bebyggelser at tage hen-
syn til, fgr man kommer til omradet nord for Hgrning. Der er til gengaeld en del
hgjspeaendingsledninger, der skal tages hensyn til, ligesom man skal veere op-
maerksom p& bade den fremtidige bane Hovedgdrd - Hasselager og den nuvee-
rende bane mellem Skanderborg og Aarhus.

Der foresl|3s etableret et tilslutningsanlaeg til rute 433, Horsens - Hovedgard -
Aarhus. Her foreslas ligeledes etableret et samkgrselsanlaeg. I dette omrade vil
der veere en del tekniske udfordringer dels pa grund af den fremtidige Hoved-
gard - Hasselager bane, der afhaengig af placeringen af tilslutningsanlaegget,
kan komme til at ligge taet pd dette og nuvaerende rute 433 og dels pa grund af
en hgjspaendingsledning i omradet. Dette m& undersgges ngje i de efterfglgende
mere detaljerede faser.

Tilslutningen til E45 kan udformes pa flere mader f.eks. med direkte forbindelse
til Aarhus Syd motorvejen fra den nye Kattegatforbindelse udover den direkte
forbindelse til E45 til og fra nord. Dette kraever en ombygning af dele af de nu-
vaerende motorveje for etablering af de nye til- og frakgrsler. Se desuden vurde-
ringen af kapaciteten i afsnit 5.2.8, hvoraf det fremgar, at der ikke i fgrste om-
gang forventes stgrre behov for yderligere udbygning af motorvejene med eks-
tra spor.

Forbindelserne til E45 skal vaere 2-sporede, mens forbindelserne til Aarhus Syd
motorvejen godt kan veaere 1-sporede ramper, da trafikken ikke er s stor (se
afsnit 5.2.8). P4 grund af leengden af disse ramper kan det dog vaere hensigts-
maessigt at udfgre dem som 2-sporede. Tilslutningerne til motorvejene skal
udformes som normale enkeltsporede rampetilslutninger.

I sammenhaang med disse tilslutninger skal der etableres et tilslutningsanlaeg
ved den nuvaerende rute 170 lige nord for Hgrning, hvilket giver let adgang til
den nye forbindelse fra bl.a. de mange erhvervsomrader i Hgrning og Hassel-
ager. Dette tilslutningsanlaeg vil ogsa skulle benyttes af den formentlig relativt
lille trafik fra den nye Kattegatforbindelse og mod E45 i sydgaende retning.
Denne trafik vil s skulle benytte det nuvaerende vejnet og tilslutningsanlaeg
<1> pa Aarhus Syd motorvejen.

Der vil 0gsd kunne etableres et samkgrselsanlaeg ved tilslutningsanlaegget ved
rute 170 til brug for samkgrsel pa Kattegatforbindelsen.
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I forbindelse med den nye tilslutning af Kattegatforbindelsen skal udformning og
omfanget af de nuvaesrende tilslutningsanlaeg <1> og <50> tages op til overve-
jelse, f.eks. kan det overvejes om tilslutningen fra nord i TSA <50> kan undvae-
res, hvis der etableres et tilslutningsanlaeg ved rute 170 pa Kattegatforbindel-
sen.

Tilslutningen til de nuvaerende motorveje vil formentlig ogsd kunne etableres
som et klgverbladsanlaeg med ramper til alle retninger. Dette vil ogsa kraeve en
del ombygning af de nuveaerende motorveje og tilslutningsanlaeg inkl. ekstra spor
eller parallelramper for at fa opretholdt de nuvaerende tilslutninger til det gvrige
vejnet.

Ved en klgverbladslgsning kan man undveere et tilslutningsanlaeg ved rute 170,
hvis de nuvaerende tilslutninger <1> og <50> bevares fuldt ud, men dette ma
sammen med hele tilslutningsproblematikken undersgges neermere i fglgende
faser.

Der pdtaenkes ikke nogen stgrre broer i forbindelse med vandigb eller land-
skabelige forhold, men der vil selvfglgelig komme stgrre bygveerker i forbindelse
med tilslutningen til E45. For omfang af gvrige skaerende veje henvises til

afsnit 5.1.1.

I den indledende undersggelse af en Kattegatforbindelse var det tiltaenkt, at den
nordvestligste del af den kommende Bering — Beder vej kunne udnyttes som for-
bindelse fra den fremtidige Kattegatforbindelse til Aarhus Syd motorvejen og til
det gvrige lokale vejnet, men dette vil ikke veere foreneligt med gnsket om en
direkte motorvejsforbindelse til Aarhus syd motorvejen, da det vil betyde en for-
ringelse af Bering-Beder vejens brug som lokal adgangsvej.

Hvis Bering-Beder skulle indgd i en motorvejsforbindelse fra Sjaelland videre
mod den nordlige del af Jylland, ville dette medfare, at vejen skulle bygges om
pa naesten hele straekningen, da den dels ikke er projekteret til motorvejsstan-
dard og dels fungerer som adgangsvej til alle de lokale omrdder langs vejen. Ve-
jen er desuden placeret forholdsvis teet pa nuvaerende og kommende planlagt
bebyggelse, hvorfor der ogsd vil komme en sendring af vejstgjniveauet ved
fremtidig anvendelse af vejen, som en del af en Kattegatforbindelse.

Desuden vil tilslutningerne til Aarhus Syd og E45 motorvejene blive vanskeligere
at lave, ndr de eksisterende vejforbindelser skal opretholdes.

Det anbefales derfor at placere den nye vejforbindelse i en szerskilt korridor, der
Igber parallelt med Bering - Beder vejen ca. 500 m syd for denne p8 trods af, at
der kommer et omrade mellem den nye vejforbindelse og Bering - Beder vejen,
som bliver “lukket inde” mellem to nye vejanlaeg. Dette skal imgdegas, ved at
adgangsforholdene skal opretholdes i s& stort et omfang, at brugen af omradet
ikke forringes veaesentligt.
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Tracering

Fra Ask og til lidt syd for Ravnholt kan vejen tilpasses bebyggelse, natur og
landskab med store kurver med vekslende kurveforlgb. Ved Ravnholt vil der
skulle anvendes kurver med lidt mindre radier for at fgre vejen i mere vestlig
retning.

Vest for Ravnholt vil en vejlinje igen kunne placeres med brug af store horison-
talradier. Der skal som naevnt tages hensyn til hgjspeendingsforbindelser pa
straekningen og til skaeringen med den fremtidige Hovedgdrd - Hasselager bane,
som ligger taet pd rute 433 og et tilhgrende tilslutningsanlaeg.

Leengere mod vest ved skaering med den nuvaerende hovedbane mellem Skan-
derborg og Aarhus skal man ved placering af en fremtidig vejlinje vaere op-
maerksom p& naturomrdderne langs Aarhus &, da en vejlinje formentlig vil skulle
Igbe taet pd den for at skaere Aarhus Syd motorvejen et fornuftigt sted. Aen er
dog pa dette sted rettet ud i forbindelse med et rensningsanlaeg og skaeringen
med E45.

Da en fremtidig vejforbindelse langs den ligger teet pa eksisterende bebyggelse i
Hgrning ma det forudses, at der skal etableres stgjafskeermning langs en fremti-
dig motorvej pa denne straekning.

Forbindelserne til E45 nord og Aarhus Syd motorvejene kan ske med direkte
ramper, der vil kunne muligggre hastigheder pd 90-110 km/t. Hvis der er tale
om klgverbladsramper vil hastigheden i givet fald veere vaesentlig lavere. Ved di-
rekte ramper vil der vaere mange broer/underfgringer for at opretholde de nu-
vaerende trafikale forhold ligesom det ogsa vil kraeve udvidelser af de eksiste-
rende motorveje pa udvalgte straskninger pa grund af de mange til- og frakers-
ler.

For at skabe mulighed for at etablere en direkte forbindelse fra E45 mod Katte-
gatforbindelsen kan man forlaegge de nuvaerende nordgdende spor pa E45 lidt
mod gst og dermed skabe mulighed for en niveaufri skaering med en direkte
rampe fra nord mod Kattegatforbindelsen.

Leengdeprofilet for en vejforbindelse i denne korridor kan forlgbe taet pd terreen
for at mindske det landskabelige indtryk og stgjudbredelsen. Afhaengig af den
endelige linjefgrings placering kan man enten g3 over eller under den fremtidige
Hovedgard - Hasselager bane. Hvis denne nye bane skaeres teet pa rute 433, vil
man formentlig vaelge at g& under banen og forlaegge rute 433 lidt mod @st og
fore denne over bade ny Kattegatforbindelse og den fremtidige bane. Gradien-
terne pa laengdeprofilet vil generelt kunne holde sig p& maksimale 10-15 %o,
dog vil man komme op pa 25-30 %o ved skaering med jernbane og i tilslutnings-
anlaegget ved E45.

Ved skeering med den nuvarende bane fra Skanderborg til Aarhus vil det veere
oplagt at fgre den nye vejforbindelse under banedeemningen nord for Aarhus A
og under rute 170 for at holde vejen nede i niveau med Aarhus A. Dette for at
kunne krydse Aarhus Syd motorvejen under den nuvaerende motorvej. I modsat
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fald vil en forbindelse over Aarhus Syd motorvejen komme meget hgjt op over
terraen.

Eventuelle direkte ramper til og fra Aarhus Syd motorvejen vil kunne fgres under
de eksisterende veje (rute 170, Bering - Beder vejens forlaengelse mod E45 og
Aarhus Syd motorvejen. Hvis disse ramper skal fgres over vejene, vil de blive
meget synlige i omradet, da de sd skal Igftes hgijt over terraen, og dette vil ogsad
medfgre stgrre stgjgener.

5.2.2 Natur

Herunder gennemgas naturforhold for motorvejens afgrening ved Ask frem til
Aarhus Syd. For beskrivelse af motorvejen fra Hou og frem til Ask henvises til
afsnit 5.1.2.

Natura 2000

Eksisterende forhold Der er ingen Natura 2000-omrader inden for eller nzer korridoren. Naermeste
Natura 2000-omrade er Natura 2000 omrade nr. 233 "Brabrand Sg med omgi-
velser", som ligger 2 km nord for korridoren.

I det folgende er Natura 2000-omrdde N233 gennemgaet i forhold til, om en
vaesentlig miljgpavirkning af udpegningsgrundlaget kan udelukkes (vaesentlig-
hedsvurdering). Hvis ikke en veaesentlig pavirkning pa det foreliggende grundlag
kan udelukkes, er der foresldet mulige afvaergeforanstaltninger, og det er pa det
foreliggende grundlag vurderet, om en skade p& naturtypen eller arten samt
omradets integritet herved vurderes at kunne undgas (konsekvensvurdering).

Vaesentlighedsvur-
dering eller konse-
kvensvurdering

Natura 2000-omrade N233 Brabrand Sg med omgivelser

Natura 2000-omradet N233 ligger i en afstand af ca. 2 km af korridoren. Natura
2000-omradet bestdr af habitatomrdde N233. Udpegningsgrundlaget, samt en
vurdering af projektets pavirkning af dette fremgar af Tabel 5-2.

Tabel 5-2 Naturtyper p§ udpegningsgrundlaget for H233 (Miljostyrelsen, 2020b) samt indledende vurdering af
den potentielle p8virkning, og om en veaesentlig p8virkning kan udelukkes. Hvis ikke, er naturtypen/ar-
ten markeret med orange, og der er foresl8et mulig afvaergeforanstaltning. * er prioriteret naturtype.

Pavirkningstype Begrundelse Mulige afveer-
geforanstalt-
ninger (kun
for konse-
kvensvurde-

ring)

Naturtyper og arter i H233

Er ikke i korridoren, og omradet afvan-
der ikke til Brabrand Sg

3150 Neeringsrig s@ Ingen pé’lvirkning

7230 Rigkeer

Ingen pavirkning

Er ikke i korridoren

9130 Bgg pa muld

Ingen pavirkning

Er ikke i korridoren

9160 Ege-blandskov

Ingen pavirkning

Er ikke i korridoren

91EO Elle- og askeskov*

Ingen pavirkning

Er ikke i korridoren

1166 Stor vandsalamander

Ingen pavirkning

Er ikke i korridoren
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Naturtyper og arter i H233

Pavirkningstype Begrundelse Mulige afveer-
geforanstalt-
ninger (kun
for konse-
kvensvurde-

ring)

1355 Odder

Der er ingen direkte p&- |Odder, som matte feerdes langs Aarhus
virkning af levested for | A&, er begraenset af eksisterende barrie-
odder. Indirekte pavirk- |rer ved krydsning af @stjyske motorvej
ning i form af barriereef- | (E45) og Aarhus Syd Motorvejen samt
fekt vurderes ikke at udfletningen mellem disse to. Den nye
veere vaesentlig med de | Kattegatforbindelse vil have indbyggede
indarbejdede projektfor- | banketter ved krydsning af &en og vil
udseaetninger. derfor ikke kunne forstaerke barrieren
for eventuelt strejfende oddere.

1318 Damflagermus

Ingen pavirkning Damflagermus vurderes ikke at kunne
blive pavirket af projektet grundet af-
standen mellem projektomradet og Na-
tura 2000-omradet, og det at der er
motorvej og byomrade imellem.

Eksisterende forhold

Det vurderes pa den baggrund, at strejfende arter pd udpegningsgrundlaget
0gs3 efter anlaeg af en Kattegatforbindelse vil kunne benytte omrédet pd samme
made som i dag og uhindret vil kunne gge deres udbredelse i omradet og der-
med opretholde en gunstig bevaringsstatus. Det vurderes tillige, at en motorvej
kan anlaegges i den foresldede korridor uden en vaesentlig pavirkning af eller
skade pd arterne som en del af udpegningsgrundlaget for H233. Der ses saledes
ikke en konflikt i forhold til direktivets malsaetning om at kunne opnad eller opret-
holde en gunstig bevaringsstatus for arterne i dens naturlige udbredelsesom-
rade.

Der skal foretages en ny screening, ndr der i naeste fase arbejdes videre med
projektet, for at afggre, om der skal gennemfgres en Natura 2000-konsekvens-
vurdering for Natura 2000-omrade nr. 233.

§ 3-beskyttede omrader

Inden for korridoren findes beskyttede naturtyper som eng, overdrev, sg og
vandlgb, se Figur 5-5.

Omraderne med beskyttede naturtyper ligger spredt over hele korridoren, dog
er der stgrre sammenhangende beskyttede naturomrdder lige nord for Ask og
omkring Aarhus A. Der ligger ingen stgrre sger (over 1 ha) inden for korridoren
pa straekningen mellem Aks og Aarhus Syd.

Inden for undersggelseskorridoren er der registreret 23 beskyttede vandligb.
Mest bemaerkelsesvaerdige er Aarhus A som er omgivet af beskyttet natur.

3 Da vandigbene deler sig og dermed gér igen flere gange i korridoren, samt
at de forlgber ud af korridoren og ind igen, er det sveert at fastsld et preecist an-
tal.
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Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere motorvej inden for korridoren uden at ind-
drage beskyttet natur og krydse beskyttede vandlgb. En mulig linjefgring i korri-
doren forventes at skulle krydse beskyttede vandlgb ca. tre gange og helt eller
delvist inddrage ca. to vandhul, ca. syv engomrader, to moseomrader og ét
overdrev. Mest markant er krydsningen af et naturomrade nord for Ask samt
Gungdy Baek i omrddet mellem Hgrning og tilslutningen til motorvejen ved Aar-
hus Syd, hvilket vejen vil ggre to steder. Herudover vil vejen forlgbe i beskyt-
tede naturomrader langs Aarhus A. Ved krydsning af Gungdy Baek, vurderes det
at det er muligt at begraense inddragelsen af beskyttet natur ved etablering af
vejen pa en bro.

Pavirkningsgraden af de enkelte naturtyper og lokaliteter afhaenger af den en-
kelte lokalitets naturkvalitet. Omfanget af arealinddragelsen af beskyttet natur
vurderes generelt at vaere en vaesentlig pavirkning og vil blive kompenseret
med etablering af erstatningsnatur, som aftales i dialog med relevante myndig-
heder. Ved krydsning af vandlgb skal der etableres faunapassager, som mini-
mum type B1-vad.

Fredskov - inkl. kortlagt § 25-skov

Eksisterende forhold Inden for undersggelseskorridoren findes flere mindre omrader med fredskov
samt Ravnholt Skov, som er et stgrre sammenhangende fredskovsomrade. Der
er ikke kortlagt naturmaessig seerlig veaerdifuld skov (§ 25-skov) inden for korri-
doren, se Figur 5-6.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere motorvejen inden for korridoren uden at
inddrage og krydse en reekke mindre arealer med fredskov samt laegge vejen
ind igennem Ravnholt Skov. En mulig linjefgring i korridoren forventes at skulle
inddrage i alt ca. otte hektar fredskov. Inddragelse af fredskov i dette omfang
vurderes som udgangspunkt at medfgre en vaesentlig pavirkning og et krav
om etablering af erstatningsskov, som aftales naermere i dialog med relevante
myndigheder. De afledte pavirkninger pa biodiversitet som fglge af inddragelsen
af skovarealer er afhaengig af naturkvaliteten af de enkelte skovomrader. Natur-
kvaliteten vil blive kortlagt ved feltundersggelser i en senere fase.

@kologiske forbindelser

Eksisterende forhold Der er udpeget en gkologisk forbindelse langs Aarhus A, som Igber pa langs i
korridoren pa straekningen mellem Hgrning og Aarhus Syd, se Figur 5-7. Derud-
over findes udpegede potentielle gkologiske forbindelser ved Ask, Hgrning, samt
langs Gungdy Baek, syd for Aarhus Syd.

Miljgvurdering Den gkologiske forbindelse ved Aarhus A tangeres, men krydses ikke. Vejen for-
ventes dog at skulle forlgbe inden for den gkologiske forbindelse, pa en stor del
af straekningen mellem Hgrning og Aarhus S. Store dele af den gkologiske for-
bindelse ved Aarhus A vil derved blive inddraget. Dette vil forventeligt medfgre
et behov for at etablere faunapassager. Det vurderes muligt at opretholde den
udpegede gkologisk forbindelse ved etablering af faunapassager, hvorved der er
tale om en ikke vaesentlig pavirkning.
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De udpegede potentielle gkologiske forbindelser ved hhv. Ask, Hgrning og
Gungdy Baek, krydses pd tvaers og dermed afskaeres disse. Dette kan medfgre et
behov for at etablere faunapassager, som skal afklares i dialog med relevante
myndigheder. Det vurderes muligt at opretholde de udpegede potentielle gkolo-
giske forbindelser ved etablering af faunapassager, hvorved der er tale om en
ikke vaesentlig pavirkning.

Typen/stgrrelsen af faunapassagerne, som anlaegges, afhanger af, hvilke dyr
der forventes at skulle benytte den, samt af den reelle benyttelse af omradet
som spredningskorridor. Dette skal undersgges naermere i en senere fase.

Truede arter og bilag IV-arter

Undersggelseskorridorens udstraekning i forhold til Miljgstyrelsens biodiversitets-
kort fremgar af Figur 5-8.

Der er generelt en lav bioscore pa hele straekningen. Mindre omrader, som f.eks.
engomraderne langs med Aarhus &, har en vaerdi p& op til 5, men generelt lig-
ger bioscoren inden for korridoren pa 0-2.

Miljgvurdering Generelt vil motorvejen ikke pavirke arealer med en medium eller hgj bioscore,
fordi der ikke er tilstedeveerelse af disse inden for korridoren. Overordnet set
vurderes anlaeg af en motorvej inden for korridoren derfor at medfgre en ikke
vaesentlig pavirkning pd omrdder med hgj biodiversitet jf. biodiversitetskortet
(Figur 5-8).

I en senere fase, nar den konkrete lokale udbredelse af bilag IV-arter er kort-
lagt, skal den konkrete pavirkning pa disse vurderes. Der vil forventeligt vaere
behov for indarbejdelse af en raekke afvaergetiltag og eventuelle projekttilpas-
ninger.

For padder skal der forventeligt etableres en raekke erstatningsvandhuller, raste-
omrader, paddehegn og paddepassager (type B2). Forventeligt kan en vaesentlig
pavirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for paddearterne afveerges ved
gennemfgrelse af afvaergetiltag, hvorved pavirkningen af disse arter vil blive be-
tragtet som ikke vaesentlig.

For markfirben skal der etableres nye yngle- og rasteomrdder. Forventeligt kan
en vaesentlig pdvirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for markfirben af-
veerges ved gennemfgrsel af afvaergetiltag, hvorved pavirkningen af disse arter
vil blive betragtet som ikke vaesentlig.

For flagermus skal traeer udtages fra drift og omdannes til egnede flagermus-
treeer. Der skal forventeligt ogsa etableres steder, hvor flagermus kan krydse
motorvejen sikkert. Dette er szerligt vigtigt, hvor motorvejen gar igennem skov-
omrader. Nogle arter af flagermus er mere sarbare overfor forstyrrelser og mere
udsatte for trafikdrab. Det kan pa trods af etablering af afvaergetiltag ikke ude-
lukkes, at det for visse arter af flagermus ikke vil vaere muligt at opretholde om-
radets gkologiske funktionalitet, hvilket ma betragtes som en vaesentlig pavirk-
ning af de(n) pagaeldende art(er).
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Pavirkningen pa bilag IV-arter skal undersgges naermere i en senere fase.

Mulige afveergeforanstaltninger for natur

For generelle afveergeforanstaltninger henvises til afsnit 4.1.2.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridoren:

> Der etableres erstatningsnatur for beskyttet natur, som inddrages. Forven-
teligt vil der som minimum vaere behov for at inddrage eller pd anden made
vaesentligt pavirke fglgende arealer med beskyttede naturtyper: to vandhul-
ler, ca. syv engomrader, ca. to moseomrader og ét overdrev. De inddra-
gede arealer skal erstattes med ny, sammenhangende natur af hgj kvalitet
i samrad med lokale myndigheder.

> For specifikke faunapassager og paddehegn pa straekningen, se afsnit 5.2.5.

5.2.3 Befolkning og samfund

Drikkevandsinteresser

Eksisterende forhold Korridoren for afgreningen fra Ask til Aarhus Syd er primeert beliggende inden
for OSD. Der er et enkelt stgrre indvindingsopland beliggende delvist inden for
korridoren, pa streekningen mellem Ask og Ravnholt. Indvindingsoplandet er be-
liggende inden for OSD.

Der findes i alt seks aktive vandboringer inden for korridoren.
Drikkevandsinteresser inden for og omkring korridoren fremgar af Figur 5-9.

Miljgvurdering Korridoren er pd stgrstedelen af streekningen beliggende helt inden for OSD, og
en pavirkning kan sdledes ikke undgds. Da motorvejen forventes etableret med
kantopsamling, vurderes anlaeg af en motorvej dog at medfgre en ikke vae-
sentlig pavirkning pd omrader med szerlige drikkevandsinteresser.

Indvindingsoplandet mellem Ask og Ravnholt er beliggende, sd det vurderes mu-
ligt at undgd arealsammenfald mellem en fremtidig linjefgring og indvindingsop-
landet. Anlaeg af motorvej inden for korridoren vurderes sdledes at medfgre in-
gen pavirkning pa indvindingsoplande.

Fem ud af de seks vandboringer (inkl. 25 meter beskyttelseszone) inden for kor-
ridoren vurderes at kunne undgas helt med en fremtidig linjefgring. @st for Her-
ning findes en vandboring til privat husholdning, som er beliggende saledes in-
den for korridoren, at det vurderes sandsynligt, at en fremtidig linjefgring for
motorvej vil have arealsammenfald med vandboringen og muligvis ejendommen.
Hvis en fremtidig motorvej ikke kan undga vandboringen helt, kan det blive ngd-
vendigt at nedlaegge vandboringen, hvilket vil udgare en ikke vaesentlig pa-
virkning, da den kun forsyner en enkelt ejendom. Dette forhold skal afklares i
en senere fase.
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Overordnet set vurderes anlaeg af en motorvej inden for korridoren at medfgre
en ikke vaesentlig pavirkning pa drikkevandsinteresser inden for korridoren.

Rastofinteresser

Eksisterende forhold Der er ingen kortlagte rastofinteresseomrader inden for korridoren. Kortlagte ra-
stofinteresser inden for og omkring korridoren fremgar af Figur 5-10.

Miljgvurdering Anlaeg af motorvej inden for korridoren vurderes at medfgre ingen pavirkning
pa kortlagte rstofinteresser.

Planforhold

Eksisterende forhold Afgreningen til Aarhus Syd har arealsammenfald med en af de udvalgte ramme-
anvendelser.

Randbebyggelsen ved Ravnholt er deekket af en ramme for blandet bolig og er-
hverv. Rammen ligger i sin helhed inden for korridoren.

Ved Aarhus Syd motorvejen bergres en rekreativ ramme. Rammen er en generel
udpegning af det bynaere dbne land omkring Aarhus. Her tilkobles motorvejen til
det eksisterende vejnet, og derfor vil pavirkningen primaert bestd i etablering af
nye vejbaner parallelt med de eksisterende. Den bergrte ramme ligger delvist
inden for korridoren. Se Figur 5-11 for rammernes placering. Rammen er place-
ret hvor vejen kobles sammenmed den eksisterende motorvej E45. Pavirkningen
vil derfor vaere i form af en opdatering af den eksisterende vej.

Stgj

Eksisterende forhold Der er pa straekningen fra Ask til Aarhus S boligomrader og rekreative omrader
ved Hgrning og Hasselager, som i dag er p%virket af stgj fra motorvej E45.

Inden for korridoren vurderes at veere boligomrader, der er pavirket af stgj fra
lokale veje. Der vurderes at vaere rekreative omrader som har en stgjpavirkning
fra eksisterende veje.

Miljgvurdering En ny motorvej fra Ask til Aarhus S vil medfgre pavirkning af flere eksisterende
boligomrader med stgj, som er hgjere end graensevaerdien for boliger (58 dB),
bl.a. ved Testrup og Ravnholt samt dele af Hgrning og Hasselager. Den bereg-
nede stgjudbredelse fremgar af Figur 5-12.

Yderligere vil nogle fa rekreative omrader blive pavirket af stgj fra motorvejen,
som er hgjere end greensevaerdien for stgjfalsomme rekreative omrader (53 dB).

En ny motorvej fra Ask til Aarhus S vurderes derfor at have en vaesentlig pa-
virkning i forhold til stgj.

Mulige afveergeforanstaltninger for befolkning og samfund

For generelle afvaergeforanstaltninger, se afsnit 4.1.3.
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5.2.4 Landskab og kulturmiljg

Fredninger

Eksisterende forhold Korridoren fra Aarhus Syd har et perifert arealsammenfald med en landskabs-
fredning. Fredningen fremgar af Figur 5-13.

Gennemgangen nedenfor af fredningernes formal er med udgangspunkt i be-
stemmelser i fredningskendelserne, som omhandler veje, hvis disse er naevnt i
bestemmelserne.

Miljgvurdering Miljevurderingen af hver fredning fremgar af nedenstdende tabeller, som ogsa
indeholder beskrivelser af fredningens formal.

Jeksedalen

Fredningen er beliggende nordvest for motorvejskrydset mellem den @stjyske
motorvej og Arhus Syd motorvejen. Afggrelse om fredning er truffet af Over-
fredningsnaevnet som anden instans den 28. september 1979 (Reg. nr.
05924.00). Fredningen er begrundet i bevarelse af omradet i den nuveerende
tilstand med dets betydelige landskabelige vaerdier.

> Formalet er at arealerne skal bevares i deres nuvaerende tilstand, sa ka-
rakteren af omradet opretholdes. Vejanlaeg og regulering kraever forud-
gdende godkendelse fra fredningsnaevnet.

> Den konkrete linjefgring inden for fredningen bestdr af en udvidelse af
det eksisterende vejanlaeg, som ikke bergrer fredningen.

> Udvidelsen af det eksisterende vejanlaeg vil dermed medfgre en ikke
vaesentlig pavirkning.
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Figur 5-30 Jeksedalen-fredningen.

Bevaringsveaerdigt landskab

Eksisterende forhold Afgreningen til Ask til Aarhus Syd har arealsammenfald med to udpegninger til
bevaringsvaerdigt landskab. Begge udpegninger beliggende i Aarhus Kommune,
se Figur 5-14.
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Det ene omrade straekker sig nordvest-sydgst langs Aarhus & fra nord for Ravn-
holt, det andet omrade er beliggende nord for E45 mellem Aarhus Syd Motorve-
jen og @stjyske Motorvej (mellem Aarhus S og Aarhus Syd MV).

Omré&det, som er beliggende langs Aarhus &, er en del af landskabskarakterom-
rade nr. 16, jf. Aarhus Kommunes landskabskarakteranalyse som fremgar af
Baggrundsrapport til landskabstemaet 2013. I baggrundsanalysen er omradet
beskrevet som fglgende: “Det er et middelskala landskab, der mod nord har en
lukket karakter hvilket skyldes skovbeplantning og terreen, mens der mod syd er
en mere 8ben karakter med stgrre udsigtsmuligheder. Strukturen er i hele om-
r8det dominerende pga. de karakteristiske tunneldalsformationer. Motorvejen er
det stgrste dominerende, tekniske element i omrddet, og i neeromr8det omkring
den findes betydelige stajgener. Den seerlige karakter for omr8det er tunneldals-
formationerne. De fremst8r tydeligt i landskabet og markerer Aarhus A's forlgb.
Vest for Edslev danner skovene og det beskyttede kulturlandskab tillige et unikt
landskab.”

Korridoren fglger udpegningen fra udgangspunktet nord for Ravnholt og helt op
til Edslev (syd for Aarhus S), ved tilkoblingen til E45. Udpegningen, og dermed
ogsa korridoren, Igber langs tunneldalen. Tunneldalen er flad og Aarhus & Igber i
dalbunden. Der er skraenter pa begge sider af dalen, som nogle steder er stejle.
Den vestlige dalside ligger i Skanderborg Kommune.

Det andet omrade er ifslge Aarhus Kommunes landskabskarakteranalyse som
fremgar af Baggrundsrapport til landskabstemaet 2013 en del af landskabs-
karakteromrade nr. 15, omradet omkring Tranbjerg og Kolt. Omradet er
beskrevet som fglgende: "Omr8det vurderes til et middelskala landskab, der
generelt har en transparent til 8ben karakter. Omkring Testrup Mose og
Tingskoven samt syd for Hovedvejen er landskabet mere lukket. (...) Desuden er
Testrup Mose, @sterby Mose og Giber A sarlige naturelementer i omr8det.
Omrédet pdvirkes kraftigt af de mange tekniske installationer - seerligt
hgjspeendingsledningen er dominerende.”

Korridoren gdr gennem omradet ved Testrup Mose umiddelbart nord for Ravn-
holt. Men korridoren bergrer ikke nogen af de landskabselementer, som fremgar
af landskabskarakterbeskrivelsen. Omradet er et moraenelandskab, og terreenet
er fladt. Giber A, @sterby Mose og Testrup Mose ligger i omradet, ellers findes
kun sma, spredte sger. Omradet rummer kun sma beplantninger. Eneste skov er
Tingskoven, som ligger nord for Testrup Mose og skaeres igennem af Landeve-
jen. Edslev og Testrup er eneste landsbyer. Der er byfronter fra Marslet og Tran-
bjerg. Der er fem stgrre husdyrbrug i omrddet, hvoraf fire af dem ligger i omra-
dets gstlige del, og er delvist synlige i landskabet. Specifikt om omradet mellem
de to motorveje og nord for Aarhus Syd Motorvejen fremgar det at: “Nord for
Torshgjvej, ved Aarhus syd motorvejskryds, er der udlagt et omr8de med seerlig
landskabelig interesse pga. adskillige rundhgje”.

I Aarhus Kommune er landskaber med en szerlig god landskabskarakter beva-

ringsveerdige. Aarhus Kommunes retningslinjer for omrader med szerlig god
landskabskarakter fremgar af afsnit 5.1.4.
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Miljgvurdering

Eksisterende forhold

Miljgvurdering

Eksisterende forhold

Miljgvurdering

Eksisterende forhold

For de udpegede omrader til bevaringsveaerdigt landskab i Aarhus Kommune vur-
deres det, at etableringen af en motorvej inden for omraderne ikke er i overens-
stemmelse med retningslinjerne for bevaringsvaerdigt landskab. Det vurderes da
etableringen af en motorvej m& anses som veerende et stgrre anlagsarbejde.
Pavirkningen vurderes at veere vaesentlig.

Veerdifulde geologiske omrader

Afgreningen til Aarhus Syd har ikke arealmaessige sammenfald med omrader ud-
peget til vaerdifulde geologiske omrader. Udpegningerne fremgar af Figur 5-15.

Der er ingen pavirkning af vaerdifulde geologiske omrader.

Lavbundsarealer

Inden for korridoren findes der kommunale udpegninger lavbundsarealer og lav-
bundsarealer, der kan genoprettes. Der er udpegninger inden for korridoren
Skanderborg og Aarhus Kommuner. Udpegningerne fremgar af Figur 5-16.

I Aarhus Kommune er der udpegninger til lavbundsarealer der kan genoprettes
inden for korridoren, omkring Aarhus A - fra omkring Hgrning og mod nord,
samt omkring Morsbaek nord for Ravnholt.

I Skanderborg Kommune er der udpegninger til lavbundsarealer inden for korri-
doren omkring Aarhus A - fra Hgrning og mod nord.

Af Aarhus Kommuneplan 2017 fremgar det af retningslinjer for lavbundsarealer
at: “Byggeri- og anleegsprojekter og andet, som kan hindre etablering eller gen-
skabelse af vBdomr&der, bor undg8s inden for de udpegede lavbundsarealer”,

Af Skanderborg Kommunes retningslinjer for lavbundsarealer i kommuneplan
2016 fremgar folgende: “Lavbundsomrdder skal s§ vidt muligt friholdes for byg-
geri, anlaeg og andre aktiviteter, der ikke er forenelige med formé8let med ud-
pegningen.

Tilladelse til &endret anvendelse af et udpeget lavbundsomrde, til andre form4l
end de oven for naevnte, kan gives, hvis der ikke er store samfundsmaessige in-
teresser i at bevare omr8det som lavbundsomrdde.”

For begge kommuner gaelder, at der kan placeres anlaeg inden for udpegnin-
gerne til lavbundsarealer og lavbundsarealer, der kan genoprettes, hvis anlaeg-
get ikke forhindrer muligheden for at genskabe lavbundsarealer eller fastholde
anvendelsen. Selvom motorvejen etableres pa en bro eller et andet anlaeg, hvor
det er muligt at genoprette lavbundsarealerne til vddomrader eller anden natur,
vurderes der at vaere en vaesentlig pavirkning. Dette skal dog vurderes i en
naeste fase i forhold til, hvad lavbundsarealet kan genoprettes til.

Kulturhistorisk bevaringsveaerdi

Udpegninger til kulturhistorisk bevaringsvaerdi har arealsammenfald med korri-
doren i Aarhus Kommune. Udpegningerne fremgar af Figur 5-17 for udpegnin-
ger.
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I Aarhus Kommune er udpegningerne til kulturhistorisk bevaringsveerdi lavet
med udgangspunkt i den kulturhistoriske bevaringsvaerdi i konkrete bygninger,
og derfor er udpegningerne ogsd meget sma. Inden for korridoren er der 3 ud-
pegninger til kulturhistorisk bevaringsvaerdi.

Af Aarhus Kommuneplan 2017 fremgar det retningslinjerne at: “Eventuelle aen-
dringer af eksisterende forhold, herunder bebyggelsesforhold, facadeudform-
ning, vindues- og altanudskiftning, skiltning, tilbygninger m.m. bgr bidrage til at
opretholde eller forbedre bygningens bevaringsveerdi i sin helhed og detalje.”

Miljgvurdering Hvor er konkret linjefgring for vejen vil medfgre en fysisk pdvirkning af en byg-
ning udpeget til kulturhistorisk bevaringsvaerdi, vil pavirkningen veere vaesentlig.

Umiddelbart nord for Ask ved garden Gildeslund, kan det ikke udelukkes at en
konkret linjefering vil pdvirke en bygning udpeget som kulturhistorisk bevarings-
veerdi. Pavirkningen vurderes at vaere vaesentlig.

Kulturarvsarealer

Eksisterende forhold Afgreningen til Aarhus Syd har ikke arealmaessige sammenfald med omrader ud-
peget til kulturarvsarealer. Udpegningerne fremgar af Figur 5-18.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af kulturarvsarealer.

Fortidsmindearealer og beskyttelseszoner

Eksisterende forhold Om praksis i forhold til museumsloven og Maltakonventionens principper se
afsnit 4.1.4 for korridoren, under fortidsminder og beskyttelseszoner.

Der er én fortidsminde beskyttelseszone som ligger inden for korridoren, det til-
hgrende fortidsminde ligger uden for korridoren. Fortidsmindet er beliggende
ved Hgrning og er en bro fra nyere tid. Se Figur 5-19.

Moesgaard Museum har udarbejdet en analyse af kendte fortidsminder, den
givne topografi og de arkzeologiske forventninger inden for korridoren. Museets
konklusion er gengivet under afsnittet 5.1.4.

Slots- og Kulturstyrelsens bemeerkninger til korridoren

Slots- og Kulturstyrelsen har i deres redeggrelse for sikring af fredede fortids-
minder ved etablering af Kattegatforbindelsen bl.a. beskrevet seerligt kritiske
omrader, herunder en beskrivelse for Jylland.

Styrelsen angiver, at i Jylland findes ved de foresldede trafikkorridorer faerre fre-
dede fortidsminder. Dog henleder styrelsen opmaerksomheden pa den lille
gruppe gravhgje beliggende ved Overballe nord for Hgrning, hvor det efter sty-
relsens vurdering vil veere vanskeligt at placere en trafikforbindelse, som skitse-
ret.

Styrelsen anbefaler, at tilslutningen til det eksisterende trafiknet syd for Aarhus
fastlaegges, s der tages hensyn til gravhgjene ved Hgrning.
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Miljgvurdering Kun beskyttelseslinjen pavirkes med en linjefgring, dermed vurderes pavirknin-
gen at vaere ikke vaesentlig. Vurderingen er alene baseret pa de p& miljgporta-
len.dk offentligt tilgaengelige data om beliggenheden af fortidsminder. Det er
mere end sandsynligt, at der under jorden er flere fortidsminder, som ikke er re-
gistreret. Der kan desuden forekomme usikkerheder omkring placeringen af de
registrerede fortidsminder.

Da det vurderes muligt at placere en konkret linjefgring sa hverken fortidsmin-
deareal, eller beskyttelseszone bergres, samt da det kun er den yderste del af
fortidsmindets beskyttelseszone som ligger inden for korridoren vurderes pavirk-
ningen at veere ikke vaesentlig.

Landskabsanalyse

Udgangspunktet for landskabsanalysen for korridor Jylland fremgar under ho-
vedkorridoren Hou til Ask, afsnit 6.1.4.

Inden for afgreningen til Aarhus Syd er der udvalgt et hotspot ved Aarhus Adal
og ved Ravnholt. Hotspotsene vurderes at vaere de steder inden for korridoren
hvor der er flest landskabs- og miljghensyn at varetage ved placeringen. Hots-
pots i Jylland fremgar af Figur 5-22.

I det fglgende afsnit beskrives det udvalgte hotspot for korridoren afgreningen
fra Ask til Aarhus Syd.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWIL
FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAG - VEJ 187

Ravnholt

Ravnholt er udvalgt grundet randbebyggelsen, som ligger mellem Ravnholtvej og Ravnholt Skov, som i
kombination med de meget tydelige skovbryn omkring Ravnholt Skov udggr et fint kulturmiljg. Rand-
bebyggelsen ligger pa toppen af et dalstrag, som tidligere har rummet en afgrening af Aarhus A. Dal-
strgget ses pa hgjdekurverne pa kortet nedenfor, hvor ogsa placeringen af randbebyggelsen kan ses.
Den markante randbebyggelse og Ravnholt Skovs tydelige skovbryn er sarbart overfor en eventuel
gennemskaering med et infrastrukturanlaeg. Omradet er udpeget til bevaringsveerdigt landskab.

Det vurderes muligt at undgd randbebyggelsen med en konkret linjefgring, men Ravnholt Skov, som
ligger midt i korridoren, vil der veere en potentiel veesentlig pavirkning af en konkret linjefgring, som
formentlig vil forlgbe gennem skoven med en pavirkning af skovbryn og landskabsrum omkring skoven
til fglge.

it i

Korridor Jylland D Hotspot 4.3

DHM/Terreen skyggekort med overdrevet hajde (2014) er en visualisering af DHM/Terrzen, hvor hejden er overdrevet for at tydeliggare terreenets
former og vises som 3D-udtryk uden bygninger og vegetation
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Aarhus Adal

Aarhus A Igber i bunden af en flad tunneldal. Der er skraenter p& begge sider af dalen, som nogle ste-
der er stejle. Omradet er lavtliggende med eng- og overdrevsarealer. Adalen er udpeget som beva-
ringsvaerdigt landskab, lavbundsareal, fortidsmindearealer, beskyttede naturtyper og gkologiske for-
bindelser. Aarhus Adal har desuden rekreative vaerdier og der er en del bgrneinstitutioner placeret her.

Naerheden til motorvej E45 giver nogen stgjgener, og hgjspaendingsluftledninger dominerer ogsa ada-
len i dag.

En tilslutning til E45 af Kattegatforbindelsen vil ligge p& langs i 8dalen og dermed veere en vaesentlig
pavirkning for omrddets nuveerende vaerdier og anvendelse.

Ay LIS M= e T A ) A

| | Korridor Jylland D Hotspot H4.4

DHM/Terraen skyggekort med overdrevet hojde (2014) er en visualisering af DHM/Terreen, hvor hajden er overdrevet for at tydeliggore terrsenets
former og vises som 3D-udtryk uden bygninger og vegetation
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Mulige afveergeforanstaltninger for landskab og kulturmiljg

Generelle afvaergeforanstaltninger:

Se afsnit om mulige afvaergeforanstaltninger for landskab og kulturarv,
afsnit 4.1.4.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridoren:

> Fokus pa den landskabelige indpasning og bearbejdning specifikt for Ravn-
holt Skov, Giber &, Aarhus A og Solbjerg Sg og Skov.

> Afgreningen fra Aarhus Syd Igber stort set hele vejen langs den gstlige side
af Aarhus A. En konkret linjeforing vil dermed med al sandsynlighed komme
til at ligge hgjere end bunden af 8dalen, og dermed meget synligt i det let
kuperede terraen. Dog kan anlaegget placeres lavt i terraenet, sa det ikke er
sa dominerende.

5.2.5 Bygveaerker

Med baggrund i forudsaetningerne beskrevet i afsnit 3.10 er det vurderet, at der
er behov for at opfgre nedenstdende bygveerker ved korridoren for afgreningen
af motorvej fra Ask til Aarhus S.

Korridor Jylland - Afgrening Ask til Aarhus Syd Total [stk.]
Ny Motorvej

Skeering med motorvej 3
Skeering med stgrre vej 9
Skaering med mindre vej 4
Skeerende bane 1
Skeering med stgrre vandigb 2
Skaering med mindre vandlgb 3
Total antal bygveerker 22
@vrige faunapassager (ca. 12 km motorvej + 4 km ramper)
Faunaoverfgring A1F 1
Faunaunderfgring A1U (vad) 2
Faunaunderfgring A2U (tgr) 1
Faunaunderfgring A2U (vad) 2
Faunargr (1 stk. pr. km ny vej) 16
Paddehegn (1 km pr. 10 km ny vej) 2

Mindre bygvaerker beskrives ikke nsermere i naervaerende afsnit. Der henvises til
den overordnede beskrivelse under afsnit 3.10. Stgrre bygvaerker, hvor motor-
vej krydses, beskrives nedenfor.
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Stgrre bygveerker

I dette afsnit er udvalgte bygveerker beskrevet. Bygvaerkerne er udvalgt ud fra
deres stgrrelse, kompleksitet og trafikgener. Stgrrelserne af bygvaerkerne er ba-
seret pa et skgn. Stgrrelsen kan aendres sig alt efter, hvor linjefgringen inden for
korridoren placeres i sidste ende.

UF af Rampe

I forbindelse med tilslutningsanlaegget ved Aarhus Syd skal flere ramper fgres
under den eksisterende motorvej. Der er udvalgt en UF af rampe, som der er set
naermere pa. Underfgringen forventes at skulle udfgres oppe fra motorvejen i
flere byggefaser til gene for trafikken. I byggefaserne forventes trafikken at
kunne opretholdes i 2 spor. Det kraever dog at ngdspor og dele af midterrabat-
ten inddrages (sandsynligvis kreever det en ny vejkasse).

5

Korridor Jylland E Bygvaerk
] Tilvalg til korridor

Figur 5-31 UF af rampe under Aarhus Syd Motorvejen.

UF af ramper

I forbindelse med tilslutningsanlaegget ved Aarhus Syd skal ramper fgres ud til
E45 - @stjyske Motorvej, se Figur 5-32. Ramperne for den nordgdende trafik
skal fgres under Torshgjvej. En ny bro forventes at blive udfgrt oppe fra over de
to ramper. Grundet pladsforholdene forventes det ikke muligt at opretholde 2
spor i drift i udfgrelsesperioden pa Torshgjvej.

Korebanearealet under den eksisterende bro skal maske justeres for at fa plads
til den gstgdende trafik. Der er i andet regi udarbejdet en VVM-rapport, der be-
skriver, hvordan E45 kan sideudvides. I den forbindelse er der planlagt en stgt-
tevaeg under den eksisterende bro, se Figur 5-33 Det er uklart om den planlagte
stgttevaeg giver tilstraekkelig med plads under broen eller om der skal bygges en
ny stgtteveeg.
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Hvis de geometriske udfordringer ikke kan Igses med en stgttevaeg, sd kan det
blive ngdvendigt at udskifte broen. Hvis det er ngdvendigt at udskifte broen, sa
ville det vaere naturligt at forskubbe vejen mod nord og bygge et stort bygveerk
pa ca. 130 m, der spaender over hele motorvejen.
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Figur 5-32 Ramper til E45 - @stjyske Motorvej.
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Figur 5-33 Planlagt stgttemur under OF af Torshgjvej.

5.2.6 Geoteknik

Korridoren fra Ask til Aarhus Syd er generelt beliggende i et kuperet morzene-
landskab med vekslende kvartaere aflejringer af primaart moraeneler, og stedvist
omrader af moraenegrus samt smeltevandsaflejret sand og ler.

I henhold til de geologiske overflade-karteringskort i malestok 1:25.000 er area-
let inden for korridoren praeget af sma til mellemstore vandlgb og vddomrader,
hvor der kan forventes postglaciale blgdbundsaflejringer af tgrv, gytje samt
slappe organiskholdige lerlag.
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Af stgrre, lavtliggende blgdbundsomrader i korridoren kan naevnes:

> Aarhus A - @st for Hgrning. Omradet er primaert domineret af ferskvands-
terv og -ler og har en udstraekning pa ca. 0,6 km. I Figur 5-34Error! Ref-
erence source not found. er blgdbundsomradet ved Aarhus A vist pa et
historisk kort (til venstre) og jordartskort (til hgjre).

Jordart
/ . DG - Smeltevandsgrus
. DL - Smeltevandsler
.I DS - Smeltevandssand
FL - Ferskvandsler
FS - Ferskvandssand
- FT - Ferskvandsterv
. MG - Moraenegrus
- ML - Moraeneler
TL - Smeltevandsler
TS - Smeltevandssand
S@ - Ferskvand

Figur 5-34 Til venstre: Historisk kort af Aarhus A markeret med orange ellipse. Det lysegrenne omr8de er engom-
réde. Til hgjre: Jordartskort 1:25.000 af Aarhus A. Det lyse- og mgrkegrenne omr8de er bledbundsom-
r8de, mens det marke beelte p§ tveers af figuren er korridoren.

> Aarhus A& - Sydgst for Edslev. Omradet er primaert domineret af ferskvands-
tgrv og -sand og har en udstraekning pa ca. 0,8 km. I Figur 5-35Error!
Reference source not found. er blgdbundsomrédet ved Aarhus A vist pd
et historisk kort (til venstre) og jordartskort (til hgjre).

DTK/Hgje malebordshlade

Jordart

L - DG - Smeltevandsgrus
DL - Smeltevandsler

.I DS - Smeltevandssand
FL - Ferskvandsler

- .“ FP - Ferskvandsgytje
FS - Ferskvandssand

- FT - Ferskvandsterv

/ - MG - Moraenegrus

- ML - Moraeneler
TL - Smeltevandsler
TS - Smeltevandssand
5@ - Ferskvand

Figur 5-35 Til venstre: Historisk kort af Aarhus A markeret med en orange ellipse. Det lysegrenne omr8de er eng-
omr8de. Til hajre: Jordartskort 1:25.000 af Aarhus A. Det morkegronne omréde er bladbundsomréde,
mens det morke baelte p8 tvaers af figuren er korridoren.
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I tillaeg er landskabet langs korridoren generelt praeget af lokale dgdishuller,
som er potentielle blgdbundsomrader.

I bisdbundsomraderne foreligger der kun meget f3 historiske boringer i varie-
rende kvalitet (miljgboring, grundvandsboring mv.), hvorfor blgdbundsmaegtig-
heden i de enkelte omrader generelt er ukendt.

P& nuvaerende tidspunkt er der sdledes ikke geoteknisk grundlag for vurdering af
funderingsmetoder for vej og bygvaerker eller eventuel indsnaevring af korrido-
ren, for mulig hensyntagen til de registrerede blgdbundsomrader.

I alle blgdbundsomrader samt ved vandigb, sger og moser ma grundvandsspej-
let dog forventes at st3 i eller over eksisterende terraen.

Kort over praekvartaeroverfladen viser, at den i korridoren fra Ravnholt til Aarhus
Syd ligger relativ dybt, idet den varierer fra kote -100 m til kote +0 m. Der vil
dog veere relativ risiko for i omradet at traeffe terreenaere, glaciale flager af fedt
ler fra Miocaen tiden, med tykkelser pa op til 10 4 50 m.

Traeffes der fedt ler i korridoren, vil der i forbindelse med nyanlaeg vaere behov
for at forgge tykkelsen af vejkasser, og der kan vare behov for at afgravnings-
skraninger skal etableres med fladere anlaeg end 1:2 (lodret:vandret). Der m&
tillige forventes en hgjere udsaetningsprocent ved afgravning i omrader med fedt
ler.

5.2.7 Afvanding

Der henvises til afsnit 3.11 for beskrivelse af anvendt princip for afvandingslgs-
ning.

5.2.8 Kapacitetsvurdering af tilslutning til E45

I dette afsnit er en vurdering af kapacitetsforholdene i forbindelse med Kattegat-
forbindelsens kobling til E45 @stjyske Motorvej ved Aarhus Syd.

Forudseetninger

Der er alene foretaget analyse af vejkapaciteten pa E45 @stjyske Motorvej, og
ikke i eventuelle nuveaerende eller kommende tilslutningsanlaeg.

Kapacitetsanalysen baseres pa forudsaetninger om fglgende forhold:

> Udformning af motorvejsnettet i og omkring tilslutningspunkterne
> Trafikkens omfang i scenariedret.

S&fremt forudsaetningerne om trafik eller geometrisk udformning aendrer sig,
bor der foretages opdaterede kapacitetsvurderinger. S& snart forudsaetningerne
kan betragtes som endelige, bgr det overvejes at udfgre kapacitetsvurderinger
ved mikrosimulering med f.eks. Vissim. Dette kan ske i en senere projektfase.
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Udformning E45 fra Aarhus S til Aarhus N forudsaettes udbygget til 3 spor i hver retning.

Aarhus Syd Motorvejen forudsaettes med 2 spor i hver retning i beregningsaret
2035.

Den tilladte hastighed pd motorvej er generelt 110 km/t. Radier i f.eks. motor-
vejenes tilslutningsanlaeg kan dog medfgre reducerede hastighedsgraenser pd 90
km/t eller lavere.

Analysen er i en tidlig fase i forhold til fastlaeggelse af linjefgring og geometri for
Kattegatforbindelsen, men p.t. forudsaettes en udformning, som vist i Figur
5-36. Forbindelserne til E45 nord og Aarhus Syd motorvejene kan ske med di-
rekte ramper, der vil kunne muligggre hastigheder pa 90-110 km/t.

Figur 5-36 Forventet udformning af tilslutningsanleeg E45/Kattegatforbindelsen ved Aarhus Syd. Trafiktal er hver-
dagsdggntrafik (HDT) omregnet til personbilenheder (PE). Den viste udformning af tilslutninger er én
blandt flere mulige.

Trafik Trafikken baseres pd beregninger med Landstrafikmodellen foretaget i 2018, ud-
leveret af Vejdirektoratet i august 2020.

Trafikken er hverdagsdggn trafik (HDT) beregnet for &r 2030 og dernaest tillagt
en arlig vaekst pa 1,2 pct. for tung trafik (busser og lastbiler) og 0,9 pct. for let
trafik (person- og varebiler). Med disse faktorer er trafikken fremskrevet til
prognosedret 2035.
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Trafikken fra Landstrafikmodellen fremgar herunder:

> Tung trafik er fastsat til 2 personbilenheder (PE).
>  Spidstimeandelen er fastsat til 12 %®%.

Tabel 5-3 Forventet trafik i 2035, baseret p8 beregninger med Landstrafikmodellen.
Motorvejskryds E45/Kattegatforbindelsen.
RETNING HDT Spidstime
Fra Til Let Tung | Samlet (PE) Let Tung | Samlet (PE)
S@ N 18.394 1.541 21.476 2.207 185 2.577
SV N 15.203 3.197 21.597 1.824 384 2.592
N Sg 18.236 1.658 21.552 2.188 199 2.586
N SV 14.329 3.208 20.745 1.719 385 2.489
Tabel 5-4 Forventet trafik i 2035, baseret p8 beregninger med Landstrafikmodellen.
Motorvejskryds Aarhus Syd Motorvejen/Kattegatforbindelsen.
RETNING HDT Spidstime
Fra Til Let Tung | Samlet (PE) Let Tung | Samlet (PE)
Sg NG 5.348 206 5.760 642 25 691
SV NG 21.024 2.764 26.552 2.523 332 3.186
NG S@ 5.164 243 5.650 620 29 678
NG SV 18.977 2.671 24.319 2.277 321 2.918

Vurdering af kapacitet

Kattegatforbindelsen forudsaettes at vaere 2-sporet i hver retning hele vejen
til/fra E45. Det vil vaere ngdvendigt for at betjene de ca. 2.600 PE, der forventes
hver vej i spidstimen pa Kattegatforbindelsen jf. Tabel 5-3.

Ramperne, der forbinder Kattegatforbindelsen og Aarhus Syd Motorvejen, forud-
saettes at veere 2-sporede pga. laengden pa ca. 2,5 km. Ind- og udfletning kan
vaere enkeltsporede, normale rampetilslutninger, hvilket vurderes tilstraekkeligt
til at betjene de ca. 700 PE hver vej i spidstimen jf. Tabel 5-4.

Kapacitet, kobling til I nordgdende retning fletter ca. 2.600 PE fra Kattegatforbindelsen sammen med

E45 ca. 2.600 PE pd E45, hvilket tilsammen er ca. 5.200 PE. Hvis der antages en ty-
pisk, maksimal kapacitet per spor pa 2.000 PE/time, vil den samlede kapacitet i
de forudsatte tre spor pd E45 veere tilstraekkeligt til at afvikle trafikken, som dog
har behov for en laengere straekning til at flette sammen fra fem til tre spor.

4 Ud fra eksisterende dggnteellinger p& E45 er der opgjort en spidstimeandel
pa ca. 10 % b&de i morgen- og eftermiddagsmyldretiden, hvor begge myldre-
tidsperioder er fastsat som den time med mest trafik. Til estimering af spids-
timetrafikken i 2035 er anvendt en spidstimeandel pa 12 %, hvilket saledes vur-
deres at veere et konservativt (hgjt) skgn.
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Fra sammenlgbet er der ca. 1,3 kilometer i nordgdende retning til E45 fgres un-
der Genvejen. P& denne streekning skal de to motorvejsstremme flette sammen,
og desuden skal tilfarten fra TSA 50 Hgrning tilkobles. Der bgr veere fokus pa
udformningen af denne flettestraekning i eventuelt kommende faser. Skitse af
mulig udformning omkring TSA 50 Hgrning ses i Figur 5-37.

& \'fﬁlt

Figur 5-37 Skitse af mulig sammenfletning af E45 og Kattegatforbindelsen. I nordg§-
ende retning sker sammenlgbet lige nord for Torshajvej, og f& hundrede
meter laengere mod nord tilkobles tilfarten fra TSA 50 Hgrning.

I en senere fase bgr der ske en kapacitetsvurdering af selve Torshgjvej, idet
denne ogs3 fgrer trafikken fra Bering-Beder vejen fra krydsningen med landevej
170 frem til motorvejstilslutningerne.

Beregning med Dankap (standard parametre) giver umiddelbart fglgende resul-
tat, dvs. trafikken vurderes ikke at bryde sammen.

Flettestraekning - Resultat

E45 - Kattegatforbindelsen
Parametre: Vejregler
3600

Separat tilkgrsel

Trafikmaengder Faktisk kapacitet Karebanel Rampe
Lo [Fe=n by e ap ly2 Spor 1+2 Rampe Sammen-
Nz N, brud?
keretgjer/ keretgjer/
ber.periode| Pe/time |ber.periode| Pe/time Pe/time Pe/time | Pe/time
l 2592 2592 2577 2577 0,72 1857 4600 4600 Nej I Nej

Rampetilslutningens influensomrade
Kerebane | Rampe Laengde Pint Fakt. Hast. | Densitet
Vemy Ve, L Vint d

km/time | km/time meter km/time |Pe/spor/km
110 110 200 0,00 106 25

Figur 5-38 Resultat af kapacitetsberegning for sammenfletning i nordg8ende retning
ved E45/Kattegatforbindelsen. Beregning foretaget med Dankap.
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P& det nuvaerende grundlag vurderes der ikke behov for udbygning af E45 ud-
over i selve tilslutningspunktet, sa der sikres en god kobling med Kattegatforbin-
delsen. Dette er under forudseetning af, at E45 i forvejen er udbygget til tre spor
i hver retning. De eksisterende to spor vil ikke vaere tilstraekkeligt til at afvikle
trafikken hverken nordgdende eller sydgaende, hvis der tillaegges trafik til/fra en
Kattegatforbindelse.

Kapacitet, kobling til I nordgstlig retning (mod Aarhus) fletter ca. 700 PE fra Kattegatforbindelsen
Aarhus Syd Motor- sammen med ca. 3.200 PE pd Aarhus Syd Motorvejen, hvilket tilsammen er
vejen ca. 3.900 PE. Hvis der antages en typisk, maksimal kapacitet per spor pd 2.000

PE/time, medfgrer trafikken fra Kattegatforbindelsen derved, at kapaciteten pa
Aarhus Syd Motorvejen akkurat er tilstraekkelig i de nuvarende to spor.

Beregning med Dankap (standard parametre) giver umiddelbart falgende resul-
tat, dvs. trafikken vurderes ikke at bryde sammen.

Flettestraekning - Resultat

Aarhus Syd - Kattegatforbindelsen
Parametre: Vejregler
3600

Separat tilkersel

Trafikmaengder Faktisk kapacitet Kerebane | Rampe
linie Lo Ik I a 132 Spor 1+2 Rampe Sammen-
N1z N, brud?
keretgjer/ koretgjer/
ber.periode| Pe/time |ber.periode| Pe/time Pe/time Pe/time Pe/time
3186 3186 691 691 1,00 3186 4600 1900 Nej l Nej

Rampetilslutningens influensomrade
Kerebane Rampe Langde Pint Fakt. Hast. | Densitet
Ve,mv Ver L Vint d

km/time | km/time meter km/time |Pe/spor/km
110 90! 200 0,00 99 19

Figur 5-39 Resultat af kapacitetsberegning for sammenfletning i nordgstlig retning
ved Aarhus Syd/Kattegatforbindelsen. Beregning foretaget med Dankap.

P& det nuvaerende grundlag vurderes der ikke behov for udbygning af Aarhus
Syd Motorvejen hverken i nordgstlig eller sydvestlig retning. Saerligt i nordgstlig
retning (mod Aarhus) tilnaeermes kapacitetsgrasnsen dog, sa der bgr vaere op-
maerksomhed p& denne sammenfletning i eventuelt fglgende faser. Eventuelt
ber der foretages fglsomhedsberegninger af den fremtidige trafik for at fastsl3,
om to spor er tilstraekkeligt.
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5.3 Afgrening Ask til Stilling

5.3.1 Teknik

Beskrivelse

Korridoren med tilslutning til E45 ved Stilling har udgangspunkt ved Ask i korri-
doren fra Hou beskrevet i afsnit 5.1. Korridoren fra Ask mod Stilling har en
laengde pa ca. 11 km.

Den samlede streekning fra graensesnittet mod kyst-kyst for ilandfgringspunk-
terne ved Hou og til Stilling er ca. 22 km lang.

ve

Bering-Beder vejen

Figur 5-40 Korridor Ask — E45 Stilling samt forslag til placering af tilslutningsanlaeg.

Korridoren fortseetter fra Ask i stor venstredrejende kurve nord om Solbjerg i en
mere vestgdende retning og nord om Solbjerg Sg til tilslutning med motorvej
E45 mellem Stilling og Hgrning. Korridoren giver mulighed for fastlaeggelse af en
vejlinje med store horisontalradier, men natur, landskab og bebyggelser kan
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medfgre behov at anvende kurver med radier i neerheden af minimum for den
gnskede dimensioneringshastighed.

Korridoren forlgber nord om fredningerne langs Solbjerg Sg@, men vil indeholde
fglsomme omrader ved skaering med Aarhus A og moseomradet vest for Blegind.
Dette vil kunne fa afggrende indflydelse pa placering af en linjefgring i omradet.

Ved E45 er korridoren placeret i et omrade, der p.t. ikke er bebygget og graen-
sende op til et erhvervsomrade. Der er dog planer for yderligere udbygning af
dette erhvervsomrade, hvorfor en placering af en vejforbindelse vil have afgg-
rende indflydelse pa udbygningen af omradet ligesom en eventuelt allerede eksi-
sterende bebyggelse kan udfordre placering og udformning af tilslutningen til
E45.

Teknisk vurdering

I denne korridor skal der tages hensyn til bebyggelserne i Solbjerg, Tiset og Ble-
gind ved fastlaeggelsen af en linjefering. Og som naevnt ovenfor ogsa de plan-
lagte erhvervsomrader ved Stilling/Hgrning.

@st for Solbjerg skal der tages hensyn til vandboringer og
vandindvindingsomrader.

Det forventes, at der etableres et tilslutningsanlaeg ved rute 433, Horsens -
Hovedgard - Aarhus vejen nord for Solbjerg. Her er der desuden en
hgjspeaendingsledning, der skal tages hensyn til.

Ved placeringen af en linjefgring vest for rute 433 skal der tages udstrakte land-
skabelige og naturmaessige hensyn ved krydsning af de lavtliggende omréder
ved Aarhus A og moseomradet vest for Blegind. Linjen kan her placeres enten
syd eller nord for mosen.

I den vestlige ende af korridoren skal der tages hensyn til den nuvaerende rute
170 og bane mellem Skanderborg og Aarhus, der begge er beliggende i et lavt
omrade. Endelig skal linjen placeres, sa der kan opnds en passende tilslutning til
E45 motorvejen.

Der skal ogsa tages hensyn til den udbyggede vej mellem Stilling og Bering -
Beder vejen syd om Hgrning. Det foresl3s, at der i forbindelse med denne vej
etableres et gstvendt tilslutningsanlaeg til Kattegatforbindelsen for nem adgang
til erhvervsomraderne ved Stilling og Harning, men til gengaeld forventes der
ikke etableret et anlaeg ved rute 170, da trafikken her som i dag vil kunne be-
nytte de eksisterende tilslutningsanleeg <50> og <51> pa E45 for nordgdende
trafik ad E45.

Det vil vaere muligt at etablere samkgrselspladser ved tilslutningsanlaeggene til
rute 433 og 170, sdfremt der viser sig at veere behov for dette.
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Det neermere omfang af stgrre bygveerker i forbindelse med vandigb, landskabe-
lige elementer samt skaerende veje og baner m3 fastlaegges i senere faser af un-
dersggelserne, men i gvrigt henvises til afsnit om bygveerker (5.3.5).

Tracering

Fortszettelsen af forbindelsen fra Ask kan ske med en stor horisontalkurve, sa
ungdig forlaegning af vejen mod nord kan undgds, men afhaengig af forlgbet ved
Aarhus A og moseomradet vest for Blegind kan det vaere ngdvendigt at anvende
de kraeevede minimumsradier for at komme gennem denne del af korridoren.

Leengst mod vest kunne tilslutningen til motorvej E45 f.eks. ske i form af et
trompetanlaeg med de mest direkte ramper vendende mod nord, hvor den stgr-
ste trafikmaengde forventes. De sydvendte ramper kan udformes med mindre
radier, da trafikken forventes at vaere vaesentlig mindre end mod nord. Anlaeg-
get vil kunne udformes, s& man for de nordvendte rampers vedkommende vil
kunne kgre 80-90 km/t.

Ved placering af tilslutningsanlaeg p& dette sted vil det formentlig vaere ngdven-
digt at udvide den eksisterende E45 fra tre til fire spor i begge retninger imellem
TSA ved Kattegatforbindelsen og TSA ved Aarhus Syd ca. to kilometer nord for
den nye tilslutning ved Stilling.

Det kan desuden blive ngdvendigt at udvide E45 fra tre til fire spor fra det nye
anlaeg ved Stilling og mod syd til tilslutningsanlaeg <51> af hensyn til den for-
ggede trafik og den relativt korte afstand mellem til- og frakgrselsramper.

Se naermere vurdering af vejkapacitet og behovet for udvidelse af E45 i
afsnit 5.3.8.

Laengdeprofilet vil baere preeg af det forholdsvis jeevnt varierende terraen, og der
vil kunne anvendes store vertikalradier og gradienter pa mellem 0 og maks.

20 %eo. Leengdeprofilet er teenkt placeret forholdsvis lavt i terraenet for at mini-
mere stgj og landskabelig pavirkning.

Vejen vil formentlig kunne fgres under den fremtidige Hovedgard - Hasselager
jernbane, da denne er placeret pd et hgjere liggende omrade end omraderne gst
og vest for banen. Det ma dog endelig afklares i de efterfslgende mere detalje-
rede faser.

Ved skeeringen med rute 170 og banen ved Stilling vil det vaere naturligt at
laegge den fremtidige vej hgijt, da den s8 passer med niveauet for den eksiste-
rende motorvej E45. Bade eksisterende vej og bane vil sdledes kunne passere
under en fremtidig vejforbindelse. Dette vil dog kraeve en hgj deemning i det
lavtliggende omréde mellem rute 170 og E45 eller en dalbro af anseelig laengde.

Dette ma ligeledes afklares i en senere fase under hensyntagen til fremtidig be-
byggelse, natur og gkonomi.
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5.3.2 Natur

Herunder gennemgas naturforhold for motorvejens afgrening mod Stilling fra
Ask. For beskrivelse af motorvejen fra Hou og frem til Ask henvises til afsnit
5.1.2.

Natura 2000

Eksisterende forhold Der er ingen Natura 2000-omrader inden for eller naer korridoren. Naermeste
Natura 2000-omrade ligger mere end 4,5 km vaek.

Miljgvurdering Der er ingen direkte pavirkning pa Natura 2000-omrader, og det er forventeligt,
at en vaesentlig pavirkning af Natura 2000-omrader kan udelukkes.

§ 3-beskyttede omrader

Eksisterende forhold Inden for korridoren findes de beskyttede naturtyper eng, mose, sg og vandlgb,
se Figur 5-5.

Omraderne med beskyttet naturtyper ligger spredt over hele korridoren, dog er
der stgrre sammenhaengende beskyttede naturomrader ved Blegind nord for
Solbjerg S@. Der ligger i dette omrdde en mose og to stgrre sger (over 1 ha).
Omradet kaldes af nogle for Blegind Mose.

Inden for undersggelseskorridoren er der registreret ca. 3° beskyttede vandlgb.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage beskyttet natur og krydse beskyttede vandlgb. En mulig linjefgring i
korridoren forventes at skulle krydse beskyttede vandlgb fire gange og helt eller
delvist inddrage to vandhuller og ca. fire engomrader. Mest markant er kryds-
ningen af Blegind Mose, hvor mose og en stgrre sg skal delvist inddrages.

Pavirkningsgraden af de enkelte naturtyper og lokaliteter afhaenger af den en-
kelte lokalitets naturkvalitet. Omfanget af arealinddragelsen af beskyttet natur
vurderes generelt at veere en vaesentlig pavirkning og skal kompenseres med
etablering af erstatningsnatur som aftales i dialog med relevante myndigheder.
Ved krydsning af vandlgb skal der etableres faunapassager, som minimum type
B1-vad.

Fredskov - inkl. kortlagt § 25-skov

Eksisterende forhold Inden for undersggelseskorridoren findes et stgrre sammenhaengende fred-
skovsomrade syd for Ravnholt - Ravnholt Hede, og et par mindre omréder med
fredskov naermere Stilling (herunder Solbjerg Skov). Der er ikke kortlagt natur-
maessig saerlig veerdifuld skov (§ 25-skov) inden for korridoren, se Figur 5-6.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage og krydse arealer med fredskov herunder Ravnholt Hede. En mulig lin-
jefgring i korridoren forventes at skulle inddrage ca. fire hektar fredskov.

5 Da vandlgbene deler sig og dermed gér igen flere gange i korridoren, samt
at de forlgber ud af korridoren og ind igen, er det sveert at fastsld et preecist an-
tal.
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Inddragelse af fredskov i dette omfang vurderes som udgangspunkt at medfgre
en ikke vaesentlig pavirkning og et krav om etablering af erstatningsskov,
som aftales naermere i dialog med relevante myndigheder. De afledte pavirknin-
ger pa biodiversitet som fglge af inddragelsen af skovarealer er afhaengig af na-
turkvaliteten af de enkelte skovomrader. Naturkvaliteten vil blive kortlagt ved
feltundersggelser i en senere fase.

@kologiske forbindelser

Eksisterende forhold Der er udpeget en gkologisk og en potentiel gkologisk forbindelse omkring Som-
merbaek lige gst for Stilling, se Figur 5-7. Derudover er der udpeget en potentiel
gkologisk forbindelse ved Blegind Mose, nordvest for Ask, ca. halvvejs mod Stil-
ling.

Miljgvurdering Den gkologiske og den potentielle gkologiske forbindelse ved Sommerbaek kryd-
ses pa tveers, og dermed afskaeres disse. Sommerbaek er dog rgrlagt pa en stor
del af krydsningen, og det vurderes derfor muligt at foretage krydsningen uden
at pavirke opretholdelsen af de udpegede gkologiske og potentielle gkologiske
forbindelser, hvorved der er tale om en ikke vaesentlig pavirkning.

Den potentielle gkologiske forbindelse ved Blegind krydses p& tvaers og dermed
afskeeres denne. Dette kan medfgre et behov for at etablere faunapassager, som
skal afklares i dialog med relevante myndigheder. Det vurderes muligt at opret-
holde de udpegede potentielle gkologiske forbindelser ved etablering af fauna-
passager, hvorved der er tale om en ikke vaesentlig pavirkning.

Typen/stgrrelsen af faunapassagerne, som anlagges, afhanger af, hvilke dyr
der forventes at skulle benytte den, samt af den reelle benyttelse af omrddet
som spredningskorridor. Dette skal undersgges naermere i en senere fase.

Truede arter og bilag IV-arter

Undersggelseskorridorens udstraekning i forhold til Miljgstyrelsens biodiversitets-
kort fremgar af Figur 5-8.

Der er generelt en lav bioscore pa hele straekningen. Mindre omrader har en
veerdi pa op til 5, men generelt ligger bioscoren pa 0-2.

Miljgvurdering Generelt vil motorvejen ikke pavirke arealer med en medium eller hgj bioscore,
fordi der ikke er tilstedeveerelse af disse inden for korridoren. Overordnet set
vurderes anlaeg af en motorvej inden for korridoren derfor at medfgre en ikke
vaesentlig pavirkning pd omrader med hgj biodiversitet jf. biodiversitetskortet.

I en senere fase, nar den konkrete lokale udbredelse af bilag IV-arter er kort-
lagt, skal den konkrete pavirkning pa disse vurderes. Der vil forventeligt vaere
behov for indarbejdelse af en raekke afvaergetiltag og eventuelle projekttilpas-
ninger.

For padder skal der forventeligt etableres en raekke erstatningsvandhuller, raste-

omrader, paddehegn og paddepassager (type B2). Forventeligt kan en vaesentlig
pavirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for paddearterne afvaerges ved
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gennemfgrelse af afvaergetiltag, hvorved pavirkningen af disse arter vil blive be-
tragtet som ikke vaesentlig.

For markfirben skal der etableres nye yngle- og rasteomrdder. Forventeligt kan
en vaesentlig pavirkning pa omradets gkologiske funktionalitet for markfirben af-
veerges ved gennemfgrsel af afvaergetiltag, hvorved pdvirkningen af disse arter
vil blive betragtet som ikke vaesentlig.

For flagermus skal traeer udtages fra drift og omdannes til egnede flagermus-
treeer. Der skal forventeligt ogsa etableres steder, hvor flagermus kan krydse
motorvejen sikkert. Dette er saerligt vigtigt, hvor motorvejen gar igennem skov-
omrader. Nogle arter af flagermus er mere sarbare overfor forstyrrelser og mere
udsatte for trafikdrab. Det kan pa trods af etablering af afvaergetiltag ikke ude-
lukkes, at det for visse arter af flagermus ikke vil vaere muligt at opretholde om-
radets gkologiske funktionalitet, hvilket m& betragtes som en vaesentlig pavirk-
ning af de(n) pagaeldende art(er).

Pavirkningen pa bilag IV-arter skal undersgges naermere i en senere fase.

Mulige afveergeforanstaltninger for natur

For generelle afveergeforanstaltninger henvises til afsnit 4.1.2.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridoren:

> Der skal etableres erstatningsnatur for beskyttet natur som inddrages. For-
venteligt vil der som minimum vaere behov for at inddrage eller pa anden
made vaesentligt pavirke folgende arealer med beskyttede naturtyper: to
vandhuller og sger og ca. fire engomrader. De inddragede arealer skal er-
stattes med ny, sammenhaengende natur af hgj kvalitet i samrad med lo-
kale myndigheder.

> For specifikke faunapassager og paddehegn pa straekningen, se afsnit 5.3.5.

5.3.3 Befolkning og samfund

Drikkevandsinteresser

Eksisterende forhold Omradet mellem Ask og Stilling indeholder vaesentlige vandindvindingsinteres-
ser. Omradet er sdledes praeget af, at der findes en raekke boringer og dertilhg-
rende indvindingsoplande.

Hele korridoren er pa straskningen mellem Ask og Stilling beliggende inden for
OSD. Korridoren er flere steder ogsa beliggende helt inden for to stgrre indvin-
dingsoplande beliggende nord for Ask samt ved Stilling.

Der er i alt fire vandboringer inden for korridoren.

Drikkevandsinteresser inden for og omkring korridoren fremgar af Figur 5-9.
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Miljgvurdering Korridoren er flere steder beliggende inden for bdde OSD og indvindingsoplande
inden for OSD. Det vurderes derfor at vaere uundgaeligt, at der vil ske arealsam-
menfald mellem en fremtidig linjefgring for motorvej inden for korridoren og
0SD samt indvindingsoplande. I omradet nordvest for Ask, i starten af korrido-
ren for afgrening til Stilling, forventer Aarhus Kommune, at der vil ske en del
vandindvinding i fremtiden.

En pavirkning kan sdledes ikke undgds. Da motorvejen forventes etableret med
kantopsamling, vurderes der dog at veere tale om en ikke vaesentlig pavirk-
ning pa omrdder med drikkevandsinteresser og indvindingsoplande.

Hvis vandboringer inden for korridoren ikke kan undgas helt ved en fremtidig
linjefgring, kan det blive ngdvendigt at slgjfe aktive vandboringer og pavirknin-
gen vil herved veere vaesentlig.

Vandboringerne inden for korridoren er beliggende sdledes, at det vurderes mu-
ligt at undgd arealsammenfald mellem en fremtidig linjefgring og alle fire vand-
boringer. Anlaeg af en motorvej inden for korridoren vurderes derfor at medfgre
ingen pavirkning pd vandboringer.

Aarhus Kommune udarbejder indsatsplaner for grundvandsbeskyttelse for de en-
kelte omrader iht. Miljgstyrelsens grundvandskortlaegning. Disse indsatsplaner
udger et vigtigt grundlag for gennemfgrelsen af grundvandsbeskyttelse i omra-
det. Anlaeg af motorvej inden for korridoren vil udggre en markant andring af
arealanvendelsen i omradet, hvilket har betydning for udfgrelsen af grundvands-
beskyttelse, som sker gennem indsatsplanerne. I en senere fase af projektet,
skal der arbejdes videre med de konkrete indsatspaner for de enkelte omrader,
som pavirkes.

Rastofinteresser

Eksisterende forhold Afgreningen til Stilling har ingen arealsammenfald med kortlagte rastofinteres-
ser. Kortlagte rastofinteresser i korridoren fremgar af Figur 5-10.

Miljgvurdering Der er ingen pdvirkning af rastofinteresser ved anlaeg af motorvej inden for af-
greningen til Stilling.

Planforhold

Eksisterende forhold Afgreningen til Stilling har arealsammenfald med to af de udvalgte rammean-
vendelser. Den ene er en rekreativ ramme beliggende i Hgrning, hvor den anden
er en ramme i det &bne land for blandet bolig og erhverv, som udggr byen Ble-
gind. Se Figur 5-11 for rammernes placering. Herudover kan der som naevnt i
kap. 3.8.2 vaere rene erhvervsinteresser i omradet, som ikke indgar i forunder-
sggelsen.

Ved Hgrning bergres en rekreativ ramme. Her tilkobles motorvejen til det eksi-
sterende vejnet, og derfor vil pdvirkningen primaert bestd i etablering af nye vej-
baner parallelt med de eksisterende. Den bergrte ramme ligger delvist inden for
korridoren.
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Den bergrte ramme i det 8bne land er en ramme for blandet bolig og erhverv
nord for Solbjerg S@, som udggr byen Blegind. Rammen er delvist beliggende in-
den for korridoren.

Miljgvurdering Det vurderes muligt at undga bergring af kommuneplanrammerne ved placering
af en konkret linjefgring.

Stgj

Eksisterende forhold Der er pa straekningen fra Ask til Stilling boligomrader og rekreative omrader i
den sydlige del af Hgrning, som i dag er pavirket af stgj fra motorvej E45.

Inden for korridoren vurderes enkelte boligomrader at have en pavirkning af stgj
fra lokale veje. Der vurderes at vaere enkelte rekreative omrader, som har en
stgjpavirkning fra eksisterende veje.

Miljgvurdering En ny motorvej fra Ask til Stilling vil medfgre pavirkning af flere eksisterende
boligomrader med stgj, som er hgjere end graensevaerdien for boliger (58 dB),
bl.a. ved Ask, Tiset, Blegind samt den sydlige del af Hgrning. Den beregnede
stgjudbredelse fremgar af Figur 5-12.

Yderligere vil et stgrre rekreativt omrader syd for Tiset samt flere rekreative om-
rader i den sydlige del af Hgrning blive pavirket af stgj fra motorvejen, som er
hojere end graensevaerdien for stgjfglsomme rekreative omrader (53 dB).

En ny motorvej fra Ask til Stilling vurderes derfor at have en vaesentlig pavirk-
ning i forhold til stgj.

Mulige afveergeforanstaltninger for befolkning og samfund

For generelle afvaergeforanstaltninger, se afsnit 4.1.3.

5.3.4 Landskab og kulturmiljg

Fredninger

Eksisterende forhold Der er en fredning inden for korridoren til Stilling, Solbjerg Sg nord/syd frednin-
gen, som er beliggende mellem Stilling og Ask. Se Figur 5-13.

Gennemgangen nedenfor af fredningernes formal er med udgangspunkt i be-
stemmelser i fredningskendelserne, som omhandler veje, hvis disse er naevnt i

bestemmelserne.

Miljgvurdering Miljgvurderingen af hver fredning fremgar af nedenstdende tabeller, som ogsa
indeholder beskrivelser af fredningens formal.
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Solbjerg Sg Nord/Syd

Fredningen ligger gst for Stilling og daekker dele af den nordlige del af Sol-
bjergsg, samt sgens brinker. Afggrelse om fredning er truffet af Overfred-
ningsnaevnet som 2. instans den 12. februar 1965 (Reg. nr. 03357.00).

> Formalet med fredningen er at bevare arealer i deres nuvaerende til-
stand, med udgangspunkt i landskabelige og naturvidenskabelige vaer-
dier. Der er ikke i fredningskendelsen taget stilling til fremtidige anlaeg af
veje.

> Det vurderes muligt at placere en konkret linjefgring inden for korridoren
sa fredningen ikke bergres, der er dermed ingen pavirkning.

-
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Korridor Jylland Fredet omrade

Tilvalg til korridor

Figur 5-41 Solbjerg Sg nord/syd-fredningen.

Bevaringsveaerdigt landskab

Eksisterende forhold Afgreningen til Stilling har arealsammenfald med tre udpegninger til bevarings-
veerdigt landskab. To i Aarhus Kommune og et i Skanderborg Kommune. Se
Figur 5-14.

Det fgrste omrade i Aarhus Kommune ligger ved Ask og straekker sig gst-vest.
Udpegningen er beskrevet under korridoren Hou til Ask afsnit 5.1.4 og er en del
af landskabskarakteromrade nr. 21.

Den anden udpegning i Aarhus Kommune er ved Tiset. Korridoren bergr kun en
meget lille del af den yderligste del af udpegningen. Udpegningen er beskrevet

under afgreningen til Aarhus Syd afsnit 5.2.4 og er en del af landskabskarakter-
omréde nr. 16.

Omradet udpeget til bevaringsveerdigt landskab i Skanderborg Kommune, ligger

ved og omkring Solbjerg S@. I Skanderborg Kommuneplan 2016 fremg&r omra-
det med landskabskarakteren sglandskab.
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Af Skanderborg Kommunes Landskabsplan og Landskabsanalyse 2012, er karak-
teromrddet Sglandskabet Stilling Solbjerg Sg beskrevet som fglger: “Saerligt ka-
raktergivende for omr8det er den store 8bne vandflade afgraenset af bakket og
jaevnt til stedvist stejlt faldende terraen. Bakkerne mod sgen domineres af inten-
sivt dyrkede marker stort set uden bevoksning. Det er desuden karakteristisk, at
bebyggelsen ligger samlet dels i sm&§ enklaver, dels langs vejene. Omr8der uden
bebyggelse danner pauser i dette mgnster. De karaktergivende elementer ska-
ber et enkelt og 8bent landskab med lange kig p8 tveers af vandfladerne til mod-
st8ende bakkesider. Omrédets gstlige ende omkring Solbjerg preeges dels af en
samling p§ tre vindmgller, som st8r i nabokarakteromrdder, og dels af skorste-
nene beliggende i tilknytning til erhverv i Solbjerg”.

I Aarhus Kommune er landskaber med en saerlig god landskabskarakter beva-
ringsveerdige. Aarhus Kommunes retningslinjer for omrader med szerlig god
landskabskarakter fremgar af afsnit 5.1.4.

Af Skanderborg Kommuneplan 2016 fremgar det af retningslinjerne at: “I omr§-
der af seerlig landskabelig interesse skal hensynet til landskabets karakter og vi-
suelle oplevelsesmuligheder tilleegges saerlig stor veegt. Landskabets karaktergi-
vende treek m8 ikke aendres, hvis det forringer de eksisterende forhold (se ret-
ningslinjer i afsnittet om landskabskarakter), eller reducerer muligheden for at
styrke landskabets karakter og visuelle oplevelsesmuligheder.

I omréder af saerlig landskabelig interesse kan der kun i ganske seerlige tilfeelde
ske inddragelse af areal til ikke-landbrugsmeaessigt byggeri, byudvikling, starre
veje, storre tekniske anlaeg og klimatilpasningslgsninger. Hvor anleeg og byggeri
af seerlige 8rsager tillades, skal de placeres og udformes under saerligt hensyn til
landskabets karakter og visuelle oplevelsesmuligheder.

Ved gennemfgrelse af byggeri og anlaeg, der er erhvervsmeaessigt ngdvendigt for
driften af landbrug og skovbrug, skal bygninger og anlaeg placeres og udformes
med seerlig hensyntagen til opretholdelse af landskabets karakter og visuelle op-
levelsesmuligheder.”

Skanderborg Kommuneplan 2016 indeholder ogsa saerskilte retningslinjer for
landskabskarateren Sglandskaber: “I sglandskaberne bgr de vide udsigter i de
store, 8bne men ofte velafgraensede landskabsrum omkring sofladen bevares og
styrkes. Hvor der er visuel kontakt til vandet og modst8ende sobredder, bor re-
lationen mellem land og vand samt udsigter og visuelle oplevelsesmuligheder
bevares og styrkes. Sglandskaberne bgr friholdes for yderligere bevoksning,
skovrejsning, byudvikling, stgrre landbrugsbyggerier samt tekniske anlaeg”.

Miljgvurdering For de udpegede omrader til bevaringsvaerdigt landskab i Aarhus Kommune vur-
deres det, at etableringen af en motorvej inden for omraderne ikke er i overens-
stemmelse med retningslinjerne for bevaringsvaerdigt landskab. Det vurderes at
etableringen af en motorvej m& anses som veerende et stgrre anlagsarbejde.
Pavirkningen vurderes at veere vaesentlig.
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For det udpegede omrade til bevaringsvaerdigt landskab i Skanderborg Kom-
mune er etableringen af en motorvej inden for udpegningen ikke i overensstem-
melse med retningslinjerne herfor.

Veerdifulde geologiske omrader

Eksisterende forhold Afgreningen til Stilling har ikke arealmaessige sammenfald med omrader udpe-
get til veerdifulde geologiske omrader. Udpegningerne fremgar af Figur 5-15.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af vaerdifulde geologiske omrader.

Lavbundsarealer

Eksisterende forhold Inden for korridoren findes der kommunale udpegninger lavbundsarealer og lav-
bundsarealer, der kan genoprettes. Der er udpegninger inden for korridoren i
Skanderborg og Aarhus Kommuner. Udpegningerne fremgar af Figur 5-16.

I Aarhus Kommune er der udpegninger til lavbundsarealer, der kan genoprettes
inden for korridoren, gst for Solbjerg (nord for Ask).

I Skanderborg Kommune er der flere udpegninger til lavbundsarealer inden for
korridoren. De mest markante er omkring Aarhus A samt et omrade vest for
Blegind (gst for Stilling).

Af Aarhus Kommunes retningslinjer i kommuneplan 2017 for lavbundsarealer
fremgar fglgende: ” Byggeri- og anlaegsprojekter og andet, som kan hindre
etablering eller genskabelse af vBdomr&der, bor undg8s inden for de udpegede
lavbundsarealer”.

Skanderborg Kommunes retningslinjer i kommuneplan 2016 for lavbundsarealer
er fglgende: “Lavbundsomr8der skal s§ vidt muligt friholdes for byggeri, anlaeg
og andre aktiviteter, der ikke er forenelige med form8let med udpegningen.

Tilladelse til a&endret anvendelse af et udpeget lavbundsomréde, til andre formél
end de oven for naevnte, kan gives, hvis der ikke er store samfundsmaessige in-
teresser i at bevare omr8det som lavbundsomr8de.”

Miljgvurdering For begge kommuner gaelder, at der kan placeres anlaeg inden for udpegnin-
gerne til lavbundsarealer og lavbundsarealer, der kan genoprettes, hvis anlaeg-
get ikke forhindrer muligheden for at genskabe lavbundsarealer eller fastholde
anvendelsen. Selvom motorvejen etableres pa en bro eller et andet anlaeg, hvor
det er muligt at genoprette lavbundsarealerne til vddomrader eller anden natur,
vurderes der at veere en vaesentlig pavirkning. Dette skal dog vurderes i en
naeste fase i forhold til, hvad lavbundsarealet kan genoprettes til.

Kulturhistorisk bevaringsveaerdi

Eksisterende forhold Udpegninger til kulturhistorisk bevaringsvaerdi har arealsammenfald med korri-
doren i Aarhus og Skanderborg Kommuner. Se Figur 5-17 for udpegninger.
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I Aarhus Kommune er udpegningerne til kulturhistorisk bevaringsveerdi lavet
med udgangspunkt i den kulturhistoriske bevaringsvaerdi i konkrete bygninger.
Inden for korridoren er der 2 udpegninger til kulturhistorisk bevaringsveerdi.

Af Aarhus Kommuneplan 2017 fremgar det af retningslinjerne, at: “Eventuelle
andringer af eksisterende forhold, herunder bebyggelsesforhold, facadeudform-
ning, vindues- og altanudskiftning, skiltning, tilbygninger m.m. bgr bidrage til at
opretholde eller forbedre bygningens bevaringsvaerdi i sin helhed og detalje.”

I Skanderborg Kommune er det primeert kirker og deres omgivelser, der er om-
fattet af udpegninger til kulturhistorisk bevaringsvaerdi. Korridoren har areal-
sammenfald med et stgrre omrade hvis udpegning er begrundet i en visuel kon-
takt til Stilling Kirke. Korridoren bergrer den del af udpegning, som ligger leengst
fra kirken. Det er en lille del af udpegningen, som ligger inden for korridoren.

Af Skanderborg Kommunes retningslinjer i kommuneplan 2016 fremgar det, at ”
inden for kirkeomgivelserne skal hensynet til kirkens status og oplevelsen af kir-
ken samt indsyn og udsyn til kirken tillaegges seerlig stor vaegt. Byudvikling, pla-
cering af trafik- og tekniske anlaeg med videre, byggeri, skovrejsning og andre
indgreb m§ ikke ske, medmindre det kan ske uden at slgre eller forringe oplevel-
sen af kirken og dens umiddelbare omgivelser.”

Miljgvurdering Hvor er konkret linjefgring for vejen vil medfare en fysisk pdvirkning af en byg-
ning udpeget til kulturhistorisk bevaringsvaerdi, vil pavirkningen veere vaesentlig.

I Aarhus Kommune nord for Ask ved Mustrupvej, kan det ikke udelukkes at en
konkret linjefaring vil pdvirke en bygning udpeget som kulturhistorisk bevarings-
veerdi. Pavirkningen vurderes at vaere vaesentlig.

I Skanderborg Kommune vurderes det muligt at placere en konkret linjefgring sa
udpegningen til kulturhistorisk bevaringsvaerdi ikke bergres. Pavirkningen vurde-
res at veere ikke vaesentlig.

Kulturarvsarealer

Eksisterende forhold Korridoren til Stilling har ikke arealmaessige sammenfald med omrader udpeget
til kulturarvsarealer. Udpegningerne fremgar af Figur 5-18.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af kulturarvsarealer.

Fortidsmindearealer og beskyttelseszoner

Eksisterende forhold Om praksis i forhold til museumsloven og Maltakonventionens principper se
afsnit 4.1.4 for korridoren, under fortidsminder og beskyttelseszoner.

Der er 1 fortidsminde beskyttelseszone som ligger inden for korridoren, det til-

hgrende fortidsminde ligger uden for korridoren. Fortidsmindet er en rundhgj og
er beliggende gst for Stilling. Se Figur 5-19.
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Moesgaard Museum har udarbejdet en analyse af kendte fortidsminder, den
givne topografi og de arkzeologiske forventninger inden for korridoren. Museets
konklusion er gengivet under afsnittet 5.1.4.

Miljgvurdering Hvis selve fortidsmindet ikke kan undgds med en linjefgring, vil pavirkningen
veaere vaesentlig. Hvis kun beskyttelseslinjen pavirkes med en linjefgring vurde-
res pavirkningen at veere ikke vaesentlig. Vurderingerne er alene baseret pa de
pad miljgportalen.dk offentligt tilgaengelige data om beliggenheden af fortidsmin-
der. Det er mere end sandsynligt, at der under jorden er flere fortidsminder,
som ikke er registreret. Der kan desuden forekomme usikkerheder omkring pla-
ceringen af de registrerede fortidsminder.

Da det kun er fortidsmindets beskyttelseszone som ligger inden for korridoren
vurderes pavirkningen at vaere ikke vaesentlig.

Landskabsanalyse

Udgangspunktet for landskabsanalysen for korridoren fremgar under korridoren
Hou til Ask, afsnit 6.1.4.
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Solbjerg Sg

Solbjerg Sg ligger i en markant tunneldal. Sgen og dens bredder er omfattet af en landskabsfredning,
som bl.a. skal bevare landskabsvzaerdierne. Sgen og landskabet omkring den er ogsd udpeget til beva-
ringsvaerdigt landskab og lavbundsarealer omkring sgens bredder, langs Aarhus A og vest for Blegind.

Korridoren for en tilslutning pa E45 ved Stilling forlgber relativt teet forbi Solbjerg Sg. Motorvejen vil
dog kunne indpasses og nedgraves lidt i landskabet, s& den visuelle og stgjmaessige pavirkning be-

T rt 1t Sagea TSR ! L ﬁ
[ Korridor Jylland D Hotspot 4.5

DHM/Terreen skyggekort med overdrevet hejde (2014) er en visualisering af DHM/Terreen, hvor hejden er overdrevet for at tydeliggare terreenets
former og vises som 3D-udtryk uden bygninger og vegetation
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Mulige afveergeforanstaltninger for landskab og kulturmiljg

Generelle afvaergeforanstaltninger, se afsnit om mulige afvaergeforanstaltninger
for landskab og kulturarv, afsnit 4.1.4.

Specifik for afgreningen til Stilling:

> Korridoren krydser Aarhus & syd for Blegind taet ved udlgbet i Solbjerg Sg,
som er et lavtliggende omréde, der er udpeget til lavbundsareal. Arealerne
teettest pa sgen er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab. Korridoren, og
forventeligt ogsé en konkret linjefgring, gar mere eller mindre vinkelret pa
landskabstraekkene omkring Aarhus A. Her anbefales det, at saenkningen
krydses pa sa kort en streekning som muligt. Det kan ogsa vaere en fordel
at anlaegge vejen pa en landskabsbro, der "bergrer” landskabet mindst mu-
ligt og giver mulighed for passage under anlaegget - bade med hensyn til de
rekreative muligheder og eventuelt vandlgb - i hele det lavtliggende land-
skabs udstraekning.

5.3.5 Bygveerker

Med baggrund i forudsaetningerne beskrevet i afsnit 3.10 er det vurderet, at der
er behov for at opfgre nedenstdende bygveerker ved korridoren for afgreningen
af motorvej fra Ask til Stilling.

Korridor Jylland - Ask til Stilling Total [stk.]
Ny motorvej

Skaering med motorvej 1
Skeering med stgrre vej 3
Skaering med mindre vej 8
Skaerende bane - skaev/speciel 1
Skeering med stgrre vandlgb 2
Skaering med mindre vandlgb 4
Total antal bygveerker 19
@vrige faunapassager (ca. 11 km motorvej)

Faunaoverfgring A1F 1
Faunaunderfgring A1U (vad) 1
Faunaunderfgring A2U (tgr) 1
Faunaunderfgring A2U (vad) 1
Faunargr (1 stk. pr. km ny vej) 11
Paddehegn (1 km pr. 10 km ny vej) 1
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Mindre bygvaerker beskrives ikke naermere i naervaerende afsnit. Der henvises til
den overordnede beskrivelse under afsnit 3.10. Stgrre bygvaerker, hvor f.eks.
motorvej eller bane krydses samt dalbroer p& straekningen, beskrives nedenfor.

Stgrre bygveerker

I dette afsnit er et udvalgt bygvaerk beskrevet. Bygvaerket er udvalgt ud fra dets
stgrrelse, kompleksitet og trafikgener. Stgrrelserne af bygvaerket er baseret pa
et skgn. Dette kan aendres sig alt efter hvor linjefgringen inden for korridoren
placeres i sidste ende.

OF af Rampe

I forbindelse med tilslutningsanlaegget ved Stilling skal en rampe fgres hen over
den eksisterende motorvej. Broen kan udfgres som en traditionel in situ-stgbt
bro. I anlaegsperioden vil der veere mindre trafikomlaegninger. Det forventes dog
muligt at opretholde 3 spor i drift i byggeperioden.

Korridor Jylland D Bygveerk
+ Tilvalg til korridor

Figur 5-42 OF af rampe for tilslutning E45.

5.3.6 Geoteknik

Korridoren fra Ask til Stilling er generelt beliggende i et kuperet moraneland-
skab med kvartaere aflejringer af primaert moraeneler, stedvist med omrader af
smeltevandsaflejret sand.

I henhold til de geologiske overflade-karteringskort i malestok 1:25.000 er area-
let inden for korridoren praeget af sma til mellemstore vandlgb og vddomrader,
hvor der kan forventes postglaciale blgdbundsaflejringer af tgrv, gytje samt
slappe organiskholdige lerlag.
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Af stgrre, lavtliggende blgdbundsomrader i korridoren kan naevnes:

> Vest for Blegind. Moseomradet er primaert domineret af ferskvandstgrv og
har en udstraekning pa ca. 0,8 km. I Figur 5-43Error! Reference source
not found. er blgdbundsomrddet ved Aarhus & vist pa et historisk kort (til
venstre) og jordartskort (til hgjre).

Jordart

DS - Smeltevandssand
FL - Ferskvandsler

FS - Ferskvandssand
FT - Ferskvandstery

ML - Moraeneler

PL - Selandien ler, palaeoceen ler
TL - Smeltevandsler

TS - Smeltevandssand

S@ - Ferskvand

0 2007400 600 800 1006
b SRR

Figur 5-43 Til venstre: Historisk kort. Det lysegranne omr8de markeret med en orange ellipse er engomréde. Til
hgjre: Jordartskort 1:25.000. Det gronne omrdde markeret med en orange ellipse er bledbundsom-
r8de, mens det marke beelte p8 tvaers af figuren er korridoren.

I tilleeg er landskabet langs korridoren generelt praeget af lokale dgdishuller,
som er potentielle blgdbundsomrader.

I blgdbundsomraderne foreligger der kun meget fa historiske boringer i varie-
rende kvalitet (miljgboring, grundvandsboring mv.), hvorfor blgdbundsmaegtig-
heden i de enkelte omrader generelt er ukendt.

P& nuveaerende tidspunkt er der sdledes ikke geoteknisk grundlag for vurdering af
funderingsmetoder for vej og bygvaerker eller eventuel indsnaevring af korrido-
ren, for mulig hensyntagen til de registrerede blgdbundsomrader.

I alle blgdbundsomrader samt ved vandlgb, sger og moser m& grundvandsspej-
let dog forventes at std i eller over eksisterende terraen.

Kort over praekvartaeroverfladen viser, at den i korridoren fra Ask til Stilling lig-
ger relativ dybt, idet den varierer fra kote -20 m til kote +10 m. Der vil dog
veere relativ stor risiko for i omrddet omkring Solbjerg at traeffe terreenzere, gla-
ciale flager af fedt ler fra Miocaen eller Oligocaen tiden, med tykkelser pa op til
20 4 50 m. I omradet ved Ask er der i en historisk boring fra GEUS databasen
(99.350) truffet terraennaert fedt ler i 9 m dybde under terraen.

Traeffes der fedt ler i korridoren, vil der i forbindelse med nyanlaeg vaere behov
for at forgge tykkelsen af vejkasser, og der kan vare behov for at afgravnings-
skraninger skal etableres med fladere anlaeg end 1:2 (lodret:vandret). Der m&
tillige forventes en hgjere udsaetningsprocent ved afgravning i omrader med fedt
ler.
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5.3.7 Afvanding

Der henvises til afsnit 3.11 for beskrivelse af anvendt princip for afvandingslgs-
ning.

5.3.8 Kapacitetsvurdering af tilslutning til E45

I dette afsnit er en vurdering af kapacitetsforholdene i forbindelse med Kattegat-
forbindelsens kobling til E45 @stjyske Motorvej ved Stilling.

Forudsaetninger

Der er alene foretaget analyse af vejkapaciteten pa E45 @stjyske Motorvej, og
ikke i eventuelle nuvaerende eller kommende tilslutningsanlzeg.

Kapacitetsanalysen baseres pa forudsaetninger om fglgende forhold:

> Udformning af motorvejsnettet i og omkring tilslutningspunktet
>  Trafikkens omfang i scenariedret.

Safremt forudsaetningerne om trafik eller geometrisk udformning aendrer sig,
ber der foretages opdaterede kapacitetsvurderinger. S8 snart forudssetningerne
kan betragtes som endelige, b@r det overvejes at udfgre kapacitetsvurderinger
ved mikrosimulering med f.eks. Vissim. Dette kan ske i en senere projektfase.

Udformning Analysen er i en tidlig fase i forhold til fastlaeggelse af linjefgring og geometri for
Kattegatforbindelsen, men p.t. forudsaettes en udformning som vist Figur 5-44.

Tilslutningen til motorvej E45 forudsaettes at ske i form af et trompetanlaeg med
de mest direkte ramper vendende mod nord, hvor den stgrste trafikmangde for-
ventes. De sydvendte ramper kan udformes med mindre radier, da trafikken for-
ventes at vaere vaesentlig mindre end mod nord. Anlaegget vil kunne udformes,
s& man for de nordvendte rampers vedkommende vil kunne kgre 80-90 km/t.
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Figur 5-44 Forventet udformning af tilslutningsanleeg E45/Kattegatforbindelsen ved Stilling. Trafiktal er hverdags-
degntrafik (HDT) omregnet til personbilenheder (PE). Den viste udformning af tilslutninger er én blandt
flere mulige.

Forventede afstande imellem tilslutningsanleegget E45/Kattegatforbindelsen ved
Stilling og tilslutningsanlaegget E45/Aarhus Syd er som faglger:

> I sydgdende retning er der ca. 1,6 km. fra sammenlgbet af E45/Aarhus Syd
til udfletning mod Kattegatforbindelsen.

> I nordgdende retning er der ca. 2,2 km. fra sammenlgbet ved Stilling til ud-
fletning ved Aarhus Syd.

Forventede afstande imellem tilslutningsanleegget E45/Kattegatforbindelsen og
tilslutningsanlaeg 51 Skanderborg N (sydvest for Stilling) er som fglger:

> I sydgdende retning er der ca. 1,3 km. fra Kattegatforbindelsens tilkgrsel til
frakgrsel ved 51.

> I nordgdende retning er der ca. 1,0 km. fra tilkgrslen ved 51 til udfletningen
mod Kattegatforbindelsen.

Trafik Trafikken baseres pd beregninger med Landstrafikmodellen foretaget i 2018, ud-
leveret af Vejdirektoratet i august 2020.

Trafikken er hverdagsdggn trafik (HDT) beregnet for ar 2030 og dernaest tillagt
en arlig vaekst pa 1,2 pct. for tung trafik (busser og lastbiler) og 0,9 pct. for let
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trafik (person- og varebiler). Med disse faktorer er trafikken fremskrevet til
prognosedret 2035.

Trafikken fra Landstrafikmodellen fremgar herunder.

> Tung trafik er fastsat til 2 personbilenheder (PE).
>  Spidstimeandelen er fastsat til 12 %?5.

Tabel 5-5 Forventet trafik i 2035, baseret p8 beregninger med Landstrafikmodellen.
RETNING HDT Spidstime
Fra Til Let Tung |Samlet (PE) Let Tung | Samlet (PE)
%] N 12.140 425 12.990 1.457 51 1.559
a SV 4.521 202 4.925 543 24 591
9] 12.932 271 13.474 1.552 33 1.617
N SV 30.882 5.711 42.304 3.706 685 5.076
SV N 34.087 5.785 45.657 4.090 694 5.479
SV 0] 4.430 125 4.680 532 15 562

Vurdering af kapacitet

Kattegatforbindelsen forudsaettes at vaere 2-sporet i hver retning. De sydvendte
ramper forudseettes at vaere 1-sporede, mens de nordvendte ramper forudsaet-

tes 2-sporede, hvilket giver tilstraekkelig kapacitet til de forventede trafikmaang-
der i 2035, som jf. Tabel 5-5 er ca. 1.600 PE/time i spidstimen.

Kapacitet, sammen- I sydlig retning fletter ca. 600 PE fra Kattegatforbindelsen sammen med

fletning mod syd ca. 5.100 PE pd E45, hvilket tilsammen er ca. 5700 PE. Hvis der antages en ty-
pisk, maksimal kapacitet per spor pa 2.000 PE/time, vil den samlede kapacitet i
de forudsatte tre spor i hver retning pa E45 vaere tilstraekkeligt til at afvikle tra-
fikken. Der skal dog sikres en tilpas lang flettestraekning.

Beregning med Dankap (standard parametre) giver umiddelbart falgende resul-
tat, dvs. trafikken vurderes ikke at bryde sammen.

6 Ud fra eksisterende dggnteellinger p& E45 er der opgjort en spidstimeandel
pa ca. 10 % b&de i morgen- og eftermiddagsmyldretiden, hvor begge myldre-
tidsperioder er fastsat som den time med mest trafik. Til estimering af spids-
timetrafikken i 2035 er anvendt en spidstimeandel pa 12 %, hvilket saledes vur-
deres at veere et konservativt (hgjt) skgn.
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Flettestraekning - Resultat

Stilling mod syd
Parametre: Vejregler
3600

Separat tilkgrsel

Trafikmaengder Faktisk kapacitet Kﬂrebanel Rampe
Imvk Iy lex I, ETP) 11z Spor 1+2 Rampe Sammen-
N;, N, brud?
koretgjer/ keretgjer/
ber.periode| Pe/time |ber.periode| Pe/time Pe/time Pe/time Pe/time
5076 5076 591 591 0,66 3351 4600 4600 Nej l Nej

Rampetilslutningensinfluensomrade

Kgrebane Rampe Leengde Pint Fakt. Hast. | Densitet
Ve, mv \ L Vinf d
km/time | km/time meter km/time |Pe/spor/km
110 90 200 0,00 99 19
Figur 5-45 Resultat af kapacitetsberegning for sammenfletning i sydlig retning. Bereg-

ning foretaget med Dankap.

Det er muligt, at der kan vaere behov for en udbygning af E45 i sydlig retning for
at sikre tilstraekkelig kapacitet i den absolutte myldretid. Dette kan f.eks. ske
ved at udbygge EA45 til fire spor fra sammenlgbet og de ca. 1,3 km. til frakgrslen
ved TSA 51.

P& det nuveaerende grundlag vurderes det ikke, at det med sikkerhed kan fast-
slds, at E45 behgver at blive udbygget syd for Kattegatforbindelsens eventuelle
tilslutning ved Stilling. Det kunne dog vise sig hensigtsmaessigt med et ekstra
spor af hensyn til ind- og udfletning, og for at undga for lav hastighed i det hgjre
spor, hvor tilkgrende trafik fra Kattegatforbindelsen blandes med tung trafik
samt trafik mod TSA 51, der tidligt har placeret sig i det hgjre spor. Dette bgr
vurderes naermere i en senere projektfase.

Kapacitet, sammen- I nordgdende retning fletter ca. 1.600 PE fra Kattegatforbindelsen sammen med

fletning mod nord ca. 5.500 PE pd E45, hvilket tilsammen er ca. 7.100 PE. Hvis der antages en ty-
pisk, maksimal kapacitet per spor pa 2.000 PE/time, medfgrer trafikken fra Kat-
tegatforbindelsen derved, at kapaciteten pd E45 overskrides i nordlig retning.

Beregning med Dankap (standard parametre) giver umiddelbart faglgende resul-
tat, dvs. trafikken vurderes at bryde sammen.
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Flettestraekning - Resultat

Stilling mod nord
Parametre: Vejregler
3600

Separat tilkgrsel

Trafikmaengder Faktisk kapacitet Kmrebane] Rampe
lrwk Loy Ik I ap li2 Spor 142 Rampe Sammen-
N1z N, brud?
karetgjer/ keretgjer/
ber.periode| Pe/time |ber.periode| Pe/time Pe/time Pe/time Pe/time
5479 5479 1559 1559 0,62 3382 4600 4600 Ja | Nej

Rampetilslutningens influensomrade

Kgrebane Rampe Leengde Pinf Fakt. Hast. | Densitet
Vemy Vir L Vint d
km/time | km/time meter km/time |Pe/spor/km
110 90 200 0,00 95 25
Figur 5-46 Resultat af kapacitetsberegning for sammenfletning i nordlig retning. Be-

regning foretaget med Dankap.

Nord for tilslutningsanlaegget vil der saledes vaere behov for en udvidelse af E45
i nordgdende retning fra tre til fire spor. Der er ca. 2,2 km. til udfletningen ved
Aarhus S, hvilket burde veere tilstraekkelig afstand til at sikre, at den sammen-
flettende trafik kan placere sig korrekt inden udfletningen.

Nord for tilslutningsanlaegget anbefales det tilsvarende at udvide E45 i sydga-
ende retning til fire spor fra sammenfletning ved Aarhus S til udfletning mod
Kattegatforbindelsen. Trafikken kan isoleret set afvikles i tre spor, men fire spor
vil mindske turbulens og give stgrre mulighed for, at den sammenflettende trafik
fra nord kan placere sig korrekt inden udfletningen mod Kattegatforbindelsen.

5.4 Fra Sgby

Ved ilandfgring af kyst-kyst forbindelsen ved Sgby starter Jyllands korridoren gst
for Seby og gar stik nord til sammenlgb med korridoren for ilandfgring ved Hou
ved byen Rgrt (pd Odder - Saksild vejen). I de efterfglgende beskrivelser er kun
beskrevet forhold fra Sgby til Rgrt. For beskrivelser af den gvrige del af korrido-
ren henvises til afsnittene 5.1, 5.2 og 5.3.

Den efterfglgende beskrivelse af korridoren erstatter beskrivelsen af korridoren
fra Hou til Rgrt i afsnittene 5.1, 5.2 og 5.3.

Kyst-kyst forbindelsen kan her vaere en boret tunnel, hvilket medfgrer, at graen-
sesnittet, hvor kyst-kyst forbindelsens konstruktive udformning ikke pavirker
landforbindelsen, ligger ca. 1,7 km fra kysten. Disse 1,7 km naermest kysten hg-
rer under kyst-kyst projektet og er ikke ngdvendigvis beskrevet neermere i naer-
veerende rapport.
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5.4.1 Teknik

Beskrivelse

Den del af korridoren, der afviger fra korridoren fra Hou (Sgby til Rgrt), er
ca. 7,5 km. Leengden af korridoren fra Rgrt mod Ask, hvor vejen gdr mod E45
ved enten Stilling eller Aarhus Syd er ca. 7,1 km lang.

Korridoren gdr naesten nord-syd og er placeret, s& den undgar stgrre samlede
bebyggelser og falsomme naturomrader. Den passerer dog forholdsvis teet pa
Boulstrup samt bebyggelse syd herfor og indeholder et par mindre skovomrader.
Dette skal man vaere opmaerksom pa ved fastlaeggelse af linjefgringen.
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Figur 5-47 Korridor Sgby - Rart og forbindelse til rute 451 v. Falling samt forslag til
placering af tilslutningsanlaeg.

Teknisk vurdering

Med korridorens retlinede forlgb vil det vaere muligt at placere en vejlinje med et
afvekslende forlgb ved anvendelse af lange modsat rettede kurver med stor ra-
dius. Ved ilandfgringen er ogsa taenkt anvendt en forholdsvis stor kurve, der
ikke vil nedszette den dimensionerende hastighed.
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Som ved korridoren fra Hou er der tiltaenkt anlagt en landevejsforbindelse til den
nuvaerende rute 451 mod Horsens, som kan forbindes til Kattegatforbindelsen
pa denne straekning med et fuldt tilslutningsanleeg sydgst for Gosmer, og som
samtidig giver adgang til det lokale vejnet. Naeste tilslutningsanlaeg vil veere til-
slutningsanlaegget ved Odder — Aarhus vejen (rute 451) beskrevet under korri-
doren fra Hou.

Det foresl3s, at der ved tilslutningsanlaegget ved Gosmer etableres en samkgr-
selsplads. Desuden kunne der etableres et dobbeltsidet rasteanlaeg enten i
denne korridordel eller omkring Odder, som omtalt under korridoren fra Hou.
Begge forhold kan vurderes naermere i en senere projektfase.

Tracering

Korridoren muligggr anvendelse af store horisontalradier og eventuelle rette lin-
jer ved fastlaeggelse af linjefgringen for vejen.

Terraenet er ganske fladt og ligger mellem kote 10 og knap 30 m, hvilket mulig-
gor at fastlaegge et laengdeprofil med sma gradienter (0-10 %o) og store verti-
kalkurver.

5.4.2 Natur

Herunder gennemgas naturforhold fra Sgby og frem til Rgrt. Fra Rgrt og frem til
Ask henvises til afsnit 5.1.2., fra Ask frem til Aarhus Syd henvises til afsnit
5.2.2.
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Natura 2000

Korridorens sydlige del tangerer Natura 2000-omradet nr. 56 " Horsens Fjord,
havet gst for og Endelave" (Miljgstyrelsen, 2020c). Natura 2000-omradet bestar
af habitatomrdde H52 fuglebeskyttelsesomrade F36, se Figur 5-48. En eventuel
pavirkning af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet er behandlet i
kyst-kyst.

Eksisterende forhold
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Natura 2000-omr8det nr. 56 " Horsens Fjord, havet gst for og Endelave" ligger i den sydlige del af
korridoren, teet p§ ilandfgringspunkterne for en Kattegatforbindelse. Konsekvenserne heraf er
behandlet i kyst-kyst.

Figur 5-48

§ 3-beskyttede omrader

Eksisterende forhold Inden for korridoren findes de beskyttede naturtyper eng, mose, sg og vandlgb,

se Figur 5-5.
Omraderne med beskyttet naturtyper ligger spredt over hele korridoren, og be-

stdr primaert af vandhuller. Der er et enkelt stgrre engomrade nord for Sgby.
Der ligger ingen stgrre sger (over 1 ha) pa straekningen.
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Inden for undersggelseskorridoren er der registreret ca. ét’ beskyttet vandligb.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage beskyttet natur og krydse det beskyttede vandlgb. En mulig linjefgring
i korridoren forventes at skulle krydse beskyttede vandlgb én gang og helt eller
delvist inddrage ca. tre vandhuller og ét engomrade.

Pavirkningsgraden af de enkelte naturtyper og lokaliteter afhaenger af den en-
kelte lokalitets naturkvalitet. Omfanget af arealinddragelsen af beskyttet natur
vurderes generelt at veere en vaesentlig pavirkning og skal kompenseres med
etablering af erstatningsnatur som aftales i dialog med relevante myndigheder.
Ved krydsning af vandlgb skal der etableres faunapassager, som minimum type
B1-vad.

Fredskov - inkl. kortlagt § 25-skov

Eksisterende forhold Inden for undersggelseskorridoren findes flere omrader med fredskov. Der er
ikke kortlagt naturmaessig seerlig vaerdifuld skov (§ 25-skov) inden for korrido-
ren, se Figur 5-6.

Der er mindre fredskovsomrader spredt inden for korridoren, dog er den stgrste
samling af fredskovsarealer placeret i den nordlige del af korridoren omkring ved
Hostenskov og Ngrskov.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage og krydse en raekke arealer med fredskov. En mulig linjefgring i korri-
doren forventes at skulle inddrage ca. seks hektar fredskov og forlgbe igennem
Hostenskov. Inddragelse af fredskov i dette omfang vurderes som udgangspunkt
at medfgre en ikke vaesentlig pavirkning og et krav om etablering af erstat-
ningsskov, som aftales naermere i dialog med relevante myndigheder. For Ho-
stenskov vil der veere tale om en vaesentlig pavirkning da store dele af skoven
fiernes og skoven fragmenteres. De afledte pdvirkninger pa biodiversitet som
fglge af inddragelsen af skovarealer er afhaengig af naturkvaliteten af de enkelte
skovomrader. Naturkvaliteten vil blive kortlagt ved feltundersggelser i en senere
fase.

@kologiske forbindelser

Eksisterende forhold Der er ikke udpeget gkologiske forbindelser inden for korridoren, se Figur 5-7,
men ved Gosmer findes en udpeget potentiel gkologisk forbindelse inden for kor-
ridoren.

Miljgvurdering Der er ingen p&virkning p3 udpegede gkologiske forbindelser, da ingen pavir-

kes af projektet.

Ved Gosmer krydses en udpeget potentiel gkologisk forbindelse pa tvaers, som
derved afskeeres. Dette kan medfgre et behov for at etablere faunapassager,

7 Da vandlgbene deler sig og dermed gér igen flere gange i korridoren, samt
at de forlgber ud af korridoren og ind igen, er det sveert at fastsld et preecist an-
tal.
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som skal afklares i dialog med relevante myndigheder. Det vurderes muligt at
opretholde de udpegede potentielle gkologiske forbindelser ved etablering af
faunapassager, hvorved der er tale om en ikke vaesentlig pavirkning.

Truede arter og bilag IV-arter

Undersggelseskorridorens udstraekning i forhold til Miljgstyrelsens biodiversitets-
kort fremgar af Figur 5-8.

Der er generelt en lav bioscore pa hele straekningen. Mindre omrader har en
veerdi pa op til 5, men generelt ligger bioscoren pa 0-2.

Miljgvurdering Generelt vil motorvejen ikke pavirke arealer med en medium eller hgj bioscore,
fordi der ikke er tilstedeveerelse af disse inden for korridoren. Overordnet set
vurderes anlaeg af en motorvej inden for korridoren derfor at medfgre en ikke
vaesentlig pavirkning pd omrdder med hgj biodiversitet jf. biodiversitetskortet
(Figur 5-8).

I en senere fase, nar den konkrete lokale udbredelse af bilag IV-arter er kort-
lagt, skal den konkrete pavirkningen pa disse vurderes. Der vil forventeligt vaere
behov for indarbejdelse af en lang raekke afveergetiltag og eventuelle projekttil-
pasninger.

For padder skal der forventeligt etableres en raekke erstatningsvandhuller, raste-
omrader, paddehegn og paddepassager (type B2). Forventeligt kan en vaesentlig
pavirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for paddearterne afvaerges ved
gennemfgrelse af afvaergetiltag, hvorved pavirkningen af disse arter vil blive be-
tragtet som ikke vaesentlig.

For markfirben skal der etableres nye yngle- og rasteomrdder. Forventeligt kan
en vaesentlig pdvirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for markfirben af-
veaerges ved gennemfgrsel af afvaergetiltag, hvorved pdvirkningen af disse arter
vil blive betragtet som ikke vaesentlig.

For flagermus skal traeer udtages fra drift og omdannes til egnede flagermus-
treeer. Der skal forventeligt ogsa etableres steder, hvor flagermus kan krydse g
motorvejen sikkert. Dette er szerligt vigtigt, hvor motorvejen gar igennem skov-
omrader. Nogle arter af flagermus er mere sarbare overfor forstyrrelser og mere
udsatte for trafikdrab. Det kan pa trods af etablering af afvaergetiltag ikke ude-
lukkes, at det for visse arter af flagermus ikke vil vaere muligt at opretholde om-
radets gkologiske funktionalitet, hvilket m& betragtes som en vaesentlig pavirk-
ning af de(n) pagaeldende art(er).

Pavirkningen pa bilag IV-arter skal undersgges naermere i en senere fase.

Mulige afveergeforanstaltninger for natur

For generelle afveergeforanstaltninger henvises til afsnit 4.1.2.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridoren:
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> Der skal etableres erstatningsnatur for beskyttet natur som inddrages. For-
venteligt vil der som minimum vaere behov for at inddrage eller pa anden
made vaesentligt pavirke folgende arealer med beskyttede naturtyper: ca.
tre vandhuller og sger og ét engomrade. De inddragede arealer skal erstat-
tes med ny, sammenhangende natur af hgj kvalitet i samrad med lokale.

> For specifikke faunapassager og paddehegn pa straekningen, se afsnit 5.4.5.

5.4.3 Befolkning og samfund

Herunder gennemgas forhold vedrgrende befolkning og samfund fra Sgby og
frem til Rgrt. Fra Rart til Ask henvises til afsnit 5.1.3.

Drikkevandsinteresser

Eksisterende forhold Stgrstedelen af korridoren mellem Sgby og Regrt er beliggende inden for omrade
med seerlige drikkevandsinteresser (OSD). De resterende dele af korridoren er
beliggende inden for omrade med drikkevandsinteresser.

Korridoren krydser pd streekningen et stgrre indvindingsopland uden for OSD,
beliggende midt imellem Sgby og Rgrt.

Der findes én vandboring inden for korridoren mellem Sgby og Rart.
Drikkevandsinteresser inden for og omkring korridoren fremgar af Figur 5-9.

Miljgvurdering Korridoren er flere steder beliggende helt inden for bade OSD, OD og et stgrre
indvindingsopland uden for OSD. Det vurderes derfor at vaere uundgaeligt, at
der vil ske arealsammenfald mellem en fremtidig linjefgring for motorvej inden
for korridoren, og omrader med drikkevandsinteresser samt indvindingsoplande.
En pavirkning kan saledes ikke undgds. Da motorvejen forventes etableret med
kantopsamling, vurderes der dog at vaere tale om en ikke vaesentlig pavirk-
ning pa omrdder med drikkevandsinteresser og indvindingsoplande.

Hvis vandboringer inden for korridoren ikke kan undgas helt ved en fremtidig
linjefgring, kan det blive ngdvendigt at slgjfe aktive vandboringer og pavirknin-
gen vil herved veere vaesentlig.

Vandboringen inden for korridoren er beliggende sdledes, at det vurderes muligt
at undgd arealsammenfald mellem en fremtidig linjefgring og vandboringen. An-
laeg af motorvej inden for korridoren vurderes derfor at medfgre ingen pavirk-
ning pa vandboringer.

Rastofinteresser

Eksisterende forhold Korridoren mellem Sgby og Rgrt har ingen arealsammenfald med kortlagte ra-
stofinteresser. Kortlagte rastofinteresser i korridoren fremgar af Figur 5-10.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af kortlagte rastofinteresser ved anlaeg af motorvej in-
den for korridoren mellem Sgby og Rart.
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Planforhold

Eksisterende forhold Korridoren fra Sgby har arealsammenfald med to af de udvalgte rammeanven-
delser. Begge rammer er i det abne land for blandet bolig og erhverv. Ram-
merne udggr henholdsvis byen Bjerager og Neder Randlev. Se Figur 5-11 for
rammernes placering.

Begge rammer er delvist beliggende inden for korridoren.

Miljgvurdering Det vurderes sandsynligt, at kommuneplanrammen ved Bjerager vil blive pavir-
ket ved en konkret linjefgring. Hvad der konkret er placeret inden for den pavir-
kede del af rammen vil skulle undersgges naermere.

Stgj

Eksisterende forhold Der er pa streekningen fra Sgby til Rgrt ikke boligomrader eller rekreative omra-
der, som i dag er pavirket af stgj fra motorveje.

Inden for korridoren vurderes enkelte boligomrader at have en pavirkning af stgj
fra lokale veje. Der vurderes ikke at vaere rekreative omrader eller sommerhus-
omrader som har en stgjpavirkning fra eksisterende veje.

Miljgvurdering En ny motorvej fra Sgby til Rgrt vil medfgre pavirkning af flere eksisterende bo-
ligomrader med stgj, som er hgjere end graensevaerdien for boliger (58 dB),
bl.a. ved Boulstrup, Over Randlev og Bjergager. Den beregnede stgjudbredelse
fremgar af Figur 5-12.

Der vil ikke vaere rekreative omrader eller sommerhusomrader, der bliver pavir-
ket af stgj fra motorvejen, som er hgjere end greensevaerdien for stgjfglsomme

rekreative omrader (53 dB).

En ny motorvej fra Sgby til Rgrt vurderes derfor at have en vaesentlig pavirk-
ning i forhold til stgj.

Mulige afveergeforanstaltninger for befolkning og samfund

For generelle afveergeforanstaltninger, se afsnit 4.1.3.

5.4.4 Landskab og kulturmiljg

Fredninger

Eksisterende forhold Korridoren fra Sgby har ikke arealsammenfald med hverken landskabs frednin-
ger eller kirkefredninger. Fredninger fremgar af Figur 5-13.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af fredninger.

Bevaringsveerdigt landskab

Eksisterende forhold Korridoren fra Sgby har arealsammenfald med en udpegning til bevaringsvaer-
digt landskab i Odder Kommune. Se Figur 5-14.
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I Odder Kommune ligger udpegningerne langs kysten ved Sgby. Odder Kommu-
nes landskabsanalyse som danner grundlag for udpegningen af landskaber med
bevaringsveerdi, er ikke offentlig tilgaengelig, og har ikke veeret indhentet, hvor-
for udpegningsgrundlaget for de to arealer, som korridoren bergrer, ikke er be-
skrevet neermere.

Odder Kommunes retningslinjer for omrader med bevaringsveerdige landskaber
fremgar af afsnit 5.1.4.

For de to udpegede omrader beliggende i Odder Kommune vurderes det, at
etableringen af en motorvej inden for omrdderne ikke er i overensstemmelse
med kommunens retningslinjer herfor. Dette vurderes, da motorveje ikke er
landbrugsmaessigt byggeri. Pavirkningen vurderes at vaere vaesentlig.

Veerdifulde geologiske omrader

Korridoren fra Sgby har ikke arealmaessige sammenfald med omrader udpeget
til veerdifulde geologiske omrdder. Udpegningerne fremgar af Figur 5-15.

Der er ingen p&virkning af veerdifulde geologiske omrader.

Lavbundsarealer

Inden for korridoren findes der kommunale udpegninger af lavbundsarealer. Der
er flere mindre udpegninger, en stgrre samling udpegninger ved Gosmer, samt
udpegning omkring en mindre & ved Boulstrup i Odder Kommune. Se Figur 5-16.

Af Odder Kommunes retningslinjer i kommuneplan 2017 for lavbundsarealer
fremgar fglgende: “Lavbundsarealer, der rummer mulighed for at udvikle sig til
omr&der af stor veerdi for naturen eller vandmiljoet, bor s§ vidt muligt friholdes
for byggeri og anlaeg” og “Planlaegning for anleeg m.v. p8 lavbundsarealer bar
ske under hensyntagen til risikoen for forhgjet vandstand.”

For begge kommuner gaelder, at der kan placeres anlaeg inden for udpegnin-
gerne til lavbundsarealer og lavbundsarealer, der kan genoprettes, hvis anlaeg-
get ikke forhindrer muligheden for at genskabe lavbundsarealer eller fastholde
anvendelsen. Selvom motorvejen etableres pa en bro eller et andet anlaeg, hvor
det er muligt at genoprette lavbundsarealerne til vddomrader eller anden natur,
vurderes der at vaere en vaesentlig pavirkning. Dette skal dog vurderes i en
naeste fase i forhold til, hvad lavbundsarealet kan genoprettes til.

Kulturhistorisk bevaringsveaerdi

I Odder Kommune er der ikke udpegninger til kulturhistorisk bevaringsveerdi. Se
Figur 5-17 for udpegninger.

Der er ingen pavirkninger af kulturhistoriske bevaringsvaerdier.

Kulturarvsarealer

Korridoren fra Sgby har ikke arealmaessige sammenfald med omrader udpeget
til kulturarvsarealer. Udpegningerne fremgar af Figur 5-18.
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Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af kulturarvsarealer.

Fortidsmindearealer og beskyttelseszoner

Eksisterende forhold Om praksis i forhold til museumsloven og Maltakonventionens principper se
afsnit 4.1.4 for korridoren, under fortidsminder og beskyttelseszoner.

Afgreningen fra Sgby har ikke arealmaessige sammenfald med fortidsmindearea-
ler og beskyttelseszoner. Se Figur 5-19.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af fortidsmindearealer og beskyttelseszoner.

Landskabsanalyse

Udgangspunktet for landskabsanalysen for korridoren fremgar under korridoren
Hou til Ask, afsnit 6.1.4.

For afgreningen fra Sgby er der ikke udpeget nogen landskabelige hotspots.

Mulige afveergeforanstaltninger for landskab og kulturmiljg

Generelle afveergeforanstaltninger, se afsnit om mulige afveaergeforanstaltninger
for landskab og kulturarv, afsnit 4.1.4.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridoren:

> Ved passage af kyststraekningerne er det vigtigt, at passagemulighed og vi-
suelt gennemsyn prioriteres saledes, at kyststraekningen stadig opleves
som sammenhaengende, hvis der skal etableres brohoved. Det betyder bl.a.
at deemningslgsninger ved kysten bgr nedprioriteres i forhold til 8bne brok-
onstruktioner, hvis der er tale om broforbindelse. Hvis der er tale om tun-
nelforbindelse bgr nedkgrsel til tunnel traekkes s langt ind i land som mu-
ligt, s& kystzonen efterlades s& ubergrt som muligt. Kysten ved Sgby er ud-
peget som bevaringsveaerdigt landskab.

5.4.5 Bygveerker

Med baggrund i forudsaetningerne beskrevet i afsnit 3.10 er det vurderet, at der
er behov for at opfgre nedenstdende bygvaerker ved korridoren fra Sgby.

Bygveerker for motorvej er medtaget frem til Ask, hvorfra der er to mulige af-
greninger for vej. Nord for Ask er bygvaerker for motorvej ikke medtaget neden-
for, se afsnit 5.2.5 og 5.3.5 for disse.

Korridor Jylland - Sgby til Ask Total [stk.]

Ny motorvej

Skaering med stgrre vej 3
Skeering med mindre vej 6
Dalbro [m] - Total 650 m 2
Skaering med stgrre vandlgb 1
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Korridor Jylland - Sgby til Ask Total [stk.]

Skeering med mindre vandigb 3

Ny Landevej

Skeering med mindre vandlgb 3
Total antal bygveerker 18
@vrige faunapassager (ca. 15 km motorvej)

Faunaoverfgring A1F 1
Faunaunderfgring A1U (vad) 2
Faunaunderfgring A2U (tgr) 1
Faunaunderfgring A2U (vad) 2
Faunargr (1 stk. pr. km ny vej) 15
Paddehegn (1 km pr. 10 km ny vej) 1.5

Mindre bygveaerker beskrives ikke neermere i naervaerende afsnit. Der henvises til
den overordnede beskrivelse under afsnit 3.10.

Stgrre bygveerker

P8 straekningen Sgby - Rgrt er der ingen stgrre bygvaerker.

5.4.6 Geoteknik

Korridoren fra Sgby til Rgrt er generelt beliggende i et relativt fladt moraeneland-
skab med kvartaere aflejringer af primaert moraeneler, og stedvist med omrader
af smeltevandsaflejret sand.

I henhold til de geologiske overflade-karteringskort i malestok 1:25.000 er area-
let inden for korridoren praeget af fa mindre vandlgb og vadomrader, hvor der
kan forventes postglaciale blgdbundsaflejringer af tgrv, gytje samt slappe orga-
niskholdige lerlag.

Fra Sgby til Rert er der ikke naevnevaerdige stgrre blgdbundsomrader, men om-
radet i korridoren er generelt praeget at lokale dgdishuller, som er potentielle
blgdbundsomrader.

I bisdbundsomraderne foreligger der kun meget f3 historiske boringer i varie-
rende kvalitet (miljgboring, grundvandsboring mv.), hvorfor blgdbundsmaegtig-
heden i de enkelte omrader generelt er ukendt.

P& nuvaerende tidspunkt er der sdledes ikke geoteknisk grundlag for vurdering af
funderingsmetoder for vej og bygvaerker eller eventuel indsnaevring af korrido-

ren, for mulig hensyntagen til de registrerede blgdbundsomrader.

I alle blgdbundsomrader samt ved vandlgb, sger og moser m& grundvandsspej-
let dog forventes at std i eller over eksisterende terraen.
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Kort over praekvartaeroverfladen viser, at den i korridoren fra Sgby til Rart ligger
relativ dybt, idet den varierer fra kote -90 m til kote -30 m. Der vil dog veere ri-
siko for lokalt at traeffe terreenaere, glaciale flager af fedt ler fra Miocaen tiden el-
ler fedt moraeneler.

Treeffes der fedt ler i korridoren, vil der i forbindelse med nyanlaeg vaere behov
for at forgge tykkelsen af vejkasser, og der kan vare behov for at afgravnings-
skraninger skal etableres med fladere anlaeg end 1:2 (lodret:vandret). Der m&
tillige forventes en hgjere udsaetningsprocent ved afgravning i omrader med fedt
ler.

5.4.7 Afvanding

Der henvises til afsnit 3.11 for beskrivelse af anvendt princip for afvandingslgs-
ning.

5.5 Fra Gylling

Denne variant af korridoren i Jylland fgrer fra ilandfgringspunkt for kyst-kyst for-
bindelsen gst for Gylling og videre i en stor bue gst om @rting til sammenlgb ved
Rgrt med korridorforslaget fra Hou i lighed med korridorforslaget fra Sgby. Re-
sten af straekningen videre mod E45 er beskrevet i afsnit 5.1, 5.2 og 5.3.

Den efterfglgende beskrivelse af korridoren erstatter beskrivelsen af korridoren
fra Hou til Rgrt i afsnittene 5.1, 5.2 og 5.3.

Ved dette ilandfgringspunkt er der i kyst-kyst projektet regnet med lave broer,
hvorfor graensesnittet til landdelen ligger ca. 500 m fra kysten, hvor deemningen
op mod broen slutter.

5.5.1 Teknik

Beskrivelse

Denne del af korridoren, der afviger fra korridoren fra Hou, er ca. 10,1 km lang.
For at undgd skarpe kurver med minimumsradier Igber korridoren i en stor bue
vest om Fensten, forbi Gosmer og videre op til Boulstrup, hvor den Igber videre
nordpd til Rert pa samme made som korridoren fra ilandfgringspunktet ved
Sgby.
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Figur 5-49 Korridor Gylling - Rart og forbindelse til rute 451 v. Falling samt forslag til
placering af tilslutningsanlaeg.

Leengden af korridoren fra Rgrt mod Ask, hvor vejen gar mod E45 ved enten
Stilling eller Aarhus Syd er ca. 7 km lang.

Korridoren passerer forholdsvis teet pa Fensten for ikke at ggre den ungdvendig
lang, hvis der anvendes en stgrre kurveradius for at komme nordpd. Omkring
Gosmer er korridoren forholdsvis bred for at muligggre linjefgringer enten vest
eller gst om Gosmer. Naermere undersggelser i de efterfglgende faser ma fast-
laegge den mest hensigtsmaessige placering pa dette sted.
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Nord for Gosmer far korridoren samme forlgb som korridorvarianten fra Sgby pa
streekningen mellem Boulstrup og Rgrt.

Lige nord for ilandfgringspunktet ved Gylling passerer korridoren et naturmaes-
sigt interessant omrade ligesom dette ogsa ger sig gaeldende lige syd for Rart,
men ellers er det forholdsvis uproblematisk at placere en vejlinje i korridoren.

Teknisk vurdering

Der vil uden problemer kunne placeres en vejlinje, der opfylder kravene til di-
mensioneringshastighed, med anvendelse af store kurveradier og vekslende kur-
veretninger.

Udfordringerne vil vaere afstanden til de mindre byer undervejs af stgjhensyn og
hensynet til eventuelle fredninger undervejs.

Som beskrevet ved de andre alternativer for korridoren er der tiltaenkt anlagt en
landevejsforbindelse til den nuvaerende rute 451 mod Horsens (tilsluttes nord-
vest for Falling). Denne vej tilsluttes Kattegatforbindelsen i omradet mellem
Fensten og Gosmer. Dette tilslutningsanleeg med adgang bade fra nord og syd
giver ogsd adgang til det lokale vejnet i omradet. Som i korridorforslaget fra Hou
vil naeste tilslutningsanlaeg veere tilslutningsanlaegget ved Odder - Aarhus vejen
(rute 451).

Det foresl3s, at der etableres samkgrselsplads ved tilslutningsanleegget for vejen
mod Horsens. Desuden kunne der anlaegges et dobbeltsidet rasteanlaeg enten i
denne korridordel eller omkring Odder, som omtalt under korridoren fra Hou.
Begge forhold kan vurderes naermere i en senere projektfase.

Tracering

Korridorens placering afspejler en Igsning med forholdsvis store radier fra iland-
fgringen rundt om Fensten og forbi Gosmer, hvorefter man ved endnu stgrre ra-
dier og evt. rette linjer kommer videre til sammenlgbet med korridoren fra Hou.

Terraenet er pd denne streekning ganske fladt og ligger mellem kote 10 og knap
30 m, hvilket muligger at fastlaegge et leengdeprofil med sma gradienter
(0-10 %o0) og store vertikalkurver.

5.5.2 Natur

Herunder gennemgas naturforhold fra Gylling og frem til Rgrt. Fra Rgrt og frem
til Ask henvises til afsnit 5.1.2., fra Ask frem til Aarhus Syd henvises til afsnit
5.2.2.

Natura 2000

Eksisterende forhold Korridoren ligger uden for Natura 2000-omradet nr. 56 " Horsens Fjord, havet
gst for og Endelave". Natura 2000-omradet bestdr af habitatomrdde H52 fugle-
beskyttelsesomrdde F36, se Figur 5-48, og der henvises til kyst-kyst.

Udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet N56 fremgar af i afsnit 5.4.2.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWIL
FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAG - VEJ 233

§ 3-beskyttede omrader

Eksisterende forhold Inden for korridoren findes de beskyttede naturtyper mose, sg og vandlgb, se
Figur 5-5.

Der er meget lidt beskyttet natur inden for korridoren. Omraderne med beskyt-
tet naturtyper ligger spredt over hele korridoren, og bestar primaert af vandhul-
ler. Der ligger ingen stgrre sger (over 1 ha) pa straekningen.

Inden for undersggelseskorridoren er der registreret ca. to® beskyttede vandlgb.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage ét beskyttet vandhul og krydse ét beskyttet vandlgb. En mulig linjefg-
ring i korridoren forventes derfor at skulle krydse beskyttede vandlgb én gang
og helt eller delvist inddrage ét vandhul.

Pavirkningsgraden af de enkelte naturtyper og lokaliteter afhaenger af den en-
kelte lokalitets naturkvalitet. Omfanget af arealinddragelsen af beskyttet natur
vurderes generelt at veere en vaesentlig pavirkning og skal kompenseres med
etablering af erstatningsnatur som aftales i dialog med relevante myndigheder.
Ved krydsning af vandlgb skal der etableres faunapassager, som minimum type
B1-vad.

Fredskov - inkl. kortlagt § 25-skov

Eksisterende forhold Inden for undersggelseskorridoren findes flere omrdder med fredskov. Der er
ikke kortlagt naturmaessig seerlig vaerdifuld skov (§ 25-skov) inden for korrido-
ren, se Figur 5-6.

Der er mindre fredskovsomrader spredt inden for korridoren med det stgrste
veerende Sgnderskov gst for Gylling. Den stgrste samling af fredskovsarealer fin-
des i den nordlige del af korridoren, syd for Rgrt.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage og krydse en reekke arealer med fredskov. En mulig linjefgring i korri-
doren forventes at skulle inddrage i alt ca. fem hektar fredskov og forlgbe igen-
nem Sgnderskov og Hostenskov, syd for Rgrt. Inddragelse af fredskov i dette
omfang vurderes som udgangspunkt at medfgre en ikke vaesentlig pavirkning
og et krav om etablering af erstatningsskov, som aftales naermere i dialog med
relevante myndigheder. For Hostenskov vil der vaere tale om en vaesentlig pa-
virkning da store dele af skovene fjernes og skovene fragmenteres. De afledte
pavirkninger pa biodiversitet som fglge af inddragelsen af skovarealer er af-
haengig af naturkvaliteten af de enkelte skovomrader. Naturkvaliteten vil blive
kortlagt ved feltundersggelser i en senere fase.

8 Da vandlgbene deler sig og dermed gér igen flere gange i korridoren, samt
at de forlgber ud af korridoren og ind igen, er det sveert at fastsld et preecist an-
tal.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWL
234 FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAG - VE]

@kologiske forbindelser

Eksisterende forhold Der er ikke udpeget gkologiske forbindelser inden for korridoren, se Figur 5-7,
men ved Gosmer findes en udpeget potentiel gkologisk forbindelse inden for kor-
ridoren.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning p3 gkologiske forbindelser, da ingen pavirkes af pro-
jektet.

Ved Gosmer krydses en udpeget potentiel gkologisk forbindelse pa tvaers, som
derved afskaeres. Dette kan medfgre et behov for at etablere faunapassager,
som skal afklares i dialog med relevante myndigheder. Det vurderes muligt at
opretholde de udpegede potentielle gkologiske forbindelser ved etablering af
faunapassager, hvorved der er tale om en ikke vaesentlig pavirkning.

Truede arter og bilag IV-arter

Undersggelseskorridorens udstraekning i forhold til Miljgstyrelsens biodiversitets-
kort fremgar af Figur 5-8.

Der er generelt en lav bioscore pa hele straekningen. Mindre omrader har en
veerdi pa op til 5, men generelt ligger bioscoren pa 0-2.

Miljgvurdering Generelt vil motorvejen ikke pavirke arealer med en medium eller hgj bioscore,
fordi der ikke er tilstedeveerelse af disse inden for korridoren. Overordnet set
vurderes anlaeg af en motorvej inden for korridoren derfor at medfgre en ikke
vaesentlig pavirkning pd omrader med hgj biodiversitet jf. biodiversitetskortet.

I en senere fase, nar den konkrete lokale udbredelse af bilag IV-arter er kort-
lagt, skal den konkrete pavirkningen pa disse vurderes. Der vil forventeligt veere
behov for indarbejdelse af en raekke afvaergetiltag og eventuelle projekttilpas-
ninger.

For padder skal der forventeligt etableres en raekke erstatningsvandhuller, raste-
omrader, paddehegn og paddepassager (type B2). Forventeligt kan en vaesentlig
pavirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for paddearterne afveerges ved
gennemfgrelse af afvaergetiltag, hvorved pavirkningen af disse arter vil blive be-
tragtet som ikke vaesentlig.

For markfirben skal der etableres nye yngle- og rasteomrdder. Forventeligt kan
en vaesentlig pdvirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for markfirben af-
veerges ved gennemfgrsel af afvaergetiltag, hvorved pavirkningen af disse arter
vil blive betragtet som ikke vaesentlig.

For flagermus skal traeer udtages fra drift og omdannes til egnede flagermus-
treeer. Der skal forventeligt ogsa etableres steder, hvor flagermus kan krydse
motorvejen sikkert. Dette er szerligt vigtigt, hvor motorvejen gar igennem skov-
omrader. Nogle arter af flagermus er mere sarbare overfor forstyrrelser og mere
udsatte for trafikdrab. Det kan pa trods af etablering af afvaergetiltag ikke ude-
lukkes, at det for visse arter af flagermus ikke vil vaere muligt at opretholde
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omrédets gkologiske funktionalitet, hvilket ma betragtes som en vaesentlig pa-
virkning af de(n) pdgeeldende art(er).

Pavirkningen pa bilag IV-arter skal undersgges naermere i en senere fase.

Mulige afveergeforanstaltninger for natur

For generelle afveergeforanstaltninger henvises til afsnit 4.1.2.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridoren:

> Der skal etableres erstatningsnatur for beskyttet natur som inddrages. For-
venteligt vil der som minimum vaere behov for at inddrage eller pa anden
made vaesentligt pdvirke ét § 3-beskyttet vandhul. Det inddragede areal
skal erstattes med ny, sammenhaengende natur af hgj kvalitet i samrad
med lokale myndigheder.

> For specifikke faunapassager og paddehegn pa straekningen, se afsnit 5.5.5.

5.5.3 Befolkning og samfund

Herunder gennemgas forhold vedrgrende befolkning og samfund fra Gylling og
frem til Rgrt. Fra Rgrt og frem til Ask henvises til afsnit 5.1.3.

Drikkevandsinteresser

Eksisterende forhold Korridoren mellem Gylling og Rgrt passerer igennem omrader med szerlige drik-
kevandsinteresser (OSD) og omrader med drikkevandsinteresser. Korridoren
krydser helt eller delvist igennem fire indvindingsoplande. Alle fire indvindings-
oplande er beliggende uden for OSD.

Der findes en enkelt vandboring inden for korridoren mellem Gylling og Rgrt.
Drikkevandsinteresser inden for og omkring korridoren fremgar af Figur 5-9.

Miljgvurdering Korridoren er flere steder beliggende helt inden for bade omrader med drikke-
vandsinteresser og omrader med szerlige drikkevandsinteresser. Det vurderes
derfor at vaere uundgaeligt, at der vil ske arealsammenfald mellem en fremtidig
linjefaring for motorvej inden for korridoren og omrader med drikkevandsinte-
resser.

Ydermere vurderes det uundgaeligt, grundet indvindingsoplandenes placering i
forhold til korridoren, at der vil ske arealsammenfald mellem en fremtidig linje-
fgring for motorvej og indvindingsoplande. En pavirkning kan sdledes ikke und-
gas. Da motorvejen forventes etableret med kantopsamling, vurderes der dog at
veere tale om en ikke vaesentlig pavirkning pd omrader med drikkevandsinte-
resser og indvindingsoplande.

Vandboringen inden for korridoren er beliggende sdledes, at det vurderes muligt
helt at undgd arealsammenfald mellem en fremtidig linjefering og vandboringen.
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Anlaeg af motorvej inden for korridoren vurderes derfor at medfsre ingen pa-
virkning pa vandboringer.

Rastofinteresser

Eksisterende forhold Korridoren mellem Gylling og Rgrt har ikke arealsammenfald med kortlagte ra-
stofinteresser. Kortlagte rastofinteresser i korridoren fremgar af Figur 5-10.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af kortlagte rastofinteresser ved anlaeg af motorvej in-
den for korridoren mellem Gylling og Rart.

Planforhold

Eksisterende forhold Korridoren fra Gylling har arealsammenfald med tre af de udvalgte rammean-
vendelser. Alle tre rammer er &bent land rammer og er for blandet bolig og er-
hverv. Udover rammerne for byerne Bjerager og Neder Randlev, som ogsa er
beskrevet under forslaget fra Sgby, er der her ogsd arealsammenfald med blan-
det bolig og erhverv rammen for byen Fensten. Se Figur 5-11 for rammernes
placering.

Rammerne er delvist beliggende inden for korridoren.

Miljgvurdering Det vurderes muligt at undgd pavirkning af kommuneplanrammerne ved place-
ring af en konkret linjefgring, med undtagelse af rammen for byen Bjerager.
Hvad der konkret er placeret inden for den pavirkede del af rammen vil skulle
undersgges naermere.

Stgj

Eksisterende forhold Der er pa straekningen fra Gylling til Boulstrup ikke boligomrader eller rekreative
omrader, som i dag er pavirket af stgj fra motorveje.

Inden for korridoren vurderes enkelte boligomrader at have en pavirkning af stgj
fra lokale veje. Der vurderes ikke at vaere rekreative omrader eller sommerhus-
omrader som har en stgjpavirkning fra eksisterende veje.

Miljgvurdering En ny motorvej fra Gylling til Boulstrup vil medfgre pavirkning af eksisterende
boligomrader med stgj, som er hgjere end graensevaerdien for boliger (58 dB),
bl.a. ved Boulstrup og Fensten. Den beregnede stgjudbredelse fremgar af Figur
5-12.

Der vil ikke vaere rekreative omrader eller sommerhusomrader, der bliver pavir-
ket af stgj fra motorvejen, som er hgjere end graensevaerdien for stgjfglsomme

rekreative omrader (53 dB).

En ny motorvej fra Gylling til Boulstrup vurderes derfor at have en vaesentlig
pavirkning i forhold til stgj.

Mulige afveergeforanstaltninger for befolkning og samfund

For generelle afvaergeforanstaltninger, se afsnit 4.1.3.
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5.5.4 Landskab og kulturmiljg

Fredninger

Eksisterende forhold Korridoren fra Gylling har arealsammenfald med kirkefredningen for Gosmer
Kirke. Se Figur 5-13.

Gennemgangen nedenfor af fredningernes formal er med udgangspunkt i be-
stemmelser i fredningskendelserne, som omhandler veje, hvis disse er naevnt i
bestemmelserne.

Miljgvurdering Miljgvurderingen af hver fredning fremgar af nedenstdende tabeller, som ogsa
indeholder beskrivelser af fredningens formal.

Gosmer Kirke

Fredningen er en kirkefredning af Kirken Gosmer, som er beliggende i byen af
samme navn. Afggrelse om fredning er truffet af Fredningsnaevnet den 21.
april 1952 (Reg. nr. 01576.07). Fredningen er begrundet i en bevarelse af ud-
og indsigten til kirken.

>  Formalet er at sikre, at der pa arealerne ikke m& opsaettes skgnhedsfor-
styrrende genstande. Der m3 heller ikke foretages aendringer i den nu-
veerende tilstand, der kan virke skeemmende eller hindrende for udsigten
til eller fra kirken.

> En konkret linjefgring vil kunne placeres, sa der ingen pavirkning vil
veere af det fredede areal omkring Gosmer Kirke.

|1-,‘
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J/:f-'f:—:‘:—. —
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Figur 5-50 Gosmer Kirkefredningen.

Bevaringsveerdigt landskab

Eksisterende forhold Korridoren fra Gylling har arealsammenfald med en udpegning til bevaringsvaer-
digt landskab i Odder Kommune. Se Figur 5-14. Udpegningen er den samme
som ved forslaget fra Sgby.
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I Odder Kommune ligger udpegningerne langs kysten ved Gylling. Odder Kom-
munes landskabsanalyse, som danner grundlag for udpegningen af landskaber
med bevaringsveaerdi, er ikke offentlig tilgeengelig, og har ikke vaeret indhentet.
Udpegningsgrundlaget for de to arealer, som korridoren bergrer, er derfor ikke
beskrevet neermere.

Odder Kommunes retningslinjer for omrader med bevaringsveerdige landskaber
fremgar af afsnit 5.1.4.

Miljgvurdering For de to udpegede omrdder beliggende i Odder Kommune vurderes det, at
etableringen af en motorvej inden for omrdderne ikke er i overensstemmelse
med kommunens retningslinjer herfor. Dette vurderes, da motorveje ikke er
landbrugsmaessigt byggeri. Pavirkningen vurderes at vaere vaesentlig.

Veerdifulde geologiske omrader

Eksisterende forhold Korridoren fra Gylling har ikke arealmaessige sammenfald med omrader udpeget
til veerdifulde geologiske omrdder. Udpegningerne fremgar af Figur 5-15.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af vaerdifulde geologiske omrader.

Lavbundsarealer

Eksisterende forhold Inden for korridoren findes der kommunale udpegninger af lavbundsarealer. Der
er flere mindre udpegninger i Odder Kommune, bl.a. kyststraekningen, en stgrre
samling udpegninger ved Gosmer, samt udpegning omkring en mindre & ved
Boulstrup. Se Figur 5-16.

Beskrivelse af Odder Kommunes retningslinjer for lavbundsarealer fremgar af af-
snit 6.4.4 om korridoren fra Sgby.

Miljgvurdering Af afsnit 6.4.4 om korridoren fra Sgby, fremgar vurdering af lavbundsarealer be-
liggende i Odder Kommune.

Pavirkningen vurderes at vaere vaesentlig.

Kulturhistorisk bevaringsveaerdi

Eksisterende forhold I Odder Kommune er der ikke udpegninger til kulturhistorisk bevaringsvaerdi. Se
Figur 5-17 for udpegninger.

Miljgvurdering Der er ingen pdvirkninger af kulturhistoriske bevaringsveerdier.

Kulturarvsarealer

Eksisterende forhold Korridoren fra Gylling har ikke arealmaessige sammenfald med omrader udpeget
til kulturarvsarealer. Udpegningerne fremgar af Figur 5-18.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af kulturarvsarealer.
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Fortidsmindearealer og beskyttelseszoner

Eksisterende forhold Om praksis i forhold til museumsloven og Maltakonventionens principper se
afsnit 4.1.4 for korridoren, under fortidsminder og beskyttelseszoner.

Der er 2 fortidsminder med tilhgrende beskyttelseszoner inden for korridoren.
Fortidsminderne er beliggende mellem Gylling og S@by, og er henholdsvis en
rundhgj og et skaltegn (et skaltegn er en rund fordybning indhugget i klippe el-
ler sten). Se Figur 5-19 for placering af fortidsminderne.

Moesgaard Museum har udarbejdet en analyse af kendte fortidsminder, den
givne topografi og de arkzeologiske forventninger inden for korridoren. Museets
konklusion er gengivet under afsnittet 5.1.4.

Miljgvurdering Hvis selve fortidsmindet ikke kan undgds med en linjefgring, vil pavirkningen
vaere vaesentlig. Hvis kun beskyttelseslinjen pavirkes med en linjefgring vurde-
res pavirkningen at veere ikke vaesentlig. Vurderingerne er alene baseret pa de
pd miljgportalen.dk offentligt tilgeengelige data om beliggenheden af fortidsmin-
der. Det er mere end sandsynligt, at der under jorden er flere fortidsminder,
som ikke er registreret. Der kan desuden forekomme usikkerheder omkring pla-
ceringen af de registrerede fortidsminder.

Det vurderes umiddelbart muligt at placere vejen uden at pavirke selve fortids-
minderne. Det er dog sandsynligt, at beskyttelseszonen omkring rundhgjen vil
blive pdvirket af linjefgringen. Pavirkningen vurderes at vaere ikke vaesentlig.

Landskabsanalyse

Udgangspunktet for landskabsanalysen for korridoren fremgar under korridoren
Hou til Ask, afsnit 6.1.4.

For korridoren fra Gylling er der ikke udpeget nogen landskabelige hotspots.

Mulige afveergeforanstaltninger for landskab og kulturmilja

Generelle afveergeforanstaltninger, se afsnit om mulige afveergeforanstaltninger
for landskab og kulturarv, afsnit 4.1.4.

5.5.5 Bygveerker

Med baggrund i forudsaetningerne beskrevet i afsnit 3.10 er det vurderet, at der
er behov for at opfgre nedenstdende bygvaerker ved korridoren fra Gylling.

Bygveerker for motorvej er medtaget frem til Ask, hvorfra der er to mulige af-

greninger for vej. Nord for Ask er bygvaerker for motorvej ikke medtaget neden-
for, se afsnit 5.2.5 og 5.3.5 for disse.
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Korridor Jylland - Gylling til Ask Total [stk.]
Ny motorvej

Skaering med stgrre vej 4
Skeering med mindre vej 9
Dalbro [m] - Total 650 m 2
Skaering med stgrre vandlgb 1
Skeering med mindre vandigb 4
Ny Landevej

Skaering med mindre vandlgb 1
Total antal bygvaerker 21
@vrige faunapassager (ca. 17 km motorvej)

Faunaoverfgring A1F 1
Faunaunderfgring A1U (vad) 2
Faunaunderfgring A2U (tgr) 1
Faunaunderfgring A2U (vad) 2
Faunargr (1 stk. pr. km ny vej) 17
Paddehegn (1 km pr. 10 km ny vej) 2

Mindre bygveerker beskrives ikke nsermere i naervaerende afsnit. Der henvises til
den overordnede beskrivelse under afsnit 3.10.

Stgrre bygveerker

Pa straekningen Gylling - Rgrt er der ingen stgrre bygvaerker.

5.5.6 Geoteknik

I dette afsnit beskrives geotekniske forhold for korridoren fra Gylling til
Boulstrup. For korridoren fra Boulstrup til Rgrt, henvises til afsnit 5.4.6.

Korridoren fra Gylling til Boulstrup er generelt beliggende i et relativt fladt mo-
reenelandskab med kvartaere aflejringer af primaert moraeneler, stedvist med
omrader af smeltevandsaflejret sand.

I henhold til de geologiske overflade-karteringskort i malestok 1:25.000 er area-
let inden for korridoren praeget af sma til mellemstore vandlgb og vddomrader,
hvor der kan forventes postglaciale blgdbundsaflejringer af tgrv, gytje samt
slappe organiskholdige lerlag.

Fra Gylling til Boulstrup er der ikke naevnevaerdige stgrre blgdbundsomrader,

men omradet i korridoren er generelt praeget at lokale dgdishuller, som er po-
tentielle bigdbundsomrader.
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I bisdbundsomraderne foreligger der kun meget f3 historiske boringer i varie-
rende kvalitet (miljgboring, grundvandsboring mv.), hvorfor blgdbundsmaegtig-
heden i de enkelte omrader generelt er ukendt.

P& nuvaerende tidspunkt er der sdledes ikke geoteknisk grundlag for vurdering af
funderingsmetoder for vej og bygvaerker eller eventuel indsnaevring af korrido-
ren, for mulig hensyntagen til de registrerede blgdbundsomrader.

I alle blgdbundsomrader samt ved vandigb, sger og moser ma grundvandsspej-
let dog forventes at st3 i eller over eksisterende terraen.

Kort over praekvartaeroverfladen viser, at den i korridoren fra Gylling til Boul-
strup ligger relativt dybt, idet den varierer fra kote -100 m til kote -20 m. Der vil
dog veere risiko for lokalt at traeffe terraenzere, glaciale flager af fedt ler fra
Miocaen tiden eller fedt moraeneler.

Traeffes der fedt ler i korridoren, vil der i forbindelse med nyanlaeg vaere behov
for at forgge tykkelsen af vejkasser, og der kan vare behov for at afgravnings-
skraninger skal etableres med fladere anlaeg end 1:2 (lodret:vandret). Der m&
tillige forventes en hgjere udsaetningsprocent ved afgravning i omrader med fedt
ler.

5.5.7 Afvanding

Der henvises til afsnit 3.11 for beskrivelse af anvendt princip for afvandingslgs-
ning.

5.6 Fra Gylling Naes

Den sidste variant af korridoren i Jylland g&r fra ilandfgringspunktet pa Gylling
Nees til Rart, hvorfra korridoren fortsaetter som beskrevet for ilandfgringerne ved
Hou. Den nordligste del fra Rgrt og videre mod tilslutningen ved E45 er beskre-
vet i afsnittene 5.1, 5.2 og 5.3, mens den sydlige del fra Gylling Nees til Rgrt er
beskrevet nedenfor.

Den efterfglgende beskrivelse erstatter beskrivelsen af korridoren fra Hou til
Rgrt i afsnittene 5.1, 5.2 og 5.3.

Graensesnittet til kyst-kyst forbindelsen ligger her ca. 950 m fra kysten, hvor
daemningen fra en lav bro forventes at veere afsluttet, og hvor forholdene for-
ventes at vaere som ved en almindelig forbindelse i abent land.

5.6.1 Teknik

Beskrivelse

Denne del af korridoren fra Gylling Nees til Rgrt er ca. 13,4 km lang regnet fra
graensesnittet mod kyst-kyst forbindelsen.
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Laengden af korridoren fra Rgrt mod Ask, hvor vejen gdr mod E45 ved enten
Stilling eller Aarhus Syd er ca. 7,1 km lang.
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Figur 5-51 Korridor Gylling Nees - Rort og forbindelse til rute 451 v. Falling samt for-
slag til placering af tilslutningsanleeg.
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Korridoren fgres fra ilandfgringspunktet i en stor bue videre mod nord pad @stsi-

den af Gylling Naes, gst om Gylling til omrédet ved Fensten og Gosmer svarende
til forslaget fra Gylling. Den resterende del af streekningen mod Rgrt er som be-
skrevet i afsnittene 5.5 og 5.4.

I denne korridordel vil der kunne vaere natur- og fredningsmaessige udfordringer
ved krydsning af Malskaer Baek gst for Gylling, omkring Gosmer samt syd for
Rgrt, som beskrevet i tidligere afsnit. Derudover er der de stgjmaessige hensyn
at tage til bebyggelser og et i gvrigt i dag ubergrt landskabsomrade.

Teknisk vurdering

Som korridoren er foresldet, vil der uden problemer kunne indplaceres en
vejlinje, der opfylder kravene til dimensioneringshastighed mm, idet der kan an-
vendes store kurveradier pa straekningen.

Udfordringerne vil vaere afstanden til de mindre byer undervejs af stgjhensyn og
hensynet til landskabets karakter og ubergrthed.

Landevejsforbindelsen til den nuveerende rute 451 mod Horsens forbindes med
Kattegatforbindelsen med et fuldt tilslutningsanlaeg, der foreslds placeret syd for
Gosmer i samme omrade som for korridorvarianterne fra Sgby og Gylling. Se
beskrivelse i afsnit 5.4.1.

Det foresl3s, at der etableres samkgrselsplads ved dette tilslutningsanlaeg. Des-
uden kunne der anlaegges et dobbeltsidet rasteanlaeg enten i denne korridordel
eller omkring Odder, som omtalt under de gvrige korridorvarianter. Begge for-
hold kan vurderes naermere i en senere projektfase.

Tracering

Ogsa denne korridorvariant muligger anvendelse af store horisontalradier og
eventuelle rette linjer ved fastlaeggelse af linjefgringen for vejen.

Terraenet er pd hele straekningen ganske fladt og ligger mellem kote 10 og knap
30 m, hvilket igen muligggr at fastleegge et laengdeprofil med sm& gradienter
(0-10 %o0) og store vertikalkurver.

5.6.2 Natur

Herunder gennemgas naturforhold fra Gylling Naes og frem til Rgrt. Fra Rgrt og
frem til Ask henvises til afsnit 5.1.2., fra Ask frem til Aarhus Syd henvises til af-
snit 5.2.2.

Natura 2000

Eksisterende forhold Der er ingen Natura 2000-omr&der inden for korridoren. Umiddelbart uden for
korridoren og langs dennes gstlige side ligger Natura 2000-omradet nr. 56 "
Horsens Fjord, havet gst for og Endelave". Natura 2000-omradet bestar af habi-
tatomrade H52 fuglebeskyttelsesomrade F36, se Figur 5-48. En eventuel pavirk-
ning p& Natura 2000-omradet foretages i kyst-kyst.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWIL
FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAEG - VEJ 245

§ 3-beskyttede omrader

Eksisterende forhold Inden for korridoren findes der beskyttede eng, mose, sg og vandlgb, se Figur
5-5.

Der er meget lidt beskyttet natur inden for korridoren, dog ligger et stgrre eng-
omrade gst for Gylling. Omraderne med beskyttet naturtyper ligger spredt over
hele korridoren, og bestar primaert af vandhuller. Der ligger ingen stgrre sger
(over 1 ha) pa streekningen.

Inden for undersggelseskorridoren er der registreret ca. tre® beskyttet vandlgb.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage beskyttet eng, beskyttede vandhuller og krydse tre beskyttet vandlgb.
En mulig linjefgring i korridoren forventes at skulle krydse beskyttede vandigb to
gange og helt eller delvist inddrage ca. seks vandhuller, én mose og en stor del
af det stgrre engomrade gst for Gylling.

Pavirkningsgraden af de enkelte naturtyper og lokaliteter afhaenger af den en-
kelte lokalitets naturkvalitet. Omfanget af arealinddragelsen af beskyttet natur
vurderes generelt at veere en vaesentlig pavirkning og skal kompenseres med
etablering af erstatningsnatur som aftales i dialog med relevante myndigheder.
Ved krydsning af vandlgb skal der etableres faunapassager, som minimum type
B1-vad.

Fredskov - inkl. kortlagt § 25-skov

Eksisterende forhold Inden for undersggelseskorridoren findes flere omrader med fredskov. Der er
ikke kortlagt naturmaessig seerlig vaerdifuld skov (§ 25-skov) inden for korrido-
ren, se Figur 5-6.

Der er mindre fredskovsomrader spredt inden for korridoren med det stgrste
veerende Sgnderskov gst for Gylling. Den stgrste samling af fredskovsarealer fin-
des i den nordlige del af korridoren, syd for Rgrt.

Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en motorvej inden for korridoren uden at
inddrage og krydse en raekke arealer med fredskov. En mulig linjefgring i korri-
doren forventes at skulle inddrage i alt ca. 10 hektar fredskov og forlgbe igen-
nem Sgnderskov og Hostenskov, syd for Rgrt. Inddragelse af fredskov i dette
omfang vurderes som udgangspunkt at medfgre en ikke vaesentlig pavirkning
og et krav om etablering af erstatningsskov, som i dette projekt er aftalt i for-
holdet minimum 1:4. For Sgnderskov og Hostenskov vil der veere tale om en
vaesentlig pavirkning da store dele af skovene fjernes og skovene fragmente-
res. De afledte pavirkninger pd biodiversitet som fglge af inddragelsen af skov-
arealer er afhaengig af naturkvaliteten af de enkelte skovomrader. Naturkvalite-
ten vil blive kortlagt ved feltundersg@gelser i en senere fase.

9 Da vandigbene deler sig og dermed gér igen flere gange i korridoren, samt
at de forlgber ud af korridoren og ind igen, er det sveert at fastsld et preecist an-
tal.
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@kologiske forbindelser

Eksisterende forhold Der findes en udpeget gkologisk forbindelse, samt en udpeget potentiel gkolo-
gisk forbindelse, inden for korridoren omkring Malskaer Bzek, gst for Gylling, se
Figur 5-7. Derudover findes der en udpeget potentiel gkologisk forbindelse ved
Gosmer.

Miljgvurdering De gkologiske forbindelser ved Malskaer Baek krydses forventeligt pa tvaers og
dermed afskeaeres disse. Dette vil forventeligt medfgre et behov for at etablere
faunapassager, f.eks. ved at foretage krydsningen pa en landskabsbro. Det vur-
deres muligt at opretholde de udpegede gkologiske forbindelser ved etablering
af faunapassager, hvorved der er tale om en ikke vaesentlig pavirkning.

Den potentielle gkologiske forbindelse ved Gosmer krydses pa tveers, og afskae-
res derved. Dette kan medfgre et behov for at etablere faunapassager, som skal
afklares i dialog med relevante myndigheder. Det vurderes muligt at opretholde
de udpegede potentielle gkologiske forbindelser ved etablering af faunapassa-
ger, hvorved der er tale om en ikke veaesentlig pavirkning.

Typen/stgrrelsen af faunapassagerne, som anlagges, afhanger af, hvilke dyr
der forventes at skulle benytte den, samt af den reelle benyttelse af omradet
som spredningskorridor. Dette skal undersgges naermere i en senere fase.

Truede arter og bilag IV-arter

Undersggelseskorridorens udstraekning i forhold til Miljgstyrelsens biodiversitets-
kort fremgar af Figur 5-8.

Der er generelt en lav bioscore pa hele straekningen. Mindre omrader har en
veerdi pa op til 5, men generelt ligger bioscoren pa 0-2.

I skoven ved Gylling Naes er der ingen registreringer af flagermus, men dele af
skoven burde rumme gamle trzeer, der kan veere levested. Herudover kan bilag
IV-arter leve i vandhuller og pa jorddiger.

Miljgvurdering Generelt vil motorvejen ikke pavirke arealer med en medium eller hgj bioscore,
fordi der ikke er tilstedeveerelse af disse inden for korridoren. Overordnet set
vurderes anlaeg af en motorvej inden for korridoren derfor at medfgre en ikke
vaesentlig pavirkning pd omrader med hgj biodiversitet jf. biodiversitetskortet.

I en senere fase, nar den konkrete lokale udbredelse af bilag IV-arter er kort-
lagt, skal den konkrete pavirkningen pa disse vurderes. Der vil forventeligt vaere
behov for indarbejdelse af en raekke afvaergetiltag og eventuelle projekttilpas-
ninger.

For padder skal der forventeligt etableres en raekke erstatningsvandhuller, raste-
omrader, paddehegn og paddepassager (type B2). Forventeligt kan en vaesentlig
pavirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for paddearterne afvaerges ved
gennemfgrelse af afvaergetiltag, hvorved pavirkningen af disse arter vil blive be-
tragtet som ikke vaesentlig.
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For markfirben skal der etableres nye yngle- og rasteomrdder. Forventeligt kan
en vaesentlig pavirkning pa omradets gkologiske funktionalitet for markfirben af-
veerges ved gennemfgrsel af afvaergetiltag, hvorved pdvirkningen af disse arter
vil blive betragtet som ikke vaesentlig.

For flagermus skal traeer udtages fra drift og omdannes til egnede flagermus-
treeer. Der skal forventeligt ogsa etableres steder, hvor flagermus kan krydse
motorvejen sikkert. Dette er saerligt vigtigt, hvor motorvejen gar igennem skov-
omrader. Nogle arter af flagermus er mere sarbare overfor forstyrrelser og mere
udsatte for trafikdrab. Det kan pa trods af etablering af afvaergetiltag ikke ude-
lukkes, at det for visse arter af flagermus ikke vil vaere muligt at opretholde om-
radets gkologiske funktionalitet, hvilket m& betragtes som en vaesentlig pavirk-
ning af de(n) pagaeldende art(er).

Pavirkningen pa bilag IV-arter skal undersgges naermere i en senere fase.

Mulige afveergeforanstaltninger for natur

For generelle afveergeforanstaltninger henvises til afsnit 4.1.2.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridoren:

> Der skal etableres erstatningsnatur for beskyttet natur som inddrages. For-
venteligt vil der som minimum vaere behov for at inddrage eller pa anden
made vaesentligt pavirke folgende arealer med beskyttede naturtyper: ca.
seks vandhuller og sger, é&t moseomrade og en del af ét stgrre engomrade.
De inddragede arealer vil blive erstattet med ny, sammenhangende natur
af hgj kvalitet i samrdd med lokale myndigheder.

> For specifikke faunapassager og paddehegn p& straekningen, se afsnit 5.6.5

5.6.3 Befolkning og samfund

Drikkevandsinteresser

Eksisterende forhold Korridoren er pd stgrstedelen af streekningen mellem Gylling Naes og Rert, belig-
gende inden for omrdder med drikkevandsinteresser og omrader med seerlige
drikkevandsinteresser (OSD). P& straekningen krydser korridoren helt eller del-
vist igennem fire indvindingsoplande, alle beliggende uden for OSD.

Mellem Gylling Nees og Rgrt findes fem vandboringer, hvoraf de fleste findes
uden for Sgby.

Drikkevandsinteresser inden for og omkring korridoren fremgar af Figur 5-9.

Miljgvurdering Korridoren er flere steder beliggende helt inden for bade omrader med drikke-
vandsinteresser og omrader med szerlige drikkevandsinteresser. Det vurderes
derfor at vaere uundgaeligt at der vil ske arealsammenfald mellem en fremtidig
linjefgring for en motorvej inden for korridoren, og omrader med drikkevandsin-
teresser.
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Ydermere vurderes det uundgdeligt, grundet indvindingsoplandenes placering i
forhold til korridoren, at der vil ske arealsammenfald mellem en fremtidig linje-
fgring for en motorvej og indvindingsoplande uden for OSD. Ud af de fire indvin-
dingsoplande inden for korridoren, vurderes kun det ene, et stgrre indvindings-
opland naer Gylling, at kunne undgas helt ved en fremtidig linjefgring. En pavirk-
ning af indvindingsoplande kan sdledes ikke undgds. Da motorvejen forventes
etableret med kantopsamling, vurderes der dog at vaere tale om en ikke vae-
sentlig pdvirkning pa omrader med drikkevandsinteresser og indvindingsop-
lande.

Hvis vandboringer inden for korridoren ikke kan undgas helt ved en fremtidig
linjefgring, kan det blive ngdvendigt at slgjfe aktive vandboringer og pavirknin-
gen vil herved veere vaesentlig.

Vandboringerne inden for korridoren er beliggende sdledes, at det vurderes mu-
ligt at undgd arealsammenfald mellem en fremtidig linjefgring og alle fem vand-
boringer. Anlaeg af en motorvej inden for korridoren vurderes derfor at medfgre
ingen pavirkning pa vandboringer.

Rastofinteresser

Eksisterende forhold Korridoren mellem Gylling Naes og Rgrt, har ingen arealsammenfald med kort-
lagte rdstofinteresser. Kortlagte rastofinteresser i korridoren fremgar af Figur
5-9.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af kortlagte rastofinteresser ved anlaeg af en motorvej

inden for korridoren mellem Gylling Nees og Rart.

Planforhold

Eksisterende forhold Forslaget fra Gylling Naes har arealsammenfald med de udvalgte rammeanven-
delser, tilsvarende forslaget fra Gylling. Se Figur 5-11 for rammernes placering.

I modseetning til forslaget fra Gylling er rammen for blandet bolig og erhverv for
byen Fensten, fuldt beliggende inden for korridoren. For de to resterende ram-
mer er arealsammenfaldet tilsvarende forslaget fra Gylling.

Miljgvurdering Det vurderes muligt at undgd pavirkning af kommuneplanrammerne ved place-
ring af en konkret linjefgring, med undtagelse af rammen for byen Bjerager.
Hvad der konkret er placeret inden for den pavirkede del af rammen vil skulle
undersgges naermere.

Stgj

Eksisterende forhold Der er pa streekningen fra Gylling Nees til Gosmer ikke boligomrader eller rekre-
ative omrader, som i dag er pavirket af stgj fra motorveje.

Inden for korridoren vurderes enkelte boligomrader at have en pavirkning af stgj

fra lokale veje. Der vurderes ikke at vaere rekreative omrader eller sommerhus-
omrader som har en stgjpavirkning fra eksisterende veje.
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Miljgvurdering En ny motorvej fra Gylling Naes til Gosmer vil medfgre pdvirkning af eksiste-
rende boligomrdder med st@j, som er hgjere end greensevaerdien for boliger
(58 dB), bl.a. ved Gylling og Fensten. Den beregnede stgjudbredelse fremgar af
Figur 5-12.

Der vil ikke vaere rekreative omrader eller sommerhusomrader, der bliver pavir-
ket af stgj fra motorvejen, som er hgjere end greensevaerdien for stgjfglsomme
rekreative omrader (53 dB).

En ny motorvej fra Gylling til Boulstrup vurderes derfor at have en vaesentlig
pavirkning i forhold til stgj.

Mulige afveergeforanstaltninger for befolkning og samfund

For generelle afveergeforanstaltninger, se afsnit 4.1.3.

5.6.4 Landskab og kulturmiljg

Fredninger

Eksisterende forhold Fredningen Gosmer Kirke, som beskrives under korridoren fra Gylling, ligger
o0gsa inden for korridoren fra Gylling Naes. Se Figur 5-13.

Miljgvurdering Fredningens formal og vurdering af projektets pavirkning af fredningen er be-
skrevet under korridoren fra Gylling (afsnit 5.5.4). Det vurderes, at der ingen
pavirkning vil veere af fredningen.

Bevaringsveerdigt landskab

Eksisterende forhold Korridoren fra Gylling Naes har arealsammenfald med en udpegning til beva-
ringsvaerdigt landskab i Odder Kommune. Se Figur 5-14.

I Odder Kommune er stort set hele Gylling Naes udpeget som bevaringsvaerdigt
landskab. Odder Kommunes landskabsanalyse, som danner grundlag for udpeg-
ningen af landskaber med bevaringsveerdi, er ikke offentlig tilgeengelig, og har
ikke vaeret indhentet. Udpegningsgrundlaget for de to arealer, som korridoren
bergrer, er derfor ikke beskrevet naermere.

I Odder Kommunes retningslinjer for omrader med bevaringsvaerdige landskaber
fremgar af afsnit 5.1.4.

Miljgvurdering For de to udpegede omrader beliggende i Odder Kommune vurderes det, at
etableringen af en motorvej inden for omrdderne ikke er i overensstemmelse
med kommunens retningslinjer herfor. Dette vurderes, da motorveje ikke er
landbrugsmaessigt byggeri. Pavirkningen vurderes at veere vaesentlig.

Veerdifulde geologiske omrader

Eksisterende forhold Korridoren fra Gylling Naes har ikke arealmaessige sammenfald med omrader ud-
peget til vaerdifulde geologiske omrader. Udpegningerne fremgar af Figur 5-15.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af vaerdifulde geologiske omrader.
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Lavbundsarealer

Eksisterende forhold Inden for korridoren findes der kommunale udpegninger af lavbundsarealer i Od-
der Kommune. Inden for korridoren er der en stgrre udpegning ved Gylling Naes,
langs kysten ved Gylling, en stgrre samling udpegninger ved Gosmer, samt ud-
pegning omkring en mindre & ved Boulstrup. Se Figur 5-16.

Beskrivelse af Odder Kommunes retningslinjer for lavbundsarealer fremgar af
afsnit 6.4.4 om korridoren fra Sgby.

Miljgvurdering Af afsnit 6.4.4 om korridoren fra Sgby, fremgar vurdering af lavbundsarealer be-
liggende i Odder Kommune.

Pavirkningen vurderes at vaere veesentlig.

Kulturhistorisk bevaringsveaerdi

Eksisterende forhold I Odder Kommune er der ikke udpegninger til kulturhistorisk bevaringsveerdi. Se
Figur 5-17 for udpegninger.

Miljgvurdering Der er ingen pdvirkninger af kulturhistoriske bevaringsveerdier.

Kulturarvsarealer

Eksisterende forhold Afgreningen til fra Gylling Naes har ikke arealmaessige sammenfald med omrader
udpeget til kulturarvsarealer. Udpegningerne fremgar af Figur 5-18.

Miljgvurdering Der er ingen pavirkning af kulturarvsarealer.

Fortidsmindearealer og beskyttelseszoner

Eksisterende forhold Om praksis i forhold til museumsloven og Maltakonventionens principper se
afsnit 4.1.4 for korridoren, under fortidsminder og beskyttelseszoner.

Der er 2 fortidsminder med tilhgrende beskyttelseszoner inden for korridoren.
Fortidsminderne er de samme som for korridoren fra Gylling. Se beskrivelsen af
eksisterende forhold her i afsnit 5.5.4.

Moesgaard Museum har udarbejdet en analyse af kendte fortidsminder, den
givne topografi og de arkzeologiske forventninger inden for korridoren. Museets
konklusion er gengivet under afsnittet 5.1.4.

Miljgvurdering Hvis selve fortidsmindet ikke kan undgds med en linjefgring, vil pavirkningen
veere vaesentlig. Hvis kun beskyttelseslinjen pavirkes med en linjefgring vurde-
res pavirkningen at veere ikke vaesentlig. Vurderingerne er alene baseret pa de
pd miljgportalen.dk offentligt tilgeengelige data om beliggenheden af fortidsmin-
der. Det er mere end sandsynligt, at der under jorden er flere fortidsminder,
som ikke er registreret. Der kan desuden forekomme usikkerheder omkring pla-
ceringen af de registrerede fortidsminder.

Det vurderes umiddelbart muligt at placere vejen uden at pavirke selve fortids-

minderne. Det er dog sandsynligt at beskyttelseszonen omkring skaltegnet vil
blive pavirket af linjefgringen. Pavirkningen vurderes at vaere ikke vaesentlig.
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Landskabsanalyse

Udgangspunktet for landskabsanalysen for korridoren fremgar under korridoren
Hou til Ask, afsnit 6.1.4.

For korridoren fra Gylling Naes er der ikke udpeget nogen landskabelige hots-
pots.

Mulige afveergeforanstaltninger for landskab og kulturmiljg

Generelle afvaergeforanstaltninger, se afsnit om mulige afvaergeforanstaltninger
for landskab og kulturarv, afsnit 4.1.4.

Specifikt for Gylling Nees:

> Ved passage af kyststraekningerne er det vigtigt, at passagemulighed og vi-
suelt gennemsyn prioriteres saledes, at kyststraekningen stadig opleves
som sammenhaengende, hvis der skal etableres brohoved. Det betyder bl.a.
at deemningslgsninger ved kysten bgr nedprioriteres i forhold til 8bne brok-
onstruktioner, hvis der er tale om broforbindelse. Hvis der er tale om tun-
nelforbindelse bgr nedkgrsel til tunnel traekkes s langt ind i land som mu-
ligt, s& kystzonen efterlades s& ubergrt som muligt. Kysten ved Sgby er ud-
peget som bevaringsveaerdigt landskab.

> For at sikre skaltegnet nord for Gylling, s& sammenfald med en konkret lin-
jefgring, bdde hvad angdr selve fortidsmindet men ogsd beskyttelseszonen,
anbefales det gennem arkaesologiske forundersggelser at sikre den faktiske
placering, samt beskyttelse af eventuelle arkaeologiske vaerdier i jorden.

5.6.5 Bygveerker

Med baggrund i forudsaetningerne beskrevet i afsnit 3.10 er det vurderet, at der
er behov for at opfgre nedenstdende bygveerker ved korridoren fra Gylling Naes.

Bygvaerker for motorvej er medtaget frem til Ask, hvorfra der er to mulige af-
greninger for vej. Nord for Ask er bygvaerker for motorvej ikke medtaget neden-
for, se afsnit 5.2.5 og 5.3.5 for disse.

Korridor Jylland - Gylling Naes - Ask Total [stk.]

Ny motorvej

Skaering med stgrre vej

Skeering med mindre vej

Dalbro [m] - Total 650 m

Skaering med stgrre vandigb

(NN |V | B

Skeering med mindre vandlgb

Ny Landevej

Skeering med mindre vandigb 1

Total antal bygveerker 24
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Korridor Jylland - Gylling Naes - Ask Total [stk.]

@vrige faunapassager (ca. 20 km motorvej)

Faunaoverfgring A1F 1
Faunaunderfgring A1U (vad) 2
Faunaunderfgring A2U (tgr) 1
Faunaunderfgring A2U (vad) 2
Faunargr (1 stk. pr. km ny vej) 20
Paddehegn (1 km pr. 10 km ny vej) 2

Mindre bygveerker beskrives ikke naermere i naervaerende afsnit. Der henvises til
den overordnede beskrivelse under afsnit 3.10.

Stgrre bygveerker

P8 straekningen Gylling Naes til Rgrt er der ingen stgrre bygvaerker.

5.6.6 Geoteknik

I dette afsnit beskrives geotekniske forhold for korridoren fra Gylling Nezes til
Gosmer. For korridoren fra Gosmer til Rgrt, henvises til afsnit 5.4.6.

Korridoren fra Gylling Naes til Gosmer er generelt beliggende i et relativt fladt
moranelandskab med kvartzere aflejringer af primaart moraeneler, stedvist med
omrader af smeltevandsaflejret sand.

I henhold til de geologiske overflade-karteringskort i malestok 1:25.000 er area-
let inden for korridoren praeget af flere sma til mellemstore vandlgb og vadom-
rader, hvor der kan forventes postglaciale blgdbundsaflejringer af tgrv, gytje
samt slappe organiskholdige lerlag.

Af stgrre, lavtliggende blgdbundsomrader i korridoren kan naevnes:

> Kolshdb - Gylling Naes. Omradet er primaert domineret af marint gytje og
ler og har en udstraekning pa ca. 1,0 km. I figur 5-52 er blgdbundsomradet
ved Kolshdb vist pa et historisk kort (til venstre) og jordartskort (til hgjre).
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Jordart
. DG - Smeltevandsgrus
ﬂl DS - Smeltevandssand
- FS - Ferskvandssand
HG - Saltvandsgrus
HL - Saltvandsler
HS - Saltvandssand
- MG - Moraenegrus
- ML - Moreeneler
m MS - Moraensand
HAV - Hav
X - Ukendt lag, oplysninger mangler|

Figur 5-52 Til venstre: Historisk kort af Kolsh8b markeret med en orange ellipse. Det lysegranne omréde er eng-
omr8de. Til hgjre: Jordartskort 1:25.000 af Kolsh8b. Det lysebl§ omr&de er blodbundsomride, mens
det marke beelte p§ langs af figuren er korridoren.

> Malskaer Baek - @st for Gylling. Omradet er primaert domineret af marint
sand og ferskvandsaflejret gytje og sand og har en udstraekning pa
ca. 0,5 km. I figur 5-53 er blgdbundsomradet ved Malskaer Baer vist pa et
historisk kort (til venstre) og jordartskort (til hgjre).

DTK/Heje malebordsblade
Jordart

- DG - Smeltevandsgrus
1 nll DS - Smeltevandssand
FL - Ferskvandsler
i !h FP - Ferskvandsgytje
FS - Ferskvandssand
HG - Saltvandsgrus
HP - Saltvandsgytje
HT - Saltvandsterv
- MG - Moraenegrus
- ML - Moreeneler
TL - Smeltevandsler
TS - Smeltevandssand
S - Ferskvand
HAV - Hav
X - Ukendt lag, oplysninger mangler

0, 200 400 600 800 1000m
)

Figur 5-53 Til venstre: Historisk kort af Malskaer Baek markeret med en orange ellipse. Det lysegronne omride er
engomréde. Til hgjre: Jordartskort 1:25.000 af Malskaer Baek. Det lysebl8 og granne omréde er blpd-
bundsomréde, mens det marke beelte p& langs af figuren er korridoren.

I tilleeg er landskabet langs korridoren generelt praeget af lokale dgdishuller,
som er potentielle blgdbundsomrader.

I blgdbundsomraderne foreligger der kun meget fa historiske boringer i varie-
rende kvalitet (miljgboring, grundvandsboring mv.), hvorfor blgdbundsmaegtig-
heden i de enkelte omrader generelt er ukendt.

P& nuvaerende tidspunkt er der sdledes ikke geoteknisk grundlag for vurdering af

funderingsmetoder for vej og bygvaerker eller eventuel indsnaevring af korrido-
ren, for mulig hensyntagen til de registrerede blgdbundsomrader.
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I alle blgdbundsomrader samt ved vandigb, sger og moser ma grundvandsspej-
let dog forventes at st3 i eller over eksisterende terraen.

Kort over praekvartaeroverfladen viser, at den i korridoren fra Gylling Nees til
Gosmer ligger relativ dybt, fra kote -50 m til kote -20 m. Der vil dog veere risiko
for lokalt at treeffe terraenaere, glaciale flager af fedt ler fra Mioczen tiden eller
fedt moraeneler.

Treeffes der fedt ler i korridoren, vil der i forbindelse med nyanlaeg vaere behov
for at forgge tykkelsen af vejkasser, og der kan vare behov for at afgravnings-
skraninger skal etableres med fladere anlaeg end 1:2 (lodret:vandret). Der m&
tillige forventes en hgjere udsaetningsprocent ved afgravning i omrader med fedt
ler.

5.6.7 Afvanding

Der henvises til afsnit 3.11 for beskrivelse af anvendt princip for afvandingslgs-
ning.

5.7 Korridor mod Horsens

Der er set pa en korridor gdende fra ilandfgringspunktet for kyst-kyst forbindel-
sen til E45 ved Gedved nord for Horsens. Korridoren mod Horsens omfatter dels
en ny hovedlandevej mellem ilandfgringspunktet og Falling, som indgdr i hoved-
korridoren (ogsd kaldet korridor Jylland) og dels et tilvalg mellem Falling og E45.
Tilvalget bestar af en udbygning af eksisterende landevej mellem Falling og
Hundslund og af en ny motortrafikvej/landevej mellem Hundslund og E45.

I nedenst3ende tages udgangspunkt i ny hovedlandevej fra Hou mod Falling,
som indgdr i hovedkorridoren. Efterfglgende er forskellene for tilslutning af den
nye landevej til hovedkorridor fra henholdsvis Sgby, Gylling og Gylling Naes be-
skrevet.

I afsnit 5.7.1 beskrives streekningen fra ilandfgringspunkterne til rute 451 ved

Falling og i afsnit 5.7.2 beskrives tilvalgsstraekningen fra Falling til E45 ved Hor-
sens.
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Figur 5-54 Tilvalgskorridor mod Horsens (bl8) med korridorer for Kattegatforbindelse
(gron).

Den nye vejforbindelse, som indgar i hovedkorridoren, etableres som fgrnaevnt
som en 2-sporet landevejsforbindelse og etableres for at undga, at al trafik til og
fra Kattegatforbindelsen, skal kgre gennem Odder og s3 kgre sydpa igen for at
komme til/fra Horsens og syd og vest herfor. Dermed sikres en bedre mulighed
for betjening af trafikanter syd- og vestfra til/fra Kattegatforbindelsen.

5.7.1 Hovedkorridor mod Horsens

Denne del af hovedkorridoren (ogsa kaldet korridor Jylland) omfatter etablering
af ny hovedlandevej fra selve Kattegatforbindelsens motorvej til tilslutning ved
eksisterende landevej (rute 451) ved Falling. Afhaengig af, hvilken korridor for
det enkelte ilandfgringspunkt, den nye hovedlandevej skal tilsluttes, er udstraek-
ningen forskellig, men alle korridorerne har en bredde pa ca. 500 m, som det vil
vaere muligt at placere en vejforbindelse i.

Vejen er taenkt udformet som en almindelig hovedlandevej med vejskaeringer i
niveau og med ejendomsadgang.
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Figur 5-55 Korridorer for Kattegatforbindelsen inkl. landevej til rute 451 v. Falling og
tilvalgskorridor langs rute 451 mod Hundslund samt forslag til placering af
tilslutningsanlaeg.

Beskrivelse

Hovedlandevej fra ilandfgringspunkt ved Hou

Denne del anlaegges som en 2-sporet hovedlandevej i forbindelse med anlaegget
af Kattegatforbindelsen og er derfor ikke en del af tilvalget. Dette er beskrevet i
naerveerende afsnit og er vist pd Figur 5-56.

Korridoren til placering af en vejforbindelse mellem Kattegatforbindelsen og rute
451 ved Falling forlgber syd for Dyngby, Bovistrup og Gosmer, mellem @rting og
Falling til afslutning ved rute 451 gst for Akaer Adal. Korridoren Igber gennem et
omrade uden de store topografiske eller naturmaessige udfordringer.

Korridoren er ca. 9 - 10 km lang afhaengig af valg af ilandfgringspunkt ved Hou,
se Figur 5-56.
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Figur 5-56 Korridor Hou - rute 451 nordvest for Falling samt forslag til placering af til-
slutningsanleeg.

@vrige forhold er som beskrevet senere i afsnittet under Teknisk vurdering og
Tracering.

Hovedlandevej fra ilandfgringspunkt ved Sgby

Forbindelsen fra Kattegatforbindelsen til rute 451 ved Falling fores|ds placeret
langs med den eksisterende vej fra Gersdorffslund og Fensten og videre mod
vest mellem @rting og Falling til afslutning ved rute 451 gst for Akeer Adal. Kor-
ridoren har ikke de store topografiske eller naturmaessige udfordringer.

Korridoren er ca. 6 km lang og er vist pa Figur 5-57.

@vrige forhold er som beskrevet senere i afsnittet under Teknisk vurdering og
Tracering.
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Figur 5-57 Korridor Sgby - rute 451 nordvest for Falling samt forslag til placering af
tilslutningsanleeg.

Hovedlandevej fra ilandfgringspunkt ved Gylling

Forbindelsen fra Kattegatforbindelsen til rute 451 ved Falling fores|3s placeret
ved Fensten — Gosmer vejen i forleengelse af den eksisterende vej fra Gers-
dorffslund og Fensten. Herfra fgres korridoren videre mod vest mellem @rting
mod Falling til afslutning ved rute 451 gst for Akeer Adal. Denne korridor passe-
rer ligeledes et omrade uden de store topografiske eller naturmaessige udfor-
dringer.

Korridoren er ca. 4,7 km lang og er vist pa Figur 5-58.

@vrige forhold er som beskrevet senere i afsnittet under Teknisk vurdering og
Tracering.
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Figur 5-58 Korridor Gylling — rute 451 nordvest for Falling samt forslag til placering af
tilslutningsanleeg.

Hovedlandevej fra ilandfgringspunkt ved Gylling Naes

Ogsa i denne korridorvariant foreslas forbindelsen fra Kattegatforbindelsen til
rute 451 ved Falling placeret langs med den eksisterende vej fra Gersdorffslund
og Fensten og videre mod vest mellem @rting og Falling til afslutning ved rute
451 gst for Akeer Adal. Korridoren har ligeledes her ingen topografiske eller na-
turmaessige udfordringer.

Korridoren er ca. 6 km lang og er vist pa Figur 5-59.

@vrige forhold er som beskrevet senere i afsnittet under Teknisk vurdering og
Tracering.
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Figur 5-59 Korridor Gylling Nees - rute 451 nordvest for Falling samt forslag til place-
ring af tilslutningsanleeg.

Teknisk vurdering

Straekningen kyst-kyst ilandfgring — rute 451 /v. Falling

Tilslutningen til Kattegatforbindelsen sker for alle alternativers vedkommende
via et tilslutningsanlaeg med bade nord- og sydvendte ramper. Anlaegget er pla-
ceret i varierende afstand fra ilandfgringspunkterne for de forskellige kyst-kyst
forbindelser.

Ved ilandfgringen ved Hou vil tilslutningsanlaegget formentlig veere placeret i
kyst-kyst delen af projektet pga. den teette placering pa kysten. I dette alter-
nativ vil hovedlandevejen fra tilslutningen til motorvejen i omradet nord for Hou
til rute 451 ved Falling spare trafikanter mod Horsens for en omvejskgrsel gen-
nem Odder pa ca. 5 km, formindske kgretiden samt mindske trafikken gennem
Odder.

Skaering med eksisterende veje for den 2-sporede hovedlandevej sker i form af
rundkgrsler eller kanaliserede vejkryds i det omfang de skaerende veje ikke luk-
kes.

Hvis man senere udbygger straekningen til en 2+1 motortrafikvej til 90 km/t,
skal skaerende veje enten lukkes eller krydses ude af niveau. Adgang til nabo-
ejendomme (inkl. markadgange) skal ligeledes lukkes.

I forbindelserne til ilandfgringen ved Hou krydser straekningen den nuvaerende
rute 445 (Odder - Hou vejen), og med en eventuel senere udbygning af Horsens
forbindelsen til motortrafikvej, vil der skulle anlaegges et hankeanlaeg ved rute
445 til undgadelse af svingende/krydsende trafik pd Horsens forbindelsen.
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Ved forbindelserne fra ilandfagringerne ved Sgby, Gylling og Gylling Naes giver til-
slutningsanlaegget ved Kattegatforbindelsens motorvej forbindelse til det lokale
vejnet, hvorfor der ikke vil veere behov for etablering af yderligere hankeanlaeg.
Ved disse ilandfgringer vil etableringen af en forbindelse til rute 451 ved Falling
spare trafikanterne for en omvejskgrsel pa mindst 10 km, spare kgretid og for-
mindske trafikken gennem Odder.

Tracering

Der ikke de store topografiske udfordringer pa straekningen fra ilandfgringen til
omradet ved Falling. Straekningen er rimelig flad uden markante landskabelige

treek bortset fra omradet omkring Malskaer Baek, hvor terreenet stiger fra denne
og mod vest indtil rute 451 ved Falling.

Dette muligggr anvendelsen af store horisontale kurver, radius 3000 - 8000 m,
samt enkelte kurver med radius 1500 -2000 m, hvor kraftigere retningsaendrin-
ger er ngdvendige.

Leengdeprofilet vil kunne udformes med meget svage stigninger (0-10 %o) pa
streekningen fra ilandfgringen til gst for Malskaer Baek. Vest herfor er det ngd-
vendigt med lidt kraftigere stigning (25-27 %o) for at overvinde hgjdeforskellen
op til nuvaerende rute 451.

5.7.2 Tilvalg - Korridor, Falling til E45 ved Gedved

Som en tilvalgsmulighed til hovedkorridoren i Jylland er der set pa en forbin-
delse fra rute 451 omkring Falling, hvor Kattegatforbindelsens landevej fra mo-
torvejen ved ilandfgringspunkterne ender, og mod E45 nord for Horsens.

Dette tilvalg omfattende en vejforbindelse, som dels bestar af en udbygning af
den eksisterende landevejsstraekning mellem Falling og Hundslund og dels en ny
motortrafikvej fra Hundslund og til tilslutning til E45 vest for Gedved.

Tilvalgskorridoren er ca. 500 m bred, dog er den meget smal omkring krydsnin-
gen med Akaer A mellem Falling og Hundslund, da der p& denne straekning taen-
kes anvendt den eksisterende vej med en mindre sideudvidelse. Enkelte steder

er korridoren bredere, enten for at muligggre flere mulige linjefgringer eller for

at kunne rumme de forskellige alternativer for Kattegatforbindelsen.

Forudsaetninger

De trafikale beregninger indikerer, at det trafikale grundlag for at anlaeagge en
motorvej mod E45/Horsens som foresldet pa den gvrige del af Kattegatforbindel-
sen ikke er til stede. I stedet foreslds det at udforme straekningen som en mo-
tortrafikvej eller almindelig hovedlandevej.

Den del af forbindelsen, som foresl|ds anlagt som motortrafikvej, taenkes udfor-

met svarende til en dimensioneringshastighed pa 90 km/t og med folgende
tveerprofil:
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Figur 5-60 Basistvaerprofil for 2+1 vej.

Straekningen mellem Falling og Hundslund passerer Akaer Adal og er beliggende i
et fglsomt omrade rent naturmaessigt. For ikke at eendre omrddets karakter med
en markant dalbro eller deemning foreslas det at benytte den nuvaerende vej
(rute 451), men udvide den, s& den svarer til tveerprofilet for den nye landevejs-
forbindelse mellem Kattegatforbindelsens motorvej og rute 451 ved Falling

(se afsnit 3.7). Dimensioneringshastigheden pa denne straekning er 80 km/t.
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Figur 5-61 Basistvaerprofil for 2-sporet hovedlandevej.

"Uden pa” de viste basistveerprofiler kommer de ydre arealer i form af 2 m ban-
ket/trug i hver side og skraninger til skeering med terraen.

Straekningen, der er teenkt udformet som motortrafikvej med 2+1 tveerprofil, fo-

reslds anlagt med skaeringer ude af niveau og uden adgang til ejendomme un-
dervejs. Det vil sige straekningen fra gst for Hundslund og til motorvej E45.
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Straekningen langs den nuvarende rute 451, Falling - Hundslund foresl3s at
fortsaette med at have adgang til egendomme og med almindelige kryds i niveau
ved skaerende / tilstgdende veje.

Der er i dag en regional cykelsti forbindelse ad den gamle banelinje mellem Hor-
sens og Odder. Om denne rute er tilstraekkelig eller om der skal etableres cykel-
sti langs den udvidede landevej, ma mere detaljerede behovsanalyser vise i en
senere projektfase.

Der vil 0gsa i en senere projektfase vaere mulighed for at undersgge muligheden
for at haeve hastigheden til 100 km/t pd motortrafikvejen. Konsekvensen vil
blandt andet vaere, at der skal opsaettes autovaern i midten af vejen.

Hvis estimaterne for den fremtidige trafik ikke berettiger en 2+1 motortrafikvej,
kan den nybyggede straekning fra Hundslund til E45 anlaegges som en alminde-
lig 2-sporet hovedlandevej uden niveaufri skaeringer og med adgang til nabo-
ejendomme.

Forudsaetninger for Horsens forbindelsens tracering af ny vejstraekning med
90 km/t er listet herunder:

> Horisontalt
> min. radius 1000 m
> min. radius uden overhgjde 4000 m
> overhgjde i kurver 25 %o.

> Vertikalt
> min. radius (konveks) 6000 m
> min radius (konkav) 1250 m
> normal max. gradient 30 %o (uden slaebespor)
> max. gradient 40 %o (slaebespor bgr anlaegges ved laengere stigninger)
>  frihgjde ved konstruktioner 4,63 m.

Forudsaetningerne for tracering af vejstraekninger med 80 km/t er listet i
afsnit 3.7.1.

Beskrivelse

Straekningen langs rute 451 (Falling — Hundslund)

Denne straekning fglger den eksisterende rute 451 fra vest for Falling til gst for
Hundslund og er ca. 3,5-4 km lang. Se Figur 5-62.
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Figur 5-62 Streekningen Falling — Hundslund langs nuvaerende rute 451.

Denne del ligger i Akaer /&dal, som er et fglsomt naturomrade, hvorfor det er
valgt at lade en vejforbindelse her fglge den nuveaerende landevej bade horison-
talt og vertikalt, se Figur 5-62. Dette har dog konsekvenser for iseer laengdepro-
filet p& straekningen, se nedenfor under "Tracering”.

Straekningen Hundslund - E45 /v. Gedved
Resten af korridoren fra Hundslund til E45 nord for Horsens forlgber nord om

Gangsted, syd for Hovedgard og videre nord om @rskov og Gedved til tilslutning
til E45 vest for Gedved, se Figur 5-63.
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|:| Hovedkorridor mod Horsens :l Tilslutningsanleeg
Tilvalg Hundslund til Gedved

Figur 5-63 Straekningen Hundslund - E45 ved Gedved.

Igen gennem et omrdde, der for stgrsteparten af straeekningens vedkommende
er relativt fladt og uden de helt store naturmaessige udfordringer. Omkring Ged-
ved og ved E45 er omradet ret bakket, og her vil vejen skulle placeres med pas-
sende hensyntagen til bAde den eksisterende bebyggelse (stgj) og den omgi-
vende natur. Dette kan medfgre, at tilslutningen til E45 placeres i den nordlige
del af korridoren, men det skal afklares naermere i de efterfglgende faser af un-
dersggelserne.

De mulige linjefgringer vil her veere ca. 16 - 17 km lange.
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Generelt vil det veere muligt at placere vejlinjer med en passende stor afstand til
samlede bebyggelser med beboelse, dog vil man komme forholdsvis taet pa be-
byggelser ved Gedved, men dette skyldes tilslutningen til E45 og de topografiske
forhold i omradet. I de naeste faser af undersggelsen kan der undersgges alter-
native tilslutningspunkter til E45, der muligggr stgrre afstand til den teette be-
byggelse ved Gedved.

Teknisk vurdering

Straekningen langs rute 451 (Falling — Hundslund)

Denne straekning taeenkes anlagt som en udvidelse af den nuvaerende rute 451.
Det vil medfgre en udvidelse af det belagte areal med samlet ca. 1,5 m. I hvor
stort omfang rabatter og skréninger skal udvides afhaenger af den endelige pla-
cering af vejen samt detaljerne i de omgivende topografiske forhold, men der
bliver i alle tilfselde tale om sma tilpasninger af det nuvaerende vejtracé.

I den gstlige ende af straekningen vil der vaere en tilslutning til det eksisterende
vejnet, hvor den nye vejforbindelse drejer ind p& rute 451. Dette kunne ske ved
et kanaliseret kryds eller rundkgrsel. Hvis streekningen ud mod Kattegatforbin-
delsen eventuelt senere gnskes udbygget til en 2+1 vej, foreslds overgangen til
dette tvaersnit at ske gst for denne tilslutning.

I den vestlige ende lukkes forbindelsen til den nuvaerende rute 451. Det foreslas
i stedet, at rute 451 forleegges nord om Hundslund til f.eks. Oldrupvej (se den
tekniske vurdering af naeste straekning) for at undgd den gennemkgrende trafik
gennem selve Hundslund by.

Overgangen mellem straekningen med den udbyggede 2-sporede hovedlandvej
og 2+1 motortrafikvej i den vestlige ende kan ske i forbindelse med, at vejen
drejer vaek fra den eksisterende rute 451.

Straekningen Hundslund - E45 / v. Gedved

Vest for Hundslund og videre mod Hovedgdrd og E45 er Horsens forbindelsen
taenkt anlagt som en 2+1 motortrafikvej uden ejendomsadgange og med skae-
ringer ude af niveau for at aflaste den nuveerende rute 451 ud af Horsens og vi-
dere gennem byerne langs Horsens Fjord. En forbindelse helt til E45 vil desuden
aflaste rute 433 og forbindelsen gennem Horsens til de nuvaerende tilslutnings-
anlaeg ved E45.

I de videre faser kan den konkrete udformning undersgges narmere. Blandt an-
det kan, som naevnt tidligere, opdaterede trafikale beregninger godtggre om en
almindelig hovedlandevej, eventuelt med forberedelser for en senere udbygning
kunne veere en brugbar lgsning.

Som motortrafikvej teenkes der anlagt hankeanlzeg ved den forlagte rute 451
nord om Hundslund (f.eks. ved Oldrupvej), ved rute 433 ved Hovedgard og ved
rute 170 ved Gedved. Disse anlaeg udformes med parallelle ramper langs motor-
trafikvejen til acceleration og deceleration og traditionelle hankeramper som
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tilslutning til det gvrige vejnet. Det skal sikres, at der ikke er svingende eller
krydsende trafik pa motortrafikvejen.

Tilslutningen til motorvej E45 er taenkt foretaget i omradet vest for Gedved. En-
ten ved en nuveerende vejs krydsning med E45, eller lidt l&engere mod nord. Til-
slutningsanlaegget kan som udgangspunkt udformes som et traditionelt (halvt)
ruderanleeg med sydvendte ramper og rampekryds p& Horsens forbindelsen,
men kan eventuelt ogsa anlaegges med mere direkte ramper til og fra Horsens
forbindelsen afhaengig af det trafikale behov. Dette skal undersgges naermere i
forbindelse med endelig beregning af trafiktal for forbindelsen.

Under hensyntagen til de estimerede trafikmaengder i dette tilslutningsanlaeg
burde der ikke vaere behov for at etablere yderligere spor pd E45 i forbindelse
tilslutningen af forbindelsen til Horsens. Se desuden afsnit 5.7.9.

Tracering

Heller ikke p& denne straekning er der de store topografiske udfordringer for den
horisontale geometri. Fra Falling til Hundslund fglges den nuveerende rute 451,
der har en min. radius p& ca. 1000 m. Leengere mod vest er det muligt anvende
store horisontale kurver med radius 3000 - 8000 m, samt enkelte kurver med
radius 1500 -2000 m, hvor kraftigere retningsaendringer er ngdvendige.

Hgjdemaessigt udger omradet omkring Akjeer Adal et markant landskabeligt ele-
ment, men ogsa omraderne omkring Gedved / E45 er markante og kan give ud-
fordringer ved fastlaeggelse af tracéet.

Med den valgte Igsning med at fglge den nuvaerende rute 451 ved krydsningen
af Akjaer & mellem Falling og Hundslund vil det medfgre nogle kraftige stigninger
pa vestsiden af dalen op til 40 - 55 %o over en straekning pa ca. 1500 m. Hvis
man vil reducere denne stigning til maks. 40 %o, vil det medfgre behov for op til
5 m afgravning ved den nuvaerende vej. P38 gstsiden af adalen er en stigning pa
35 %o n@dvendig over en kort straekning, hvis den nuvaerende vej fglges. Det
skal undersgges naermere i de efterfglgende faser, om en udbygget vej kan fa
laengdeprofilet justeret til lavere stigninger uden, at det gar ud over natur- og
fredningsmaessige interesser i omradet.

Laengdeprofilet vil i gvrigt kunne placeres taet pa terreen i stgrsteparten af
straekningen for ikke at virke for dominerende i landskabet og samtidig give mu-
lighed for en fornuftig jordbalance.

Ved krydsningen af bane og vej (rute 433) ved Hovedgard vil det af hensyn til
jordarbejdet formentlig vaere mest hensigtsmaessigt at fgre den nye Horsens for-
bindelse over bade bane og vej, da det pa grund af terreenet vil medfgre store
afgravninger at fgre den nye vej under banen. Hvis vejen fgres over nuvaerende
bane og vej, vil dette medfgre en stgrre deemning over en leengere straekning.

Ved krydsningen af rute 170 ved Gedved kan der ligeledes forekomme en laen-

gere streekning med daemning, hvis man vil undga store afgravninger fra den
nye vej.
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P& straekningen mellem Hundslund og E45 kan lzengdeprofilet udformes med
svage stigninger med gradienter pa mellem 5 og 20 %o.

En mulig Igsning for tilslutningen til E45 er at anvende en nuvaerende skeerende
vej under motorvejen som tilslutningspunkt. Vejen skal forventes at skulle san-
kes og formentlig udvides pga. det stgrre frihgjde krav og behovet for ekstra
spor ved rampekryds. Det vil som fglge heraf ogsd vaere ngdvendigt at saenke
den eksisterende vej pd vestsiden af motorvejen for at opna et tilfredsstillende
laengdeprofil ved det vestlige rampekryds og skaering med motorvejen. Af-
haengig af stigning pa vejen vest for motorvejen vil det vaere ngdvendigt at om-
bygge vejen over en straekning pa skgnnet ca. 300-500 m.

Ved anvendelse af en eksisterende skaerende vej i forbindelse med tilslutnings-
anlaegget til E45 vil dette medfare, at motortrafikvejen skal ophgre i forbindelse
krydsningen med rute 170 og det tilknyttede hankeanlaeg af hensyn til adgangs-
forholdene til ejendomme langs den eksisterende skaerende vej.

Det kan vaere mere hensigtsmaessigt at placere tilslutningsanlaegget lidt laengere
mod nord af hensyn til adgangsforhold til eksisterende ejendomme, ombygning
af veje samt stgjforhold nord for Gedved. Dette skal undersgges i de naeste un-
dersggelsesfaser.

S&fremt den nye tilslutning til E45 placeres uden anvendelse af en nuvaerende
skaerende vej, behgver man ikke at skabe adgang til naboomrader, og den nye
vej kan derfor klassificeres som motortrafikvej hele vejen til krydsning med E45.

5.7.3 Natur

Herunder gennemgas naturforhold fra Hou til Falling (hovedkorridor) og fra Fal-
ling til E45 ved Gedved (tilvalg).

Natura 2000

Eksisterende forhold Der er ingen Natura 2000-omrader inden for korridoren. Ca. 1,7 km gst for kor-
ridoren ligger Natura 2000-omrade nr. 56 "Horsens Fjord, havet gst for og Ende-
lave". Natura 2000-omradet bestar af habitatomrade H52 og fuglebeskyttelses-
omrade F36. En eventuel pavirkning pa omradet behandles i kyst-kyst-projektet.

Natura 2000-omrader omkring korridoren fremgar af Figur 5-64.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx



COWL
268 FORUNDERS@GELSE AF EN KATTEGATFORBINDELSE, LANDANLAG - VE]

Rude Strand
N

A

"\, Saksild Strand

f-—HundsIundr’\’
\

}3 Hunds gﬂ]’

‘Fensten
Cerpmtin

N Gyllingsko
GHlling\y
_ (e
“se . 2 : 7 .G Illng Nzes:
lingn
Horsens
T 5 DTK kort 200: Indeholder data fra SDFE, WMS-tienestt
Tilvalg Horsens E Fuglebeskyttelsesomrade
Korridorinddelinger m Habitatomrader

:I e o D Natura 2000-omrade
[ Hovedkorridor mod Horsens

Figur 5-64 Natura 2000-omr8de N56 ligger ca. 1,7 km gst for tilvalget til Horsens.
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§ 3-beskyttede omrdder

Inden for hovedkorridoren mellem Hou og Falling, og inden for korridoren for til-
valget mellem Falling og Gedved mellem Hou og Gedved findes de beskyttede
naturtyper eng, mose, sg og vandlgb, se Figur 5-65.
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[“non] Hovedkorridor mod Horsens
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Figur 5-65

Beskyttet natur inden for og omkring tilvalget til Horsens.

Omrader med beskyttet natur forekommer over hele korridoren, men er saerligt
koncentreret ved vandlgbskrydsningerne mellem Falling og Hundslund, mellem
Hundslund og Hovedgard, samt mellem Hovedgdrd og Gedved, alle beliggende
inden for korridoren for tilvalg til E45 ved Gedved. P& straekningen mellem Hou
og Falling (hovedkorridor) findes et enkelt beskyttet vandlgb og flere spredt be-
liggende mindre vandhuller, hvoraf de fleste forekommer mellem Gosmer og
Falling. Nord for Gedved er anlagt en ny sg som led i en statslig indsats for et
bedre vandmiljg. Sgen er beskyttet, men ligger uden for korridoren.

Der findes ingen stgrre sger (over 1 ha) inden for korridoren mellem Hou og Fal-
ling (hovedkorridor) eller mellem Falling og Hundslund (tilvalg).

Inden for korridoren er der registreret seks beskyttede vandlgb. Mest bemaerkel-
sesvaerdige er krydsningen af Akaer A&, hvor der findes stgrre § 3-beskyttede
enge pa hver side af korridoren. Derudover findes der flere sammenhaengende
beskyttede naturtyper ved krydsningen af Mgllebaek, vest for Hundslund, samt i
tilknytning til de beskyttede vandlgb i oplandet til Hansted &, herunder @rskov
Baek, Vind A og Gedved Mglled, som alle findes mellem Hovedgard og Gedved.
Mellem Hou og Falling (hovedkorridor) krydses et enkelt § 3-beskyttet vandlgb
gst for Falling, Malskaer Baek.
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Miljgvurdering Det vurderes ikke muligt at etablere en vej inden for korridoren uden at ind-
drage beskyttet natur og krydse flere beskyttede vandlgb. En mulig linjefgring
inden for korridoren forventes at skulle krydse beskyttede vandlgb ca. 10 gange
og helt eller delvist inddrage ca. tre vandhuller, ca. fire moseomrader og ca. syv
engomrader.

For krydsningen af Akaer & (tilvalg) gaelder det, at streekningen mellem Falling
og Hundslund forventes at bestd af en opgradering af den eksisterende vej,
uden at andre pa de eksisterende bygveerker. Det betyder, at der forventeligt
ikke vil ske en inddragelse af den § 3-beskyttede natur nord og syd for korrido-
ren ved krydsningen af Akzer A.

Krydsningen af Mgllebaek vest for Hundslund (tilvalg) vil veere markant, da flere
sammenhangende naturtyper herunder eng, mose og vandhuller, forventes at
blive inddraget.

Ved krydsningen af de tre beskyttede vandlgb i oplandet til Hansted &, @rskov
Baek, Vind A og Gedved Mglled (alle tilvalg) forventes flere beskyttede naturty-
per at blive inddraget helt eller delvist.

Ved krydsningen af @rskov Beek findes bade et moseomrdde og et engomrade.
Det vurderes uundg3eligt at en fremtidig linjefering for en motortrafikvej vil
have arealsammenfald med mindst ét af naturomraderne.

Ved krydsningen af Vind A findes et stgrre engomrade, som lgber langs med
den. Engomradet straekker sig naesten tvaers over korridoren, hvorfor det vurde-
res uundgaeligt at en fremtidig linjefering vil have arealsammenfald med natur-
omradet.

Ved krydsningen af Gedved Mglled findes bdde mose og overdrev, men det vur-
deres muligt helt at undgd arealsammenfald mellem en fremtidig linjefgring og
de beskyttede naturtyper. Vest for Gedved Mglled findes dog et mindre beskyttet
vandhul som pa grund af placeringen inden for korridoren forventes at skulle
inddrages helt.

Ved krydsningen af Malskaer Baek (hovedkorridor) er der ingen tilknyttede be-
skyttede naturomrader. Krydsningen vurderes derfor at kunne ske uden inddra-
gelse af beskyttede naturtyper.

Pavirkningsgraden af de enkelte naturtyper og lokaliteter afhaenger af den en-
kelte lokalitets naturkvalitet. Omfanget af arealinddragelsen af beskyttet natur
vurderes generelt at veere en vaesentlig pavirkning og skal kompenseres med
etablering af erstatningsnatur, som aftales i dialog med relevante myndigheder.
Ved alle krydsninger af vandlgb skal der etableres faunapassager, som minimum
type B1-vad.
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Fredskov - inkl. § 25

Inden for korridoren findes seks omrader med fredskov. Inden for hovedkorrido-
ren mellem Hou og Falling, findes kun delvist et enkelt mindre omrade med
fredskov beliggende ved Gosmer. De gvrige fem omrader findes inden for korri-
doren mellem Falling og Gedved (tilvalg). Halvdelen af omraderne er isolerede
mindre skove, mens de to skovomrader vest for Akaer Huse, mellem Falling og
Hundslund, samt den nyetablerede erstatningsskov vest for Gedved, er stgrre
eller ligger i forbindelse med andre skovomrader.

Der er ikke kortlagt naturmaessig saerlig veerdifuld skov (§ 25-skov) inden for
korridoren, se Figur 5-66.

Tilvalg Horsens
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- Fredskov Naturmeessig seerlig veerdifuld skov pa offentlige arealer (§ 25-skov)
Korridorinddelinger

Figur 5-66 Fredskov og naturmeessig saerlig veerdifuld skov inden for og omkring tilvalget til Horsens.

Miljgvurdering

Det vurderes ikke muligt at etablere en vej inden for korridoren uden at krydse
og derved inddrage to arealer med fredskov. De fleste af de fredskovsomrader,
som ligger helt eller delvist inden for korridoren, vurderes at kunne undgds ved
en fremtidig linjefgring. En fremtidig linjefaring forventes dog at skulle krydse et
ca. 18 m bredt beelte af fredskov, som Igber langs med jernbanen syd for Ho-
vedgard (tilvalg). Ved krydsningen forventes en fremtidig linjefgring at skulle
inddrage ca. en halv hektar fredskov. Ved krydsningen vil fredskoven fragmen-
teres og pavirkningen vurderes derfor i udgangspunktet at vaere vaesentlig, da
de resterende fragmenter ikke selvstaendigt vil kunne udggre skovarealer og
fordi inddragelsen medfgrer, at der skal etableres erstatningsskov. Da der er
tale om et mindre skovareal p% i alt ca. 0,9 ha, som er mindre end 20 m bredt
og beliggende isoleret, samt langs eksisterende jernbane, vurderes den konkrete
inddragelse af fredskov dog at veere en ikke vaesentlig pavirkning.
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Inddragelse vil stadig medfgre krav om etablering af erstatningsskov, som afta-
les naermere i dialog med relevante myndigheder.

Derudover forventes en fremtidig linjefgring at skulle krydse helt eller delvist
igennem et nyplantet fredskovsomrdde uden for Gedved (tilvalg). Inddragelsen
vurderes at medfgre en ikke veesentlig pavirkning, da omradet vurderet ud
fra ortofotos og billeder, endnu ikke har faet karakter af skov. Inddragelsen vil
medfgre krav om etablering af erstatningsskov, som aftales naermere i dialog
med relevante myndigheder.

Der er ingen omrader med fredskov inden for hovedkorridoren mellem Hou og
Falling, som ikke vurderes at kunne undgas ved en fremtidig linjefgring.

De afledte pavirkninger pa biodiversitet, som fglge af inddragelsen af skovarea-
lerne, er afhaengig af naturkvaliteten af de enkelte skovomrader. Naturkvaliteten
vil blive kortlagt ved feltundersggelser i en senere fase.

@kologiske forbindelser

Eksisterende forhold Der er udpeget fem gkologiske forbindelser inden for korridoren for tilvalg mel-
lem Falling og Gedved, og ingen gkologiske forbindelser inden for hovedkorrido-
ren mellem Hou og Falling. De gkologiske forbindelser inden for korridoren fin-
des ved hhv. Rkaer A mellem Falling og Hundslund, langs dele af Mgllebaek nord-
vest for Hundslund, ved krydsningen af @rskov Baek ved Hovedgdrd samt ved
krydsning af Vind A og Gedved Mglled mellem Hovedgdrd og Gedved.

Derudover krydser korridoren flere steder omrader udpeget som potentielle gko-
logiske forbindelser, herunder ved Malskaer Baek mellem Fensten og Falling (ho-
vedkorridor), langs Ladegards & og dele af Mgllebaek vest for Hundslund og ved

krydsning af vandlgbene i oplandet til Hansted A pa straekningen mellem Hoved-
gard og Gedved (alle tilvalg). Udpegede gkologiske og potentielle gkologiske for-
bindelser fremgar af Figur 5-67.
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Figur 5-67 Jkologiske og potentielle gkologiske forbindelser inden for og omkring tilvalget til Horsens.

Miljgvurdering

Krydsningen af den gkologiske forbindelse ved Akaer & (tilvalg) kan ikke undgas,
men forventes at ske inden for rammerne af det eksisterende bygvaerk. Opgra-
deringen af eksisterende vej pavirker ikke hastigheden p& straekningen, som
fortsat er 80 km/t, men kan fgre til gget trafik. Den ggede trafik og den aen-
drede anvendelse af vejen, kan medfgre et behov for at supplere eller andre pa
det eksisterende bygveerk, for at opretholde dyrelivets spredningsmuligheder
gennem den gkologiske forbindelse. Dette behov skal klarleegges i en senere
fase af projektet. I udgangspunktet, vurderes det dog muligt at opretholde den
udpegede gkologiske forbindelse, ved enten bibeholdelse af det eksisterende
bygveerk eller om ngdvendigt, ved supplering med faunapassage(r), hvorved der
er tale om en ikke vaesentlig pavirkning.

Ved krydsningen af Mgllebzek (tilvalg) er der udpeget bdde gkologiske forbindel-
ser og potentielle gkologiske forbindelser. Det vurderes muligt helt at undgd de
gkologiske forbindelser, men ikke de potentielle gkologiske forbindelser. De po-
tentielle gkologiske forbindelser krydses derimod p& tveers og afskeeres derved
potentielt. Dette vil forventeligt medfgre et behov for at etablere faunapassager.
Det vurderes muligt at opretholde de udpegede potentielle gkologiske forbindel-
ser ved etablering af faunapassager, hvorved der er tale om en ikke vaesentlig
pavirkning.

De gkologiske og potentielle gkologiske forbindelser langs @rskov Baek, Vinda og
Gedved Mglled i oplandet til Hansted A (alle tilvalg) kan ikke undg8s. Alle forbin-
delser krydses pa tvaers og afskaeres dermed potentielt. De gkologiske og poten-
tielle gkologiske forbindelser er forbundet med stgrre naturomrader, herunder
Hansted Skov ved Gedved og skovene omkring Hovedgard. Krydsningen vil
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forventeligt medfgre et behov for at etablere faunapassager. Det vurderes mu-
ligt at opretholde de udpegede gkologiske og potentielle gkologiske forbindelser
ved etablering af faunapassager, hvorved der er tale om en ikke vaesentlig pa-
virkning.

For de gvrige potentielle gkologiske forbindelser inden for korridoren, herunder
langs Malskaer Baek inden for hovedkorridoren, gaelder, at det vurderes uundga-
eligt, at der vil ske et arealsammenfald mellem en fremtidig linjefgring, og de
potentielle gkologiske forbindelser. De fleste steder krydses potentielle gkologi-
ske forbindelser pa tvaers og afskaeres derved potentielt. Dette kan medfgre et
behov for at etablere faunapassager, som skal afklares i dialog med relevante
myndigheder. Det vurderes muligt at opretholde de udpegede potentielle gkolo-
giske forbindelser ved etablering af faunapassager, hvorved der er tale om en
ikke vaesentlig pavirkning.

Typen/stgrrelsen af faunapassagerne, som anlagges, afhanger af, hvilke dyr
der forventes at skulle benytte dem, samt af den reelle benyttelse af omrddet
som spredningskorridor. Dette skal undersgges naermere i en senere fase, for at
klarlaegge de endelige dimensioner og type af faunapassager.

Truede arter og bilag IV-arter

Eksisterende forhold Korridorens udstraekning i forhold til Miljgstyrelsens biodiversitetskort fremgar af
Figur 5-68.

Der er generelt kun f& skove naer korridoren, som kan veere levesteder for fla-
germus. Der er dog enkelte tilstedende potentielt egnede skovomrader, hvoraf
seerligt skovene ved Akzer (tilvalg), mellem Falling og Hundslund, bgr fremhae-
ves. Der er ikke foretaget registreringer af flagermus i hverken Odder eller Hor-
sens Kommune. I Naturbasen er der dog registreret flere flagermusarter i begge
kommuner. Der er i denne forundersggelse ikke kigget pa bygninger som poten-
tielt egnede levesteder for flagermus.

Vandhuller kan veaere levesteder for padder, og jorddiger og stengaerder for mark-
firben. Der er kortlagt stor vandsalamander og spidssnudet frg ved bl.a. @rskov
og odder er kendt fra kysten og flere vandlgb, herunder Akaer A inden for korri-
doren for tilvalg mellem Falling og Gedved.
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Figur 5-68 Bioscore og tilvalget til Horsens.

Der er generelt en lav bioscore pa hele straekningen fra Hou til Gedved. Ved
Akzer, mellem Falling og Hundslund (tilvalg), er der omr&der med en veerdi pa
op til 8, men generelt ligger bioscoren pa 0-2.

Miljgvurdering Generelt vil en ny vej inden for korridoren ikke pavirke arealer med en medium
eller hgj bioscore. Ved Akaer (tilvalg), hvor der er arealer med en bioscore p& op
til 8, er korridoren indsnaevret, da der her pataenkes en opgradering af eksiste-
rende vej som linjefgring. Opgraderingen af vejen vil sdledes i udgangspunktet
ikke inddrage nye arealer, og det forventes derfor muligt at etablere en vej in-
den for korridoren uden at pavirke arealer med en medium eller hgj bioscore.
Anlaeg af vej inden for korridoren vurderes derfor at medfgre en ikke vaesentlig
pavirkning pd omrdder med hgj biodiversitet.

I en senere fase, ndr den konkrete lokale udbredelse af bilag IV-arter er kort-
lagt, skal den konkrete pavirkning pa disse vurderes. Der vil forventeligt vaere
behov for indarbejdelse af en reekke afveergetiltag og eventuelle projekttilpas-
ninger.

For padder skal der forventeligt etableres en raekke erstatningsvandhuller, raste-
omrader, paddehegn og paddepassager (type B2). Forventeligt kan en skadelig
pavirkning pd omradets gkologiske funktionalitet for paddearterne afveerges ved
gennemfgrelse af afvaergetiltag, hvorved pavirkningen af disse arter vil blive be-
tragtet som ikke vaesentlig.

Hvis der kortlaegges forekomst af markfirben i omradet, skal der etableres nye
yngle- og rasteomrader. Forventeligt kan en skadelig pavirkning p& omradets
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gkologiske funktionalitet for markfirben afvaerges ved gennemfgrsel af afvaerge-
tiltag, hvorved pavirkningen af disse arter vil blive betragtet som ikke vaesentlig.

P& baggrund af undersggelser af forekomsten af flagermus og kortleegning af
flagermusenes' vaesentlige flyveruter, skal det vurderes, hvilke tiltag, der er
nedvendige for at opretholde omrddets gkologiske funktionalitet for den enkelte
flagermus art. Dette kan f.eks. omfatte etablering af sikre krydsninger eller
etablering af nye/alternative yngle- og rastelokaliteter.

Nogle arter af flagermus er mere sdrbare overfor forstyrrelser eller i stgrre risiko
for trafikdrab. De konkrete tiltag vil sdledes afhaenge af de relevante arter. Det
kan pa trods af etablering af afvaergetiltag ikke udelukkes, at det for visse arter
af flagermus ikke vil veere muligt at opretholde omradets gkologiske funktionali-
tet, hvilket m& betragtes som en vaesentlig pdvirkning af de(n) pageeldende
art(er).

Forekomsten af bilag IV-arter skal kortlaegges ved feltarbejde i en senere fase,
sa der kan foretages en mere konkret vurdering af projektets potentielle pavirk-
ninger pa disse arter.

Mulige afveergeforanstaltninger for natur

For generelle afveergeforanstaltninger henvises til afsnit 4.1.2.

Specifikke afvaergeforanstaltninger for korridoren:

> Der skal etableres erstatningsnatur for beskyttet natur, som inddrages. For-
venteligt vil der som minimum vaere behov for at inddrage eller pa anden
made vaesentligt pdvirke falgende arealer med beskyttede naturtyper: ca.
tre vandhuller og sger, ca. fire moseomrader og ca. syv engomrader. De
inddragede arealer skal erstattes med ny, sammenhangende natur af hgj
kvalitet i samrdd med lokale.

> For specifikke faunapassager og paddehegn pa straekningen, se afsnit 5.7.6.

5.7.4 Befolkning og samfund

Drikkevandsinteresser

Eksisterende forhold Korridorerne mod Horsens passerer gennem bade omrader med seerlige drikke-
vandsinteresser (OSD) og omrader med drikkevandsinteresser (OD).

Mellem Hou og Fensten (hovedkorridor) er korridoren beliggende helt inden for
0OSD. Mellem Fensten og Falling (hovedkorridor) og mellem Falling og Hundslund
(tilvalg), er korridoren beliggende helt inden for OD. P8 den resterende straek-
ning, mellem Hundslund og Gedved (tilvalg), er korridoren primaert beliggende
helt inden for OSD, med to kortere streekninger ved hhv. Hundslund og omkring
Gedved beliggende inden for OD.

Korridoren krydser helt eller delvist igennem flere indvindingsoplande b&de in-
den for og uden for OSD. Den stgrste koncentration findes pa straekningen
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mellem Hundslund og Gedved (tilvalg), omkring Hovedgard, hvor korridoren
krydser helt eller delvist igennem seks indvindingsoplande, alle beliggende inden
for OSD.

Mellem Hou og Falling (hovedkorridor) krydser korridoren to indvindingsoplande
uden for OSD. Mellem Falling og Hundslund (tilvalg) krydser korridoren yderli-
gere et indvindingsopland uden for OSD. Ved Gedved (tilvalg), er korridoren be-
liggende helt inden for et stgrre indvindingsopland uden for OSD.

Der er en enkelt vandboring inden for korridoren pa straekningen Hou til Fensten
(hovedkorridor). Mellem Fensten og Falling (hovedkorridor) og mellem Falling og
Hundslund (tilvalg), er der ingen vandboringer inden for korridoren. P3 straek-
ningen mellem Hundslund og Gedved (tilvalg) findes 5 vandboringer inden for
korridoren.

Drikkevandsinteresser inden for og omkring korridoren fremgar af Figur 5-69.
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Figur 5-69

Miljgvurdering

Tilvalget til Horsens med drikkevandsinteresser, indvindingsoplande og vandboringer.

Korridoren er p& hele straekningen beliggende helt inden for enten OSD eller OD.
Det er derfor uundgaeligt, at en fremtidig linjefering vil have arealsammenfald
med bdde OSD og OD. P3 straekningen krydser korridoren ligeledes flere indvin-
dingsoplande, b&de inden for og uden for OSD. Feelles for dem alle er, at det pa
grund af deres beliggenhed i forhold til korridoren vurderes uundgaeligt, at der
vil veere arealsammenfald mellem en fremtidig linjefgring og indvindingsoplande
bdde inden for og uden for OSD.
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Det vurderes derfor uundgaeligt, at der vil ske en pavirkning pa badde omrader
med drikkevandsinteresser og indvindingsoplande. Da vejen forudseettes etable-
ret med kantopsamling, vurderes der dog at vaere tale om en ikke vaesentlig
pavirkning pd omrader med drikkevandsinteresser.

Hvis vandboringer inden for korridoren ikke kan undgas helt ved en fremtidig
linjefgring, kan det blive ngdvendigt at slgjfe aktive vandboringer, og en sddan
slgjfning vurderes som en vaesentlig pavirkning, da der vil skulle findes nye
omrader, hvorfra der kan bores, og det i sig selv vil kraeve en miljokonsekvens-
vurdering afhaengig af indvindingens stgrrelse.

Vandboringerne inden for korridoren er beliggende, sa det vurderes muligt at
undgd arealsammenfald mellem en fremtidig linjefgring og vandboringer. Anlaeg
af en vej inden for korridoren vurderes derfor at medfgre ingen pavirkning p3
vandboringer.

Rastofinteresser

Eksisterende forhold Der er ingen kortlagte rastofinteresser inden for korridorerne mod Horsens. Ra-
stofinteresser omkring korridoren fremgar af Figur 5-70.
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Figur 5-70 Tilvalget til Horsens med r8stofinteresser.

Miljgvurdering Der findes ingen kortlagte rastofinteresser inden for korridorerne. Anlaeg af vej
inden for korridorerne vurderes derfor at medfgre ingen pavirkning pa kort-
lagte rdstofinteresseomrader eller rastofgraveomrader.
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Planforhold

Eksisterende forhold Korridoren mod Horsens har arealsammenfald med fem rammer af de udvalgte
rammeanvendelser. Se Figur 5-71 for rammernes placering.

To af rammerne er for blandet bolig og erhverv. Rammerne er for landzone-
landsbyerne Bovlistrup (gst for Fensten - hovedkorridoren) og @rridslev (ved Ho-
vedgard - tilvalg). Korridoren bergrer kun begraenset de to rammer.

Rammen for tekniske anlaeg (vest for Hundslund - tilvalg) giver mulighed for
placering af vindmgller. Rammen er udnyttet og er placeret delvist inden for kor-
ridoren.

Rammen for boliger og rekreative formal er begge beliggende p& den nordlige
side af Gedved (tilvalg). Boligrammen bergres kun begraenset, hvorimod den re-
kreative ramme, som ligger langs den eksisterende vej, ligger delvist inden for
korridoren.
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| Rekreativt omrade
Sommerhusomrade
[T77] Tekniske anleeg og trafikanlzeg

[~~~ Hovedkorridor mod Horsens

Figur 5-71 Udvalgte kommuneplanrammer for tilvalget til Horsens.
Miljgvurdering For miljgvurdering henvises til afsnittet om st@j nedenfor.
Stgj

Eksisterende forhold Inden for korridoren vurderes enkelte boligomrader i den nordlige del af Gedved
at have en pavirkning af stgj fra lokale veje. Der vurderes ligeledes at vaere en-
kelte rekreative omrader vest for Gedved, som har en stgjpavirkning fra eksiste-
rende veje.
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Figur 5-72 De teoretisk beregnede maksimale stgjkonturer omkring vejstraekninger i tilvalget til Horsens.
Miljgvurdering Den gstligste del af tilvalget fra korridoren til rute 451 vest for Falling vil veere

afhaengig af, hvilket kyst-kyst alternativ der veelges. Der vil pd ingen af disse
straekninger vaere boligomrader eller rekreative omrader, som vil fa en stgjpa-
virkning over graenseveerdien.

P& straekningen fra vest for Falling og til Hundslund, hvor den nuvaerende vej
(rute 451) udvides, vil der ligeledes ikke vaere boligomrader eller rekreative om-
rader, som vil f& en stgjpavirkning over greensevaerdien.

En ny vej pa straekningen fra Hundslund til motorvej E45 vil medfgre en gget
stgjpavirkning af et par eksisterende boligomrader nord for Gedved, som i dag
formodes at have stgjpavirkning fra Skanderborgvej. Den beregnede stgjudbre-
delse fremgar af Figur 5-72.

Ligeledes vil nogle fa rekreative omrader i den nordlige del af Gedved blive pa-
virket af stgj fra vejen, som er hgjere end graenseveerdien for stgjfglsomme re-

kreative omrader (53 dB).

En ny vej fra Kattegatforbindelsen til motorvej E45 vurderes derfor at have en
vaesentlig pavirkning i forhold til stgj.

Mulige afveergeforanstaltninger for befolkning og samfund

For generelle afveergeforanstaltninger, se afsnit 4.1.3.
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5.7.5 Landskab og kulturmiljg

Fredninger

Korridoren mod Horsens (hovedkorridor) har arealsammenfald med en kirke-
fredning. Fredningen er beliggende ved Falling Kirke. Se Figur 5-73.
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Figur 5-73 Tilvalget til Horsens og landskabsfredninger og kirkefredninger.

Miljgvurdering

Gennemgangen nedenfor af fredningernes formal er med udgangspunkt i be-
stemmelser i fredningskendelserne, som omhandler veje, hvis disse er naevnt i
bestemmelserne.

En konkret indpasning af en vej vil skulle vurderes i forhold til, om der forventes
at kunne opnas dispensation til anlaegget, eller der alternativt skal rejses en ny
fredningssag.

Miljgvurderingen af hver fredning fremgar af nedenstdende tabeller, som ogsa
indeholder beskrivelser af fredningens formal.
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Falling Kirke

Fredningen er en kirkefredning af Falling Kirke, som er beliggende umiddel-
bart uden for byen af samme navn. Fredningen forlgber langs Alrgvej, som
forbinder Falling og Falling Skov. Afggrelse om fredning er truffet af Fred-
ningsnaevnet den 8. maj 1951 med tre senere tilfgjelser (Reg. nr. 02626.00).
Fredningen er begrundet i bevarelse af ud- og indsigten til kirken.

>  Formalet er at sikre, at der pa arealerne ikke m& opsaettes skgnhedsfor-

styrrende genstande. Der ma heller ikke foretages aendringer i den nu-
veerende tilstand, herunder bebyggelse og beplantning, der kan virke
skaeemmende eller hindrende for udsigten til eller fra kirken.

En konkret linjefgring vil krydse den del af fredningen, der Igber langs Alrg-
vej, og vil medfgre en vaesentlig pavirkning.
= Falling %

10262600/ N1arg[ete[—¥§t’ ,\i‘\?\

Falllng Kirke 7

0 100 200 300 400 500m
| | | |
DTK kort 25 klassisk: Indeholder data fra SDFE, WMS-tjeneste.
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Figur 5-74 Falling Kirke-fredningen.
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Bevaringsveaerdige landskaber

Korridoren mod Horsens (tilvalg og hovedkorridor) har arealsammenfald med tre
udpegninger til bevaringsvaerdige landskaber, to i Odder Kommune og en i Hor-
sens Kommune. Se udpegningerne p% Figur 5-75.
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Figur 5-75 Tilvalget til Horsens og bevaringsveerdige landskaber.

I Odder Kommune er den ene udpegning beliggende ved kysten ved Hou (ho-
vedkorridor). Det andet omrade i Odder Kommune Igber langs Akaer & (tilvalg),
som Igber i en smeltevandsdal, nord-syd, og er beliggende vest for Falling. Od-
der Kommunes landskabsanalyse, som danner grundlag for udpegningen af
landskaber med bevaringsvaerdi, er ikke offentlig tilgaengelig og har ikke vaeret
indhentet i forbindelse med forundersggelsen. Udpegningsgrundlaget for de to
arealer, som korridoren bergrer, er derfor ikke beskrevet naermere. Odder Kom-
munes retningslinjer for bevaringsvaerdige landskaber fremgar af afsnit 5.1.4.

I Horsens Kommune er udpegningen beliggende ved Gedved (tilvalg). Omradet
er en del af landskabskarakteromrddet Gedved bakkelandskab. Af Horsens Kom-
munes fgrste del af landskabsanalyse for kommunens arealer (som indeholder
landskabskarakterbeskrivelsen) er landskabskarakteromradet beskrevet som fgl-
ger: "Landskabet omkring Gedved og Egebjerg er et landbrugslandskab, der er
kendetegnet ved et storbakket terreen med blpde bakkestrgg. Sm& dalstrog er
nogle steder praeget ned i terraenet og forstaerker den storbakkede karakter.
Landskabet er desuden kendetegnet ved, at sm§ landsbyer ligger i tilknytning til
omrédets sm8 dalstrag. Uden for landsbyerne ligger sm& og mellemstore g8rde
spredt langs veje og pd marker og understreger landskabets landbrugskarakter.
Det storbakkede landskab er praeget af spredt bevoksning, der p8 forskellig vis
medbvirker til at understrege landskabets terraenformer samt begreense eller
fremheeve udsigter over landskabet.”
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Af Horsens Kommuneplan 2017 fremgar det af retningslinjerne, at: "De beva-
ringsveerdige landskaber skal som udgangspunkt friholdes for byggeri, vejanlag
og tekniske anlaeg. Hvis der skal ske byudvikling i kanten af byerne, m& oplevel-
sen af de bevaringsveerdige landskaber ikke forringes.”

Miljgvurdering For de to udpegede omrdder beliggende i Odder Kommune vurderes det, at
etableringen af et vejanlaeg i omrdderne ikke er i overensstemmelse med kom-
munens retningslinjer herfor. Dette vurderes, da vejanlaeg ikke er landbrugs-
maessigt byggeri. Pavirkningen vurderes at veere vaesentlig.

For det bevaringsvaerdige landskab i Horsens Kommune vurderes det, at etable-
ring af vejanlaeg inden for udpegningen ikke er i overensstemmelse med kom-
munens retningslinjer herfor, da disse forudsaetter, at de udpegede landskaber
skal friholdes for nye vejanlaeg. Pavirkningen vurderes at vaere veesentlig.

Veerdifulde geologiske omrader

Eksisterende forhold Vest for Odder er et stort omrdde udpeget som vaerdifuldt geologisk omrade (til-
valg). Udpegningen daekker det midtjyske sghgjland og er et stort mangfoldigt
landskabsomrade, hvor terreendannelsen er praeget af flere forskellige geologi-
ske forhold beliggende gst for hovedopholdslinjen. Omradet straekker sig fra Sil-
keborg mod nord, til Skanderborg mod @st, Horsens mod syd og naesten til
Brande og Ikast mod vest. Korridoren er beliggende inden for udpegningen fra
gst for Gangsted og til korridorens afslutning ved Gedved. Se Figur 5-76.
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Figur 5-76 Tilvalget til Horsens med veerdifulde geologiske omréder.
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I sghgjlandets vestlige del mgder man sidste istids hovedopholdslinje, i den gst-
lige del den gstjyske israndslinje. Mellem israndslinjerne findes Guden&-syste-
met, som har afdraenet smeltevand fra hele det midt- og gstjyske landomrade i
nordlig retning. For den endelige udformning af landskabet i det midtjyske sg-
hejland har ogsa dgdis spillet en betydelig rolle.

Korridoren Igber fra Hovedgard og til Gedved inden for underlokaliteten Hoved-
gard-Vedslet. Underlokaliteten er praeget af isens tilbagesmeltning herfra og er
karakteriseret af et dgdislandskab med tre ret store ler-fladbakker (hatbakker).
De har en plan overside og ret stejle skraenter og star derfor markante i terree-
net. Korridoren har ikke arealsammenfald med hatbakkerne inden for underloka-
liteten.

Ved Gedved Igber korridoren ind i &dalen omkring Tolstrup A, hvor terraenet sti-
ger mod vest og domineres af adalen.

Miljgvurdering Geologiske landskabsformer som &se, tunnel- og smeltevandsdale samt hatbak-
ker er oftest markante landskabsformer og er dermed sarbare overfor tilstands-
gndringer, der fjerner, dominerer eller slgrer terraenformerne.

Korridoren inden for udpegningen bergrer ikke nogen af de landskabsformer,
som er grundlaget for udpegningen af sghgjlandet. Hatbakkerne, som beveaeg-
grunden for afgraensningen af underlokaliteten ved Hovedgard-Vedslet, bergres
heller ikke af korridoren. Pavirkningen vurderes at veere ikke vaesentlig.

Lavbundsarealer

Eksisterende forhold inden for korridoren findes der kommunale udpegninger af lavbundsarealer og
lavbundsarealer, der kan genoprettes. Der er udpegninger inden for korridoren i
Odder og Horsens kommuner. Udpegningerne fremgar af Figur 5-77.
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Figur 5-77 Tilvalget til Horsens med lavbundsarealer og forventede storre bygveaerker.

Odder Kommune har primaert udpeget lavbundsarealer. Korridoren har sammen-
fald arealmaessigt med bade store og sma lavbundsarealer. Ved Gosmer (hoved-
korridor) er der flere udpegninger, bl.a. omkring Malskaer Baek. Akaer A og area-
lerne omkring 8en er ogsa udpeget som lavbundsareal (tilvalg). Korridoren gar
pad tvaers af 8en og udpegningen. Akzer A ligger vest for Falling. Fra Falling til
kommunegraensen (tilvalg) er der udover Akaer A ti mindre udpegninger, som
har arealsammenfald med korridoren pa straekningen.

I Horsens Kommune har korridoren primaert arealsammenfald med lavbundsare-
aler, der kan genoprettes. Inden for korridoren ligger der tre lavbundsarealer,
der kan genoprettes, bl.a. Gedved Mglled.

Odder Kommunes retningslinjer i kommuneplan 2017 for lavbundsarealer er fgl-
gende: “Lavbundsarealer, der rummer mulighed for at udvikle sig til omr8der af
stor veerdi for naturen eller vandmiljoet, bor s§ vidt muligt friholdes for byggeri
og anleeg” og “Planlaegning for anlaeg m.v. p8 lavbundsarealer bgr ske under
hensyntagen til risikoen for forhgjet vandstand.”

Horsens Kommunes retningslinjer i Kommuneplan 2017 for lavbundsarealer er
fglgende: “Lavbundsarealerne skal som udgangspunkt friholdes for byggeri og
anlaeg, som kan forhindre, at naturlige vandstands- og afstremningsforhold p§-
virkes eller kan genskabes.

Nye anlaeg, herunder tekniske anleeg, veje m.v., der ngdvendigvis skal placeres
inden for de udpegede lavbundsarealer, skal udformes, s§ muligheden for at
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genskabe naturlige hydrologiske forhold, herunder ny natur, klimaprojekter og
v8domr&der til fjernelse af kveelstof eller fosfor ikke g8r tabt.

Ubebyggede omr8der inden for de udpegede lavbundsarealer i byudviklingsom-
r8der, skal friholdes for bebyggelse.”

For begge kommuner geaelder, at der kan placeres anlzeg inden for udpegnin-
gerne til lavbundsarealer og lavbundsarealer, der kan genoprettes, hvis anlaeg-
get ikke forhindrer muligheden for at genskabe lavbundsarealer eller fastholde
anvendelsen. Selvom motorvejen etableres pa en bro eller et andet anlaeg, hvor
det er muligt at genoprette lavbundsarealerne til vddomrader eller anden natur,
vurderes der at vaere en vaesentlig pavirkning. Dette skal dog vurderes i en
naeste fase i forhold til, hvad lavbundsarealet kan genoprettes til.

Kulturhistoriske bevaringsvaerdier

Udpegninger til kulturhistorisk bevaringsveerdi har arealsammenfald med korri-
doren i Horsens Kommune. I Odder Kommune er der ikke udpegninger til kultur-
historisk bevaringsveerdi. Se Figur 5-78 for udpegninger.
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Figur 5-78 Tilvalget til Horsens med kulturhistorisk bevaringsveerdi.
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I Horsens Kommune indeholder udpegningerne ind- og udsigtsomrader omkring
kirker, fredede fortidsminder, beskyttede sten- og jorddiger og den kulturhistori-
ske bevaringsveerdi i konkrete bygninger. Inden for korridoren er der helt eller
delvist tre kirkeomgivelser, fire bygninger med bevaringsvaerdi og syv beskyt-
tede sten- og jorddiger alle beliggende inden for tilvalget fra Falling til Gedved.

Retningslinjerne for kulturhistoriske bevaringsvaerdier i Horsens Kommuneplan
2017 er opdelt i retningslinjer for henholdsvis fredede og bevaringsvaerdige byg-
ninger, fortidsminder og kulturarvsarealer og kirkeomgivelser. Retningslinjerne
for de tre emner fremgar nedenfor.

Fredede og bevaringsvaerdige bygninger:

“Bygninger med bevaringsveerdi fra 1 til og med 4 i SAVE-registreringen er ud-
peget som bevaringsveerdige bygninger.

En fredet bygning skal af ejeren holdes i forsvarlig stand. B8de indvendige og
udvendige aendringer af en fredet bygning, der g8r ud over almindelig vedlige-
holdelse, kraever tilladelse fra Slots- og Kulturstyrelsen.”

Fortidsminder og kulturarvsarealer:

” Synlige fredede fortidsminder er beskyttet af fortidsmindebeskyttelseszoner. I
beskyttelseszonen for det fredede fortidsminder gaelder der en streng beskyt-
telse hvor b8de byggeri, tilplantning og gravearbejde skal undg8s. Beskyttelses-
zonen p8 100 meter fremg8r af kortet.

Kulturarvsarealer har en vaesentlige arkaeologisk bevaringsvaerdi under jorden.
De udpegede kulturarvsarealer vidner blandt andet om, at der er vaesentlige for-
tidsminder i et omr8de, og at det kan veere hensigtsmaessigt at revurdere an-
leegsarbejdet, s8 fortidsminderne bevares p§ stedet. Kulturarvsarealerne er ud-
peget p§ kort.

Hvis et dige ikke vurderes at have vaesentlig betydning i hverken kulturhistorisk,
landskabelig eller biologisk henseende, kan der i seerlige tilfaelde meddeles di-
spensation til fjernelse.”

Kirkeomgivelser

“Inden for kirkeomgivelserne kan der kun opfgres byggeri, ske terreenregulerin-
ger, etableres beplantning og bygges tekniske anlaeg osv., hvis det kan ske uden
at hensynet til kirkernes landskabelige beliggenhed eller samspil med landsby-
miljoet/bymiljoet tilsidesaettes.

Der skal tages stort hensyn til kirkeomgivelserne omkring kirkerne i byerne, her-
under middelalderkirkerne, s8ledes at der ved ny bebyggelse eller anden bebyg-
gelsesmeaessige forandringer tages hensyn til kirkernes samspil med byrummet
og de omkringliggende bygninger.

Kirkeomgivelserne inddeles i 3 zoner: De serlige kirkeomr8der, Neeromgivelser
og Fjernomagivelser.”

https://cowi.sharepoint.com/sites/A133652-project/Shared Documents/03 Project documents/03 Teknisk rapport vej/A133652-004 Rapport - Teknik og miljg - vej - endelig.docx
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